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[bookmark: _Toc183788554]Resumen
En el contexto actual de la movilidad urbana en Ecuador, el uso de scooters eléctricos ha ganado popularidad como una alternativa de transporte accesible y sostenible. Sin embargo, el crecimiento en su adopción no ha estado acompañado de una regulación adecuada que garantice la seguridad vial y el orden en su uso. Este vacío normativo ha generado problemas significativos en ciudades como General Villamil Playas, donde la circulación desorganizada y el estacionamiento descontrolado de scooters están afectando tanto la seguridad de peatones y conductores como la actividad comercial y la experiencia turística. Por lo tanto, se hace evidente la necesidad de establecer una normativa que regule la circulación de scooters en esta localidad. La presente tesina tiene como objetivo optimizar la regulación de scooters eléctricos en General Villamil Playas, con el fin de mejorar la seguridad vial y promover una convivencia ordenada entre los diversos actores viales. Para cumplir con este propósito, se plantean tres objetivos específicos: reforzar la normativa de circulación mediante controles efectivos, establecer zonas de estacionamiento específicas para scooters y fomentar la conciencia ciudadana sobre el uso responsable de estos vehículos mediante campañas educativas. La metodología de la investigación se basa en un análisis descriptivo de la situación actual en la localidad, con apoyo en estudios previos sobre el impacto de la regulación de scooters en otras ciudades. (Ministerio de Transport y Obras Publicas, 2023). Como alternativa principal, se propone la implementación de una licencia obligatoria para el uso de scooters en General Villamil Playas. Este enfoque se fundamenta en la premisa de que la educación y el control son esenciales para mejorar la seguridad vial. La licencia permitiría al gobierno local asegurar que los usuarios de scooters posean conocimientos básicos sobre normas de tránsito, uso de casco y otras prácticas de seguridad vial, reduciendo así el riesgo de accidentes. Además, la implementación de una licencia facilitaría la creación de un registro de usuarios y permitiría aplicar sanciones efectivas a aquellos que infrinjan las normativas.
La propuesta de licencia es una medida que no requiere grandes inversiones iniciales, ya que puede administrarse con los recursos de gestión local existentes. Su implementación permitiría, además, recaudar ingresos que podrían ser destinados a mejorar la infraestructura vial y a financiar campañas de concienciación.
Palabras Clave: Scooters eléctricos, Seguridad vial, Regulación de movilidad.

[bookmark: _Toc183788555]Abstract
In the current context of urban mobility in Ecuador, electric scooters have gained popularity as an accessible and sustainable transportation alternative. However, their increasing use has not been accompanied by adequate regulations to ensure road safety and order. This regulatory gap has caused significant issues in cities like General Villamil Playas, where disorganized circulation and uncontrolled parking of scooters are affecting the safety of pedestrians and drivers, as well as the commercial activity and tourist experience. Therefore, there is a clear need for specific regulations to govern the use of scooters in this area.
This thesis aims to optimize the regulation of electric scooters in General Villamil Playas to improve road safety and promote an orderly coexistence among various road users. Three specific objectives are proposed: to reinforce circulation regulations through effective controls, to establish designated parking areas for scooters, and to foster public awareness of responsible scooter use through educational campaigns. The research methodology is based on a descriptive analysis of the current situation in the area, supported by previous studies on the impact of scooter regulations in other cities.
As the main alternative, the thesis proposes implementing a mandatory license for scooter use in General Villamil Playas. This approach is based on the premise that education and control are essential to improving road safety. The license would enable local authorities to ensure that scooter users possess basic knowledge of traffic rules, helmet use, and other safety practices, thus reducing the risk of accidents. Additionally, the license would facilitate the creation of a user registry and enable effective enforcement of penalties for those who violate regulations.
The licensing proposal is a measure that does not require significant initial investments, as it can be managed with existing local resources. Its implementation would also generate revenue that could be allocated to improving road infrastructure and funding awareness campaigns.
Keywords: Electric Scooters, Road safety, Mobility regulation.
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[bookmark: _Toc183788556]Capítulo I: Presentación
1.1. [bookmark: _Toc183788557]Planteamiento del Problema
En el contexto de la movilidad urbana en Ecuador, los scooters eléctricos han emergido como una alternativa popular de transporte. Sin embargo, este auge no ha sido acompañado de regulaciones suficientes que garanticen la seguridad vial y el orden en su uso. A nivel nacional, el país enfrenta un desafío significativo para adaptar su marco legal y de infraestructura al creciente uso de estos vehículos. Aunque en varias ciudades se ha comenzado a discutir la necesidad de regular los scooters, aún persisten lagunas en la normativa que afectan la convivencia vial y la seguridad tanto de los usuarios de scooters como de los peatones y conductores.
Ecuador, como muchos países de América Latina, ha promovido el uso de medios de transporte sostenibles para combatir la contaminación y la congestión vehicular. Los scooters eléctricos han sido una de las respuestas más accesibles a esta necesidad. Sin embargo, la falta de regulación adecuada ha llevado a un uso desordenado de los mismos. En ciudades más grandes como Quito y Guayaquil, ya se han registrado incidentes relacionados con el uso inadecuado de estos vehículos, lo que resalta la urgencia de implementar políticas claras que ordenen su circulación a nivel nacional. (MINISTERIO DE TRANSPORTE Y OBRAS PUBLICAS, 2023)
A nivel provincial, la provincia de Guayas, una de las más densamente pobladas y desarrolladas de Ecuador, ha visto un incremento en el uso de scooters, especialmente en ciudades costeras como General Villamil Playas. Esta localidad, caracterizada por su atractivo turístico, ha experimentado un crecimiento en el uso de scooters tanto por residentes como por turistas, lo que ha generado desafíos particulares en cuanto a seguridad vial. La falta de estacionamientos adecuados y la circulación desordenada han comenzado a impactar negativamente en el tránsito vehicular y en la seguridad de los peatones.
En la provincia de Guayas, la infraestructura vial no está completamente preparada para integrar este nuevo medio de transporte. Las calles y avenidas, diseñadas principalmente para vehículos a motor, no cuentan con espacios dedicados para el tránsito seguro de scooters, lo que incrementa el riesgo de accidentes. Además, la falta de normativas específicas que regulen la velocidad, el uso de cascos u otros elementos de seguridad ha hecho que los usuarios de scooters circulen de manera riesgosa, poniendo en peligro tanto a ellos como a otros actores viales. (BAJAÑA SUAREZ, 2024)
El cantón General Villamil Playas, conocido por su actividad turística y su ambiente relajado, ha sido testigo de un incremento en la utilización de scooters, especialmente durante las temporadas de mayor afluencia de turistas. No obstante, este crecimiento no ha sido acompañado por una planificación urbana que contemple la integración adecuada de estos vehículos en el sistema de transporte local. En muchas ocasiones, los scooters se estacionan de manera desordenada en aceras y áreas públicas, generando inconvenientes tanto para peatones como para comerciantes locales.
La problemática en General Villamil Playas se centra en la ausencia de una normativa clara que regule la circulación y el estacionamiento de los scooters. En las intersecciones más concurridas, la falta de semáforos y señalización adecuada ha llevado a que los usuarios de scooters realicen maniobras peligrosas, lo que aumenta el riesgo de accidentes. Además, la falta de campañas de sensibilización sobre el uso responsable de estos vehículos ha generado comportamientos imprudentes, como el exceso de velocidad y la falta de respeto por las normas básicas de tránsito.
Otro aspecto relevante en el cantón es el impacto que la falta de regulación está teniendo sobre el comercio local. Los scooters, al no contar con zonas de estacionamiento designadas, a menudo bloquean entradas de comercios, lo que afecta negativamente la actividad económica en la zona. Los comerciantes locales han manifestado su preocupación por esta situación, que no solo perjudica la imagen del cantón, sino que también afecta su capacidad de atraer y retener clientes.
En términos de seguridad vial, la ausencia de una normativa específica para scooters en el cantón General Villamil Playas ha derivado en un aumento de accidentes. Las estadísticas locales reflejan un incremento en las colisiones entre scooters y otros vehículos, así como caídas de usuarios debido a la falta de adecuación de la infraestructura vial. Este panorama resalta la urgencia de regular la circulación de estos vehículos, no solo para garantizar la seguridad de los usuarios de scooters, sino también para proteger a los peatones y conductores. (ANDRÉS, UNIDADES EDU, 2020)
La problemática se ve exacerbada por la falta de educación y concienciación en torno al uso responsable de los scooters. Muchos de los usuarios, especialmente los turistas, desconocen las normas básicas de tránsito, lo que genera comportamientos peligrosos en la vía pública. El cantón carece de campañas educativas que fomenten el uso adecuado de estos vehículos y que adviertan sobre las posibles sanciones por su mal uso.
Asimismo, el desorden urbano que generan los scooters sin regulación afecta la imagen turística del cantón. General Villamil Playas, al ser un destino popular, debe mantener una organización vial que permita a los visitantes desplazarse de manera segura y cómoda. Sin embargo, la falta de zonas específicas para estacionar scooters ha derivado en un caos visual y funcional en diversas áreas del cantón, afectando negativamente la experiencia de los turistas. (MINISTERIO DE TRANSPORTE Y OBRAS PUBLICAS, 2023)
El  problema a nivel nacional, provincial y cantonal evidencia la necesidad de una regulación específica para la circulación de scooters en General Villamil Playas. La falta de una normativa clara y de infraestructura adecuada está afectando la seguridad vial, la economía local y la convivencia ciudadana. Este escenario plantea la urgencia de una propuesta que regule efectivamente el uso de scooters, garantizando un equilibrio entre la movilidad sostenible y la seguridad urbana en este cantón.
[bookmark: _Toc183788558]1.2. Objetivos 
[bookmark: _Toc183788559]1.2.1. Objetivo General
[bookmark: _Toc183788560]Propuesta de regulación de la circulación de scooters en el canton playas, 2024
[bookmark: _Toc183788561]1.2.2. Objetivos Específicos
Realizar un levantamiento de informacion en el canton General Villamil Playas sobre la circulacion de Scooters.
Identificar los efectos que produce la circulacion de scooters en la zona urbana del canton General Villamil Playas.
Elabora una propuesta que regule la circulacion de scooters para la mejora de la movilidad en el canton General Villamil Playas.
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[bookmark: _Toc183788562]Capítulo II: Alternativas de Solución
[bookmark: _Toc183788563]2.1. Circulación de scooters en el cantón General Villamil Playas
La circulación de scooters en el cantón General Villamil Playas ha surgido como una tendencia notable en los últimos años, impulsada por la creciente popularidad de este medio de transporte debido a su conveniencia, bajo costo operativo y su contribución a la movilidad sostenible. Ante la ausencia de una regulación específica que controle y estructure su uso, se hace necesario realizar un levantamiento de información que permita comprender las dinámicas actuales, los desafíos y las oportunidades que los scooters presentan en el contexto urbano del cantón. 
El levantamiento de información sobre la circulación de scooters se centró en el método investigativo para posteriormente analizar diversos aspectos relacionados con el uso de scooters, desde los patrones de movilidad hasta las percepciones de los diferentes actores involucrados. Este proceso incluyó la recopilación de datos a través de encuestas, entrevistas y observación directa, con el objetivo de obtener una visión completa y representativa del fenómeno. La investigación se desarrolló en diferentes puntos estratégicos del cantón, abarcando tanto áreas residenciales como comerciales y turísticas.Ilustración  SEQ Ilustración \* ARABIC 1: Scooter mal estacionados
Recuperado de: https://www.lahora.com.ec/santo-domingo/motos-electricas-mal-estacionadas-son-sancionadas/

Los scooters eléctricos son utilizados por un grupo diverso de personas, desde residentes locales que los emplean como una solución práctica y económica para sus desplazamientos diarios, hasta turistas que los prefieren por su facilidad de uso y accesibilidad para explorar el cantón. En las encuestas realizadas, se observó que los usuarios locales valoran especialmente la rapidez y el bajo costo de este medio de transporte en comparación con otras opciones disponibles, como taxis o vehículos privados. Por otro lado, los turistas mencionaron la conveniencia de alquilar scooters para recorrer distancias cortas entre las playas, el malecón y otros puntos de interés turístico.
Uno de los hallazgos más significativos del levantamiento de información es la identificación de áreas de alta concentración de scooters. Estas áreas incluyen el malecón de General Villamil, donde los turistas frecuentemente utilizan los scooters para recorrer la zona; las calles comerciales, que concentran el mayor flujo de personas debido a la actividad económica; y las vías que conectan hoteles y playas, que son rutas populares entre los visitantes. Estas zonas representan puntos críticos donde la interacción entre scooters, peatones y vehículos motorizados es intensa y a menudo conflictiva.
La falta de infraestructura adecuada para la circulación de scooters es uno de los problemas más destacados. Las calles y aceras del cantón no han sido diseñadas para acomodar este tipo de vehículos, lo que genera conflictos frecuentes entre los usuarios de scooters y los peatones, especialmente en áreas concurridas como el malecón y los mercados. Además, la ausencia de carriles exclusivos para scooters obliga a los usuarios a compartir las vías con automóviles y motocicletas, aumentando el riesgo de accidentes. Los datos recopilados en los informes de tránsito local respaldan esta preocupación, ya que muestran un incremento en los incidentes relacionados con scooters, particularmente en intersecciones y zonas de alta congestión.Ilustración  SEQ Ilustración \* ARABIC 2: Accidente en scooter.
Recuperado de : https://www.motorpasion.com/seguridad/aprobadisima-tele-a-ser-atropellada-su-patinete-electrico-saltarse-semaforo-rojo-video

Otro desafío importante identificado es el desconocimiento o incumplimiento de las normas de tránsito por parte de los usuarios de scooters. Aunque muchos residentes locales tienen un conocimiento básico de las reglas viales, no siempre las respetan, y los turistas, al no estar familiarizados con las particularidades del tráfico en el cantón, tienden a ignorarlas. Esto incluye comportamientos como la circulación en sentido contrario, el uso de aceras destinadas exclusivamente para peatones y la falta de equipo de protección, como cascos. Estas prácticas no solo ponen en peligro la seguridad de los usuarios de scooters, sino también la de los peatones y conductores de otros vehículos. 
El impacto en la movilidad general del cantón es otro aspecto que se exploró durante el levantamiento de información. Aunque los scooters ofrecen una solución de transporte eficiente y sostenible, su integración desorganizada en las vías del cantón ha generado problemas de congestión en ciertas zonas. Las calles principales, que ya experimentan un tráfico considerable debido al flujo de vehículos motorizados, ahora enfrentan una mayor presión con la adición de scooters. Esto afecta la fluidez del tránsito y puede retrasar los tiempos de desplazamiento tanto para los residentes como para los visitantes.Ilustración  SEQ Ilustración \* ARABIC 3: Falta de regulacion en el uso de motocicletas electricas.
Recuperado de: https://www.primicias.ec/seguridad/falta-regulacion-facilita-motocicletas-electricas-delitos-guayaquil-80636/

El estacionamiento de scooters es otro problema recurrente. La falta de espacios designados para estacionarlos conduce a situaciones en las que los usuarios dejan los scooters en cualquier lugar disponible, como aceras, entradas de negocios o incluso en zonas prohibidas. Esto no solo afecta la estética urbana, sino que también interfiere con el tránsito peatonal y genera molestias entre los comerciantes y transeúntes. Los propietarios de negocios en el malecón y en las áreas comerciales han expresado su preocupación por este problema, ya que consideran que los scooters mal estacionados afectan la experiencia de los visitantes y reducen la accesibilidad a sus locales.
Además de los desafíos mencionados, el levantamiento de información permitió identificar las actitudes y percepciones de la población hacia los scooters. Aunque muchos valoran los beneficios que ofrecen, como la reducción de emisiones contaminantes y la facilidad de desplazamiento, también hay un consenso general sobre la necesidad de establecer una regulación adecuada para abordar los problemas actuales. Los encuestados señalaron que la regulación debería enfocarse en aspectos clave, como la educación vial, la creación de infraestructura específica y el establecimiento de reglas claras sobre el uso de scooters en espacios públicos.
Las autoridades locales y operadores turísticos revelan que existe un interés genuino por regular la circulación de scooters en el cantón. Sin embargo, también se identificaron desafíos relacionados con la implementación de estas medidas. Por ejemplo, las autoridades señalaron la necesidad de recursos adicionales para la construcción de infraestructura, como carriles exclusivos para scooters y áreas de estacionamiento designadas. Asimismo, los operadores turísticos mencionaron la importancia de establecer acuerdos claros sobre las responsabilidades de los negocios de alquiler en términos de mantenimiento y seguridad de los vehículos.
En cuanto a los usuarios de scooters, muchos expresaron su disposición a cumplir con las regulaciones, siempre y cuando estas sean razonables y estén diseñadas para mejorar su experiencia de uso. Entre las sugerencias proporcionadas por los encuestados se encuentran la implementación de programas de concienciación sobre normas de tránsito, la creación de una aplicación móvil para identificar áreas de estacionamiento permitidas y la promoción del uso de equipo de protección personal.
[bookmark: _Toc183788564]2.2. Identificación de los efectos que produce la circulación de scooters en la zona urbana del cantón General Villamil Playas
La circulación de scooters en el cantón General Villamil Playas se ha convertido en un fenómeno urbano de gran relevancia, especialmente en los últimos años, debido al crecimiento del turismo y la adopción de nuevas tecnologías de transporte. Este objetivo se centra en examinar los impactos más significativos que los scooters eléctricos han generado en la movilidad, la seguridad vial y el entorno social y urbano del cantón. A través de un análisis exhaustivo, se busca no solo describir estos efectos, sino también comprender cómo influyen en la dinámica cotidiana de la zona urbana.
[bookmark: _Toc183788565]2.2.1. Impacto en la movilidad y el transporte
Uno de los principales efectos de la circulación de scooters en General Villamil Playas es su contribución al cambio en los patrones de movilidad. Este medio de transporte ha surgido como una alternativa eficiente para trayectos cortos, en especial en áreas de alta actividad comercial y turística. Los scooters permiten a los usuarios desplazarse con rapidez y flexibilidad, evitando los problemas asociados con el uso de automóviles, como el tráfico y la búsqueda de estacionamiento.
La popularidad de los scooters se ha incrementado considerablemente, lo que ha llevado a una disminución en el uso de otros medios de transporte, como bicicletas y motocicletas, para distancias cortas. Esto ha traído consigo beneficios tangibles, como la reducción de la congestión vehicular en ciertas zonas durante las horas pico. Además, al ser vehículos eléctricos, los scooters contribuyen a mitigar el impacto ambiental, disminuyendo las emisiones de gases de efecto invernadero y fomentando una movilidad más sostenible.
Sin embargo, este impacto positivo también viene acompañado de desafíos importantes. La falta de infraestructura vial específica para scooters, como carriles exclusivos, ha obligado a estos vehículos a compartir el espacio con automóviles, motocicletas, bicicletas y peatones. Esto ha generado conflictos en las vías urbanas, especialmente en áreas como el malecón y el centro de la ciudad, donde el flujo de personas y vehículos es más intenso. Además, la ausencia de estacionamientos designados para scooters ha provocado problemas relacionados con el desorden en los espacios públicos, afectando tanto a peatones como a comerciantes.
[bookmark: _Toc183788566]2.2.2. Efectos en la seguridad vial
La incorporación de scooters eléctricos en las calles de General Villamil Playas también ha tenido un impacto notable en la seguridad vial. Aunque representan una opción de transporte práctica y accesible, su uso ha incrementado el número de incidentes viales, muchos de los cuales son resultado de la falta de regulación y educación vial.
Uno de los problemas más comunes asociados con los scooters es la conducción imprudente. Algunos usuarios no respetan las normas de tránsito, circulan en sentido contrario o invaden las aceras, poniendo en peligro a peatones y otros conductores. Asimismo, la falta de experiencia y capacitación adecuada en el manejo de scooters aumenta la probabilidad de accidentes, especialmente en condiciones adversas, como calles mojadas o superficies irregulares.
Otro aspecto crítico es la falta de equipamiento de seguridad entre los usuarios. En los recorridos de observación realizados en la zona urbana del cantón, se constató que una gran parte de los conductores de scooters no utiliza cascos ni otras medidas de protección. Esto los hace especialmente vulnerables a lesiones graves en caso de accidentes. Además, las características estructurales de los scooters, como su menor visibilidad y estabilidad en comparación con otros vehículos, agravan el riesgo en las interacciones con automóviles y motocicletas.
La falta de infraestructura adecuada para scooters también contribuye a la inseguridad vial. La ausencia de carriles exclusivos y la necesidad de compartir las vías con vehículos más grandes incrementan las posibilidades de colisiones. Por otro lado, las áreas peatonales, como las aceras, suelen ser invadidas por scooters, generando riesgos adicionales para los peatones, en especial niños, personas mayores y personas con discapacidad.Ilustración  SEQ Ilustración \* ARABIC 4: Parking con dimensiones para scooters.
Recuperado de: https://soperfectpaint.com/parking-lot-striping/

[bookmark: _Toc183788567]2.2.3. Influencia en la convivencia social y el entorno urbano
Además de su impacto en la movilidad y la seguridad vial, los scooters han generado efectos significativos en la convivencia social y la percepción del entorno urbano en General Villamil Playas. Este fenómeno puede ser analizado desde dos perspectivas: los beneficios que promueven una interacción más dinámica y los conflictos que surgen por el uso desordenado del espacio público.Ilustración  SEQ Ilustración \* ARABIC 5: Convivencia entre stooters y vehiculos.
Recuperado de: https://www.diarioconcepcion.cl/economia/2023/04/07/congestion-vehicular-impulsa-ventas-y-uso-de-scooters-electricos-y-bicicletas.html

En términos positivos, los scooters han facilitado la integración de diferentes zonas del cantón, permitiendo a residentes y turistas explorar áreas más alejadas del centro urbano con facilidad. Esto ha impulsado el comercio local y ha fomentado una mayor interacción entre comunidades, fortaleciendo la economía y la vida social del cantón.
 No obstante, el rápido incremento en el uso de scooters también ha generado tensiones en la convivencia social. Uno de los problemas más recurrentes es el uso inadecuado del espacio público para estacionar estos vehículos. Los scooters suelen ser dejados en aceras, entradas de edificios y otros lugares no autorizados, lo que afecta la movilidad peatonal y genera molestias entre los residentes. Este desorden también afecta la estética urbana, especialmente en zonas turísticas clave como el malecón, lo que puede impactar negativamente en la percepción de los visitantes sobre el cantón.
Otro aspecto relevante es la percepción de inseguridad asociada con el uso de scooters. Aunque son una alternativa de transporte eficiente, la falta de regulación sobre su velocidad y el comportamiento de los usuarios genera preocupación entre peatones y conductores. Este sentimiento de inseguridad puede afectar la dinámica de interacción en las calles y disminuir la calidad de vida en el cantón.
[bookmark: _Toc183788568]2.3. Análisis de las Alternativas posibles.
En función de los hallazgos obtenidos en los dos objetivos específicos previos, resulta evidente que la circulación de scooters eléctricos en el cantón General Villamil Playas necesita una regulación integral para maximizar sus beneficios y minimizar sus inconvenientes. Aunque este medio de transporte contribuye significativamente a una movilidad más sostenible y accesible, los problemas identificados en términos de seguridad vial, desorden urbano y conflictos sociales exigen la implementación de políticas claras y estructuradas. A continuación, se presenta una propuesta de regulación basada en ocho alternativas de solución que buscan abordar las principales problemáticas detectadas y fomentar un modelo de movilidad eficiente, seguro y equilibrado.
[bookmark: _Toc183788569]2.3.1.	Alternativa 1: Creación de una normativa específica para la circulación de scooters
La primera medida esencial es establecer una normativa clara que regule el uso de scooters eléctricos en el cantón. Esta normativa debe incluir disposiciones sobre:
· Velocidad máxima permitida: Limitar la velocidad de los scooters en zonas urbanas a un rango seguro (por ejemplo, entre 20 y 25 km/h).
· Zonas permitidas y restringidas: Identificar las áreas donde está permitido circular en scooter y restringir su uso en aceras, parques peatonales y zonas de alta densidad peatonal.
· Estacionamiento autorizado: Definir puntos específicos para el estacionamiento de scooters, evitando que interfieran con el tránsito peatonal o vehicular.
· Requisitos de seguridad: Obligar a los usuarios a utilizar cascos y otros elementos de protección.
Esta normativa puede ser desarrollada en colaboración con la autoridad municipal, los operadores de scooters y las asociaciones de transporte local para garantizar que sea inclusiva y aplicable.Ilustración  SEQ Ilustración \* ARABIC 6: Normativas.
Recuperado de : https://www.google.com/url?sa=i&url=https%3A%2F%2Fblogs.imf-formacion.com%2Fblog%2Fcorporativo%2Fabogacia%2Fprincipio-jerarquia-normativa-en-que-consiste%2F&psig=AOvVaw2IBt4uddVUrY6s_4zNPRz4&ust=1732321688075000&source=image

[bookmark: _Toc183788570]2.3.2.	Alternativa 2: Construcción de infraestructura vial específica
Para garantizar una circulación segura y ordenada, es fundamental invertir en infraestructura vial diseñada específicamente para scooters eléctricos. Esto incluye:
· Carriles exclusivos para scooters: Construcción de ciclovías y carriles exclusivos que permitan a los scooters circular de forma segura y sin interferir con otros vehículos o peatones.
· Zonas de estacionamiento dedicadas: Habilitación de estaciones para el estacionamiento de scooters en puntos estratégicos del cantón, como el malecón, áreas comerciales y terminales de transporte. Estas estaciones deben estar claramente señalizadas y contar con sistemas de anclaje para evitar robos o uso indebido.
· Mantenimiento regular de vías: Asegurar que las vías urbanas estén en buenas condiciones, sin baches ni superficies irregulares que puedan poner en peligro a los conductores de scooters. (ANDRÉS, ESPOL, 2020)
[image: Proponen nuevas regulaciones para operación de "scooters" en vías públicas  - Microjuris al Día]
Ilustración 7: Carriles exclusivos para scooters.

[bookmark: _Toc183788571]2.3.3.	Alternativa 3: Programas de educación y concienciación ciudadana.
El desconocimiento de las normas de tránsito y el uso inadecuado de scooters son problemas recurrentes que pueden abordarse mediante programas de educación vial. Estos programas deben incluir:
· Campañas informativas: Difusión de las normas de uso de scooters a través de medios digitales, talleres comunitarios y materiales impresos.
· Capacitación obligatoria: Requerir una breve capacitación sobre seguridad vial para los usuarios de scooters, especialmente para quienes alquilan estos vehículos.
· Promoción del respeto mutuo: Fomentar el respeto entre conductores de scooters, peatones y otros usuarios de la vía pública para mejorar la convivencia social.
[image: El Municipio de Quito trabaja en regulación para control de 'scooters' - El  Comercio]
Ilustración 8: Campañas educativas para el uso de scooters.

[bookmark: _Toc183788572]2.3.4.	Alternativa 4: Implementación de sistemas de registro y control
El uso de scooters puede ser más seguro y eficiente si se implementan sistemas de registro y monitoreo. Algunas medidas específicas incluyen:
· Registro obligatorio de scooters: Exigir que todos los scooters eléctricos, tanto privados como de alquiler, estén registrados ante la autoridad de tránsito local.
· Placas de identificación: Asignar placas o identificadores únicos a cada scooter para facilitar su control y monitoreo.
· Sistemas de geolocalización: Instalar dispositivos de rastreo en scooters de alquiler para monitorear su ubicación y prevenir el abandono en lugares no autorizados.
[image: Dudas en el registro de control horario? ¡Las resolvemos!]
Ilustración 9: Registro de scooters para regularizarlos.

[bookmark: _Toc183788573]2.3.5.	Alternativa 5: Regulación de las empresas de alquiler de scooters
El rápido crecimiento de las empresas de alquiler de scooters ha contribuido a su popularidad, pero también ha generado desafíos relacionados con el desorden urbano y la competencia desleal. Las siguientes medidas pueden regular esta actividad:
· Licencias para operar: Establecer un sistema de licencias que permita a las empresas de alquiler operar bajo condiciones específicas, como la garantía de mantenimiento regular de los vehículos y la provisión de cascos para los usuarios.
· Límites en la flota: Regular la cantidad de scooters disponibles para evitar la saturación de las calles y áreas de estacionamiento.
· Responsabilidad compartida: Exigir a las empresas que colaboren en la educación vial de sus usuarios y en el cumplimiento de las normativas locales.
[image: Alquiler de patinetes eléctricos en Nueva York ▷ Desde $25]
Ilustración 10: Alquiler de scooters.

4.6.	Alternativa 6: Creación de un sistema de incentivos para la movilidad sostenible
Para fomentar el uso responsable de scooters y otros medios de transporte sostenibles, se pueden implementar incentivos económicos y sociales, como:
· Descuentos y beneficios: Ofrecer descuentos en tarifas de alquiler para usuarios que cumplan con las normativas de seguridad y buenas prácticas.
· Subsidios para la compra de scooters: Incentivar la adquisición de scooters eléctricos privados mediante programas de subsidios o exoneraciones tributarias.
· Premios por uso responsable: Implementar programas de recompensas para usuarios que registren un historial positivo en el uso de scooters.
[image: Expertos en movilidad sostenible por la descarbonización | AUTO Magazine]
Ilustración 11: Movilidad sostenible.

4.7.	Alternativa 7: Monitoreo constante y ajustes en la regulación
La regulación de scooters debe ser un proceso dinámico que se ajuste a las necesidades cambiantes del cantón. Para ello, se propone:
· Establecimiento de indicadores: Definir métricas para evaluar el impacto de los scooters en la movilidad, seguridad vial y calidad de vida en General Villamil Playas.
· Auditorías periódicas: Realizar revisiones periódicas para identificar áreas de mejora en la regulación e infraestructura.
· Participación ciudadana: Involucrar a la comunidad en el monitoreo y retroalimentación sobre la efectividad de las políticas implementadas.
4.8. 	Alternativa 8: Fomentar la colaboración interinstitucional
La regulación efectiva de scooters requiere la colaboración entre diferentes actores, como autoridades municipales, empresas privadas, asociaciones de transporte y la comunidad. Algunas estrategias incluyen:
· Convenios con empresas de alquiler: Establecer acuerdos para garantizar el cumplimiento de normativas y la provisión de infraestructura necesaria.
· Coordinación con autoridades de tránsito: Trabajar conjuntamente para reforzar la seguridad vial mediante operativos de control y campañas educativas.
· Participación comunitaria: Involucrar a los residentes en la planificación y ejecución de las políticas, asegurando que las soluciones propuestas respondan a las necesidades locales.
[image: CONVENIOS DE COOPERACIÓN INTERINSTITUCIONALES | Ecuador - Guía Oficial de  Trámites y Servicios]
Ilustración 12: Colaboración interinstitucional.

[bookmark: _Toc183788574]2.4. Justificación de la Alternativa principal.
La implementación de sistemas de registro y control para la circulación de scooters en el cantón General Villamil Playas se justifica principalmente por la necesidad urgente de organizar y regular el uso de estos vehículos en el contexto urbano. A medida que la movilidad eléctrica y los scooters se han vuelto populares, los problemas derivados de su uso descontrolado se han incrementado. La circulación de scooters sin ningún tipo de normatividad o supervisión ha generado una serie de desafíos, tanto en términos de seguridad vial como de orden público. Estos vehículos, al ser ligeros, ágiles y rápidos, tienen el potencial de causar accidentes, generar desorden en el espacio público y afectar la calidad de vida de los habitantes si no son manejados adecuadamente. Por lo tanto, la creación de un sistema de registro y control, que permita un monitoreo efectivo de los scooters y sus conductores, resulta crucial para la mejora de la movilidad, la seguridad y el bienestar general en el cantón.
Uno de los principales problemas actuales en General Villamil Playas es el uso irresponsable de los scooters. En muchas ocasiones, los usuarios circulan por aceras, en áreas donde está prohibido o fuera de los límites establecidos para este tipo de vehículos. El uso sin restricciones de scooters ha provocado accidentes y situaciones de riesgo, especialmente para los peatones y otros vehículos. Este comportamiento irresponsable puede prevenirse en gran medida si se implementan medidas claras de regulación, como un sistema de registro y la creación de licencias para los conductores. Al contar con un registro oficial, los conductores de scooters se verían obligados a seguir un proceso formal para la obtención de una licencia específica, similar a la de un permiso de conducir para vehículos motorizados, lo cual contribuiría a que los usuarios tengan un conocimiento adecuado sobre las reglas del tránsito y las zonas habilitadas para la circulación.
Además, el sistema de registro contribuiría a mejorar la seguridad pública. Al registrar cada scooter y asignarle un identificador único, se podría hacer un seguimiento de los mismos, lo que facilitaría la identificación en caso de que alguno de estos vehículos esté involucrado en un accidente o infrinja las normativas. En este sentido, la creación de licencias para los conductores sería una extensión natural de este sistema de control. De manera similar a las licencias de conducir convencionales, estas licencias podrían implicar que el usuario haya pasado una capacitación básica en seguridad vial, conocimiento de las normas de tránsito y respeto hacia los peatones y otros conductores. El proceso de obtención de una licencia no solo sería una medida para controlar el uso de scooters, sino también una herramienta educativa para sensibilizar a la población sobre los riesgos asociados con el uso de estos vehículos y la importancia de la responsabilidad individual.
Otro aspecto importante que justificaría la implementación de este sistema de registro y control es el aumento de la eficiencia en la gestión del espacio público. Los scooters, en su mayoría, son vehículos pequeños que pueden ocupar espacios de manera desordenada, dificultando la circulación de otros vehículos o la movilidad de los peatones. A menudo, los scooters se dejan estacionados en aceras, interrumpiendo el paso de los transeúntes, o en áreas donde no está permitido, lo que genera incomodidad y desorden urbano. Un sistema de registro y control permitiría regular la cantidad de scooters que circulan por las calles del cantón, de modo que se pueda mantener un número equilibrado que no interfiera con la movilidad de los ciudadanos. Además, este sistema podría incluir la creación de zonas específicas de estacionamiento para scooters, lo que ayudaría a mantener las aceras libres y a evitar que los vehículos se estacionen en lugares inapropiados. El uso controlado de scooters contribuiría a una ciudad más ordenada, eficiente y segura.
La creación de un sistema de registro también es fundamental para el control de los scooters de alquiler. Muchas veces, estos scooters se encuentran disponibles sin ninguna restricción en espacios públicos, lo que genera desorden y dificulta su gestión. Los operadores de scooters de alquiler podrían estar sujetos a un sistema de registro que permita verificar la cantidad de vehículos disponibles, su ubicación y la conducta de los usuarios. Con un sistema centralizado de control, las autoridades locales podrían tener acceso en tiempo real a esta información, lo que facilitaría el seguimiento de los scooters y la aplicación de sanciones en caso de mal uso. Además, un sistema de licencias para los conductores de estos vehículos garantizaría que solo los usuarios capacitados y responsables pudieran alquilarlos, reduciendo así los riesgos asociados con su utilización.
El sistema de registro y control también brindaría beneficios a largo plazo en términos de sostenibilidad y planificación urbana. Con un monitoreo adecuado, se podría obtener información relevante sobre el uso de scooters, como las zonas de mayor demanda, los patrones de circulación y los tiempos de uso. Estos datos permitirían tomar decisiones informadas sobre la distribución de scooters en el cantón, así como sobre la mejora de la infraestructura urbana para fomentar el uso seguro y eficiente de estos vehículos. Por ejemplo, si se identifica que ciertas zonas tienen una mayor concentración de scooters, se podrían implementar medidas como la creación de carriles exclusivos para estos vehículos, lo que no solo mejoraría la seguridad, sino también la fluidez del tráfico. Asimismo, los datos obtenidos podrían ser utilizados para diseñar políticas públicas orientadas a fomentar la movilidad sostenible y reducir la dependencia del automóvil en la ciudad.
La implementación de un sistema de registro y control no solo serviría para regular los scooters, sino que también contribuiría al fortalecimiento de la cultura ciudadana. El proceso de registro podría incluir actividades de concienciación y sensibilización, en las que se eduque a los conductores sobre la importancia de respetar las normas de tránsito, cuidar el medio ambiente y contribuir a una movilidad más ordenada y responsable. Esta medida educativa, combinada con la creación de licencias para los conductores, permitiría transformar la forma en que la comunidad percibe el uso de los scooters, promoviendo una cultura de respeto y responsabilidad en las vías públicas.
[bookmark: _heading=h.147n2zr]Por último, el sistema de registro y control facilitaría la implementación de medidas adicionales de regulación, como el establecimiento de límites de velocidad para los scooters o la determinación de las rutas y zonas habilitadas para su circulación. Al contar con un sistema de control centralizado, las autoridades locales podrían intervenir de manera más eficiente y ágil ante cualquier incidente o infracción, lo que contribuiría a una mayor seguridad y orden en las calles. Además, la creación de licencias para los conductores serviría como un mecanismo de control adicional, ya que solo aquellos que hayan demostrado tener los conocimientos necesarios sobre las normas de tráfico podrían utilizar los scooters de manera legal. (ANDRÉS, UNIDADES EDU, 2020). 
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[bookmark: _Toc183788575]2.5. Presupuesto de la ejecución.
[bookmark: _heading=h.23ckvvd]Tabla 1: Presupuesto de la ejecución.
	Grafico
	Elemento
	Utilización
	Costo (USD)

	[image: Normativa que regula la entidad | Archivo General de la Nación]
	Normativa
	Establece ley y condiciones de la licencia.
	4000

	[image: Licencias no profesionales (tipos A, B y F): requisitos para su obtención -  AriSoft Ecuador]
	Licencia
	Formato de licencia para validez legal
	1500

	[image: Curso por internet - Iconos gratis de educación]
	Curso
	Temario previo a la obtención de licencia.
	50

	[image: Presupuestos operativos]
	Gastos de operación
	Gastos de operación
	5000

	
	Total estimado
	
	10550



[bookmark: _Toc183788576]2.6. Cronograma de ejecución.
[bookmark: _heading=h.32hioqz]Tabla 2: Cronograma de ejecución.
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	17.10.2024
	18.10.2024
	19.10.2024
	20.10.2024
	21.10.2024
	22.10.2024
	23.10.2024
	24.10.2024
	25.10.2024
	26.10.2024
	27.10.2024
	28.10.2024
	29.10.2024
	30.10.2024
	31.10.2024

	Revisión de documentación inicial
	01.10.2024
	02.10.2024
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	Investigación y análisis de la problemática
	03.10.2024
	05.10.2024
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	Desarrollo de objetivos y justificación
	06.10.2024
	08.10.2024
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	Redacción de la propuesta y análisis de alternativas
	09.10.2024
	18.10.2024
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	Presupuesto y conclusiones
	19.10.2024
	28.10.2024
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	



[bookmark: _Toc183788577]Capítulo III: Conclusiones 
[bookmark: _Toc183788578]3.1. Conclusiones
· A partir del levantamiento de información realizado mediante observación directa e inspección de la infraestructura en el cantón General Villamil Playas, se puede concluir que el uso de scooters ha aumentado notablemente en la zona urbana. Este crecimiento ha sido evidente, especialmente en áreas turísticas y avenidas principales, pero también ha puesto de manifiesto la falta de infraestructura adecuada para garantizar su circulación segura. La observación permitió corroborar que no existe una separación clara entre las vías destinadas para vehículos motorizados, bicicletas y scooters, lo que ha generado desorden y riesgos para los usuarios de estos vehículos y los peatones. Este análisis destaca la necesidad de una regulación que establezca normas claras y precise infraestructuras adecuadas, con el fin de ordenar la circulación de scooters y mejorar la seguridad vial en el cantón.
· Al identificar los efectos que produce la circulación de scooters en la zona urbana del cantón General Villamil Playas, se ha comprobado que, aunque los scooters constituyen una opción eficiente y ecológica para el transporte, su circulación sin regulaciones claras genera múltiples efectos negativos. Se ha atestiguado que, en muchas ocasiones, los scooters circulan por las aceras, lo que pone en riesgo la seguridad de los peatones y contribuye al desorden urbano. Además, el estacionamiento inapropiado de los scooters en zonas no habilitadas para ello obstaculiza el paso de los transeúntes. Sin embargo, también se evidencia que, con una regulación adecuada, los scooters pueden ser una herramienta valiosa para mejorar la movilidad y reducir la congestión, lo que justifica la necesidad de implementar medidas que ordenen su circulación y optimicen sus beneficios.
· Con respecto a la propuesta de regulación para la circulación de scooters, se concluye que la implementación de un sistema organizado y normado es esencial para garantizar que este medio de transporte sea aprovechado de manera segura y eficiente. Se debe contemplar la creación de licencias para los conductores de scooters, lo que permitirá verificar que los usuarios cumplan con los requisitos de seguridad y conocimiento de las normas viales. Además, es necesario desarrollar infraestructuras adecuadas, como carriles exclusivos y zonas de estacionamiento delimitadas, lo que contribuirá a ordenar la circulación y reducir los riesgos asociados. Establecer límites de velocidad y regulaciones específicas para diferentes zonas urbanas es otra medida clave para mejorar la seguridad y el flujo de movilidad. En resumen, se concluye que la regulación de la circulación de scooters es crucial para mejorar la seguridad vial, optimizar la movilidad y aprovechar los beneficios ambientales que estos vehículos pueden ofrecer al cantón General Villamil Playas.


[bookmark: _Toc183788579]Referencias Bibliográficas
ANDRÉS, A. C. (2020). ESPOL. Obtenido de ESPOL: https://dspace.uniandes.edu.ec/bitstream/123456789/12994/1/PIUSDAB031-2021.pdf
ANDRÉS, A. C. (2020). UNIDADES EDU. Obtenido de https://dspace.uniandes.edu.ec/bitstream/123456789/12994/1/PIUSDAB031-2021.pdf
BAJAÑA SUAREZ, C. E. (08 de 07 de 2024). DSPACE ITRED. Obtenido de https://dspace.itred.edu.ec/handle/123456789/201
Ministerio de Transport y Obras Publicas. (2023). Obtenido de Ministerio de Transport y Obras Publicas: https://www.obraspublicas.gob.ec/wp-content/uploads/downloads/2023/10/Politica-Nacional-de-Movilidad-Urbana-Sostenible-del-Ecuador-2023.pdf
MINISTERIO DE TRANSPORTE Y OBRAS PUBLICAS. (2023). Obtenido de https://www.obraspublicas.gob.ec/wp-content/uploads/downloads/2023/10/Politica-Nacional-de-Movilidad-Urbana-Sostenible-del-Ecuador-2023.pdf


image2.png




image3.jpg
¢QUE ES UN ESCUTER?

Esuntipode Caracteristicas
vehiculo motorizado o Larapidez
dedos o tres ruedas. -

® Elescaso mantenimiento
Se haconvertidoen © Notener que buscar unsitio
unaaltemativa para paraaparcarnipagarlas
las personas que no zonas vigiladas
pueden utiizar su | i
autodebidoala Nonecesita
medidaHoyno N, licencia
circula. y

®

@ 5

4/
o L. -

maxima B
asiento. En los més.
bésicos, lapersona
Ydebe viajar de pie.

A W A

Pasajero Labateriaesta | | Elmotorse
Nopuede llevar ubicadaenla encuentraenla
‘acompafiante parteinferior llantatrasera.
Proteccién: 1
Casco  Guante  Vestimenta Tipos de

escuteres
Los modelos varian

® Los mas basicos recorren unadistancia de 15a 20 km
® Los medios recorren 30 a40 km
® Losaltos alcanzan 60 km

"EL COMERCIO: GG




image4.jpg




image5.jpg




image6.png
&

MOVILIDAD SOSTENIBLE




image7.jpg
= :

-

I}onven osde
Colahoracion




image8.png




image9.jpg
857 mm

34mm

708mm

540mm




image10.png




image11.png




image1.png
~ISTRED

INSTITUTO SUPERIOR TECNOLOGICO REY DAVID





