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RESUMEN

La presente investigacion tuvo como objetivo diagnosticar el estado actual de la sefalizacion
vial horizontal y vertical, asi como evaluar su nivel de cumplimiento normativo en el entorno
de la Unidad Educativa Juan Bautista Aguirre. El estudio se desarrolld bajo un enfoque
cualitativo, con un nivel descriptivo y un disefio de campo, permitiendo analizar las
caracteristicas, condiciones y funcionalidad de los elementos de sefializacidon presentes en el
area de estudio. Para la recoleccion de informacion se emple6 la técnica de observacion directa,
utilizando una ficha de observacion estructurada que facilito el registro sistematico de las
condiciones fisicas y operativas de la sefializacion vial. Los hallazgos evidenciaron la
existencia de sefiales preventivas, reglamentarias, informativas y de zona escolar en diferentes
estados de conservacion. Durante el proceso de observacion se identificaron deficiencias
relacionadas con el deterioro fisico, la pérdida de reflectividad, la disminucion de la visibilidad
y la insuficiencia de ciertos dispositivos destinados a reforzar la seguridad vial en el entorno
educativo. Asimismo, se constatd que algunas sefiales requieren mantenimiento para garantizar
el cumplimiento de los criterios técnicos establecidos en la normativa vigente. A partir del
analisis realizado, se elabor6 una propuesta orientada a la rehabilitacion y fortalecimiento de
la sefalizacion vial horizontal y vertical mediante acciones de mantenimiento, reposicion y
mejoramiento de los elementos existentes. Se concluye que la implementacion de estas medidas
contribuira al fortalecimiento de la seguridad vial y a la proteccion de los usuarios que circulan
diaritamente por el entorno de la institucion educativa, favoreciendo condiciones mas seguras

para la movilidad peatonal y vehicular.

Palabras clave: sefializacion vial, seguridad vial, observacion, zona escolar, transito.



ABSTRACT

The objective of this research was to diagnose the current condition of horizontal and vertical
road signage and to evaluate its level of compliance with current regulations in the
surroundings of Juan Bautista Aguirre Educational Unit. The study was conducted under a
qualitative approach, with a descriptive level and a field research design, allowing for the
analysis of the characteristics, conditions, and functionality of the traffic signage elements
present in the study area. Direct observation was used as the primary data collection technique,
supported by a structured observation sheet that facilitated the systematic recording of the
physical and operational conditions of the road signage. The findings revealed the presence of
warning, regulatory, informational, and school-zone signs in different states of conservation.
During the observation process, deficiencies related to physical deterioration, loss of
reflectivity, reduced visibility, and the insufficiency of certain devices intended to reinforce
road safety in the school environment were identified. Likewise, it was found that some signs
require maintenance to ensure compliance with the technical criteria established by current
regulations. Based on the analysis carried out, a proposal was developed aimed at rehabilitating
and strengthening horizontal and vertical road signage through maintenance, replacement, and
improvement of existing elements. It is concluded that the implementation of these measures
will contribute to strengthening road safety and protecting users who travel daily through the
educational institution's surroundings, promoting safer conditions for both pedestrian and

vehicular mobility.

Keywords: road signage, road safety, observation, school zone, traffic.
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INTRODUCCION

La seguridad vial constituye un componente esencial para garantizar la proteccion de
los usuarios de las vias publicas y promover una movilidad segura y eficiente. Dentro de este
sistema, la sefalizacion vial desempeia una funcion fundamental al proporcionar informacion,
advertencias y regulaciones que orientan el comportamiento de conductores y peatones. Su
correcta implementacion y mantenimiento permiten reducir riesgos, prevenir accidentes y
fortalecer las condiciones de seguridad en espacios de alta interaccion vehicular y peatonal,

especialmente en sectores donde se concentran instituciones educativas.

Durante los ultimos afios, diversos organismos internacionales y estudios cientificos
han destacado la necesidad de fortalecer las medidas de seguridad vial en los entornos escolares
debido a la vulnerabilidad de los estudiantes frente a los riesgos del transito. La Organizacion
Mundial de la Salud sefiala que los siniestros viales contintian siendo una de las principales
causas de muerte en nifios y jovenes a nivel mundial, situacién que ha impulsado la adopcion
de politicas orientadas a mejorar la infraestructura vial y el cumplimiento de las normativas

técnicas relacionadas con la sefalizacion y el control del transito.

En Ecuador, la seguridad vial se encuentra regulada mediante normativas técnicas y
legales que establecen criterios para el disefio, ubicacion, visibilidad y conservacion de las
sefiales de transito. Estas disposiciones buscan garantizar condiciones adecuadas de circulacion
y proteccion para todos los usuarios de la via. Sin embargo, diferentes investigaciones
desarrolladas en el pais han evidenciado que todavia existen sectores donde la sefializacion
presenta deficiencias relacionadas con su estado fisico, visibilidad o cumplimiento normativo,

lo que puede afectar la eficacia de las medidas de prevencion y control del transito.

Los entornos escolares requieren especial atencion debido al elevado flujo de
estudiantes, docentes, representantes y vehiculos que se movilizan diariamente en sus
inmediaciones. La presencia de sefializacion reglamentaria, preventiva e informativa adecuada
constituye un elemento indispensable para advertir la existencia de zonas escolares, regular
velocidades de circulacion y facilitar cruces peatonales seguros. Cuando estos dispositivos no
cumplen con las especificaciones técnicas establecidas, se incrementan los factores de riesgo y
disminuye la capacidad de respuesta de los usuarios frente a situaciones potencialmente

peligrosas.



La Unidad Educativa Juan Bautista Aguirre representa un espacio de constante
actividad educativa y movilidad urbana, por lo que resulta pertinente evaluar las condiciones
de la sefializacion existente en su entorno inmediato. El andlisis técnico del cumplimiento
normativo permitird identificar el grado de conformidad de los dispositivos de sefalizacion con
las disposiciones vigentes, asi como determinar posibles necesidades de mejora que

contribuyan al fortalecimiento de la seguridad vial de la comunidad educativa.

En este sentido, la presente investigacion tiene como proposito analizar técnicamente
el cumplimiento normativo de la sefializacion en el entorno de la Unidad Educativa Juan
Bautista Aguirre, mediante la evaluacion de los elementos sefialéticos existentes y su
correspondencia con los estandares técnicos establecidos. Los resultados obtenidos aportaran
informacion relevante para la toma de decisiones orientadas a optimizar las condiciones de
seguridad vial y promover una movilidad mas segura para estudiantes, docentes y demads

usuarios de las vias adyacentes a la institucion.



CAPITULOI

MARCO CONTEXTUAL

1.1 Planteamiento del Problema

La seguridad vial constituye uno de los principales desafios para los sistemas de
movilidad urbana y para la proteccion de los usuarios de las vias publicas. Durante los ultimos
anos, diversos estudios han evidenciado que la adecuada implementacion de la sefializacion
vial representa un elemento fundamental para regular el transito, orientar a conductores y
peatones, prevenir riesgos y disminuir la ocurrencia de siniestros. La ausencia, deterioro o
incumplimiento de las disposiciones técnicas relacionadas con la sefializacién limita la
efectividad de las medidas de seguridad y afecta la movilidad de la poblacion, especialmente

en zonas donde convergen grupos vulnerables como nifios, adolescentes y adultos mayores

(Garcia et al., 2022).

Investigaciones recientes desarrolladas en Ecuador han sefialado que las deficiencias
en la sefalizacion vial contintan siendo un problema recurrente en diferentes ciudades,
generando dificultades en la circulacion vehicular y peatonal. Se ha determinado que la
insuficiencia de sefiales reglamentarias, preventivas e informativas, asi como el desgaste de la
sefalizacion horizontal, influyen de manera directa en la organizacion del transito y en la
percepcion de seguridad de los usuarios. Estas condiciones incrementan la probabilidad de
conflictos viales y reducen la capacidad de respuesta preventiva de conductores y peatones

frente a situaciones de riesgo (Rodriguez et al., 2023).

Dentro del sistema vial ecuatoriano, los entornos escolares demandan una atencion
prioritaria debido a la constante presencia de estudiantes que diariamente realizan
desplazamientos a pie, en bicicleta, transporte escolar o transporte publico. La seguridad en
estos espacios depende, en gran medida, del cumplimiento de la normativa técnica relacionada
con pasos peatonales, zonas de reduccion de velocidad, sefales preventivas, dispositivos de
control y elementos complementarios destinados a proteger a la comunidad educativa. Diversos
estudios destacan que la educacion vial y la infraestructura sefialética adecuada constituyen
mecanismos indispensables para fortalecer la prevencion de accidentes y promover conductas

seguras en las vias (Teran y Calderon, 2024).



La Unidad Educativa Juan Bautista Aguirre se encuentra ubicada en un sector con
importante circulacion vehicular y peatonal, situacion que exige condiciones Optimas de
sefializacion para garantizar desplazamientos seguros durante los horarios de ingreso y salida
estudiantil. Sin embargo, se observan indicios de posibles inconsistencias relacionadas con la
presencia, ubicacion, visibilidad, conservacién y cumplimiento normativo de los dispositivos
de sefializacion existentes en las vias adyacentes a la institucion. Esta situacion genera
incertidumbre respecto al grado de conformidad de la infraestructura vial con las disposiciones

técnicas establecidas por los organismos competentes en materia de transito y seguridad vial.

Las posibles causas de esta problematica pueden estar asociadas a procesos
insuficientes de mantenimiento, limitada supervision técnica, crecimiento de la demanda de
movilidad, actualizacidén inadecuada de la infraestructura vial o falta de evaluacion periddica
del estado de la senalizacion. Como consecuencia, podrian presentarse dificultades para la
identificacién oportuna de zonas escolares, cruces peatonales y restricciones de velocidad,
incrementando la exposicion de estudiantes, docentes, padres de familia y demas usuarios de

la via a situaciones potencialmente peligrosas.

De mantenerse esta realidad, podrian intensificarse los riesgos asociados a incidentes
de transito en el entorno de la institucion educativa, afectando la seguridad de la comunidad
escolar y reduciendo la eficacia de las medidas preventivas establecidas por la normativa
vigente. Asimismo, la ausencia de informacion técnica actualizada sobre el nivel de
cumplimiento de la sefializacion dificultaria la planificacion de acciones correctivas por parte

de las autoridades responsables de la gestion vial.

Ante esta situacion, surge la necesidad de desarrollar un andlisis técnico del
cumplimiento normativo de la sefializacion en el entorno de la Unidad Educativa Juan Bautista
Aguirre, con el proposito de identificar el estado actual de los dispositivos de sefializacion,
determinar su grado de conformidad con las disposiciones técnicas vigentes y generar
informacion que contribuya al fortalecimiento de la seguridad vial en beneficio de toda la

comunidad educativa.



1.2 Preguntas de investigacion

(Cual es el estado actual de la sefializacion vial horizontal y vertical en el entorno de la Unidad

Educativa Juan Bautista Aguirre?

(En qué medida la sefalizacion vial existente cumple con las disposiciones técnicas y

normativas vigentes aplicables a las zonas escolares?

(Qué acciones de mejora pueden plantearse para fortalecer el cumplimiento normativo y la

seguridad vial en el entorno de la institucién educativa?

1.3 Objetivos
1.3.1 Objetivo General

Analizar el cumplimiento normativo de la sefalizacion vial en el entorno de la Unidad
Educativa Juan Bautista Aguirre, mediante la evaluacion de la sefializacion horizontal y vertical

existente para el fortalecimiento de la seguridad vial de la comunidad educativa.
1.3.2 Objetivos Especificos

e Diagnosticar el estado actual de la sefializacion vial horizontal y vertical existente en el
entorno de la Unidad Educativa Juan Bautista Aguirre.

e Evaluar el nivel de cumplimiento normativo de la sefializacion vial existente en el
entorno de la Unidad Educativa Juan Bautista Aguirre, conforme a las disposiciones
técnicas vigentes.

e Proponer acciones de mejora orientadas al fortalecimiento del cumplimiento normativo
de la sefializacion vial y de la seguridad de los usuarios en el entorno de la Unidad

Educativa Juan Bautista Aguirre.



1.4 Descripcion del tipo de caso

La presente investigacion corresponde a un estudio de caso de caracter descriptivo y
técnico, centrado en el analisis del cumplimiento normativo de la sefializacion vial en el entorno
de la Unidad Educativa Juan Bautista Aguirre. Este tipo de estudio permite examinar de manera
detallada una situacion especifica dentro de un contexto real, facilitando la identificacion de
las condiciones existentes y su relacion con los criterios establecidos en la normativa vigente

de senalizacion y seguridad vial.

El caso seleccionado se enfoca en las vias de acceso y zonas adyacentes a la institucion
educativa, donde convergen diariamente estudiantes, docentes, padres de familia y
conductores. Debido a la constante interaccidon entre peatones y vehiculos, resulta pertinente
evaluar las caracteristicas de la sefializacion horizontal y vertical presente en el sector,
considerando aspectos como ubicacion, visibilidad, estado de conservacion, funcionalidad y

conformidad con los estandares técnicos aplicables a entornos escolares.

La investigacion se desarrolla mediante la observacion directa de los elementos de
sefalizacion existentes y la comparacion de sus caracteristicas con los requerimientos
establecidos en la normativa técnica vigente. Este procedimiento permite obtener informacion
objetiva sobre el grado de cumplimiento de las disposiciones reglamentarias y detectar posibles

deficiencias que puedan afectar la seguridad vial de los usuarios.

La eleccion de este caso responde a la necesidad de generar evidencia técnica que
contribuya al conocimiento de las condiciones de sefializacion en zonas escolares y
proporcione informacion util para la formulacion de acciones orientadas al mejoramiento de la
seguridad vial en el entorno de la Unidad Educativa Juan Bautista Aguirre. De esta manera, el
estudio busca aportar elementos que favorezcan la proteccion de la comunidad educativa y

promuevan una movilidad mas segura y ordenada



1.5 Antecedentes historicos de la empresa u objeto de estudio

La Unidad Educativa Juan Bautista Aguirre constituye una institucion educativa
representativa del cantdon Daule, provincia del Guayas, dedicada a la formacion académica de
nifios y adolescentes en los diferentes niveles del sistema educativo ecuatoriano. A lo largo de
su trayectoria, la institucion ha contribuido al desarrollo educativo local, convirtiéndose en un
espacio de permanente interaccion entre estudiantes, docentes, representantes y usuarios de las

vias circundantes.

El crecimiento poblacional experimentado por el canton Daule durante los tltimos afios
ha generado un incremento en la movilidad vehicular y peatonal, especialmente en sectores
donde se concentran instituciones educativas. Esta situacion ha incrementado la necesidad de
fortalecer las condiciones de seguridad vial mediante infraestructura adecuada, dispositivos de
control y sefializacion eficiente que permitan regular la circulacion y reducir los factores de
riesgo asociados al transito (Izurieta et al., 2024). La evidencia cientifica sefiala que la
implementacion de medidas de seguridad vial constituye una estrategia fundamental para

disminuir la accidentalidad y proteger a los usuarios mas vulnerables de las vias publicas.

Dentro de la infraestructura vial, la sefializacion horizontal y vertical cumple una
funcion esencial al transmitir informacién, advertencias y regulaciones que orientan el
comportamiento de conductores y peatones. Su correcta ubicacion, visibilidad y mantenimiento
favorecen una movilidad mas segura y contribuyen al cumplimiento de las normas de transito.
Diversos estudios han demostrado que las intervenciones relacionadas con la mejora de la
infraestructura vial y la sefalizacion generan efectos positivos en la reduccion de accidentes y

fortalecen la cultura de seguridad vial.

Los entornos escolares requieren especial atencion debido a la presencia permanente de
estudiantes que realizan desplazamientos diarios hacia sus centros educativos. Por esta razon,
las normativas técnicas de transito contemplan la instalacion de sefiales preventivas,
reglamentarias e informativas destinadas a advertir la existencia de zonas escolares, regular
velocidades y garantizar cruces peatonales seguros. La adecuada implementacion de estos
dispositivos constituye un elemento clave para la proteccion de la comunidad educativa y para

la prevencion de siniestros viales.



En este contexto, el objeto de estudio de la presente investigacion se centra en la
sefializacion vial existente en el entorno de la Unidad Educativa Juan Bautista Aguirre. El
analisis técnico de su cumplimiento normativo permitird determinar si las condiciones actuales
de la sefializacion responden a los requerimientos establecidos por la normativa vigente,
identificando posibles oportunidades de mejora orientadas al fortalecimiento de la seguridad

vial y a la proteccion de los usuarios que transitan diariamente por el sector.
1.6 Ubicacion

La presente investigacion se desarrolla en la Unidad Educativa Juan Bautista Aguirre,
institucion educativa ubicada en el cantén Daule, provincia del Guayas, Republica del Ecuador.
El estudio se centra especificamente en el entorno vial que rodea a la institucion,
comprendiendo las vias de acceso, intersecciones, pasos peatonales y espacios destinados a la

circulacion de peatones y vehiculos en las areas adyacentes al establecimiento educativo

Figura 1. Ubicacion Unidad Educativa Juan Bautista Aguirre
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1.7 Limitaciones

e Lainvestigacion se limita al entorno de la Unidad Educativa Juan Bautista Aguirre.

e FEl andlisis se centra inicamente en la sefializacion vial horizontal y vertical.

e Los resultados corresponden al periodo en que se realizd el levantamiento de
informacion.

e La disponibilidad de informacion técnica y normativa puede ser limitada.



e No se evaluaran otros elementos de infraestructura vial, como semaforos o el estado del

pavimento.

1.8 Justificacion

El analisis técnico del cumplimiento normativo de la sefalizacion vial en el entorno de
la Unidad Educativa Juan Bautista Aguirre constituye una accion necesaria para determinar si
los dispositivos de sefalizacion horizontal y vertical existentes cumplen con los estdndares
técnicos establecidos para garantizar condiciones seguras de movilidad. La sefializacion vial
representa uno de los principales mecanismos de regulacion del transito, ya que proporciona
informacion, advertencias y restricciones que permiten orientar el comportamiento de
conductores y peatones, contribuyendo a la prevencion de siniestros viales y a la reduccion de

factores de riesgo en espacios de alta concentracion poblacional.

La importancia de este estudio radica en que los entornos escolares son considerados
zonas de atencion prioritaria debido a la presencia permanente de nifios, adolescentes, docentes
y representantes, quienes constituyen usuarios vulnerables del sistema vial. Diversas
investigaciones han demostrado que una sefializacion adecuada, visible y conforme a la
normativa vigente favorece la seguridad peatonal, mejora la organizacion del transito y
disminuye la probabilidad de incidentes viales. En consecuencia, la identificacion de posibles
deficiencias en los dispositivos de sefializacion permitird conocer las condiciones reales de

seguridad existentes en el sector y generar evidencia técnica para la toma de decisiones.

Los resultados obtenidos servirdn para establecer criterios técnicos que faciliten la
implementacion de medidas correctivas o de mejoramiento orientadas al fortalecimiento de la
seguridad vial en el area de estudio. Asimismo, la informacion generada podréd constituir un
referente para futuras evaluaciones relacionadas con la infraestructura vial en zonas educativas
y para el disefio de estrategias de prevencion que contribuyan a una movilidad mas segura y

ordenada.

Los principales beneficiarios serdn los estudiantes, docentes, personal administrativo y
padres de familia de la Unidad Educativa Juan Bautista Aguirre, debido a que una adecuada
sefializacion vial favorece desplazamientos mas seguros durante los horarios de ingreso y salida
de la institucion. De igual manera, se beneficiaran los conductores, peatones y autoridades

competentes en materia de transito, quienes dispondran de informacion técnica que facilite la



planificacion y ejecucion de acciones encaminadas al mejoramiento de la seguridad vial y la

proteccion de la comunidad educativa.
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CAPITULO II

MARCO REFERENCIAL

2.1 Antecedentes de estudio

2.1.1 Estudio proyecto técnico de la seiializacion vial horizontal y vertical en las calles
Simon Rodriguez y Diez de Agosto, ubicado en la parroquia Eloy Alfaro en la ciudad de

Latacunga

El trabajo de investigacion realizado por Cruz, (2020) tiene como objetivo dar
soluciones a las inconformidades que existen en las calles Simon Rodriguez y Diez de Agosto
ubicadas en la ciudad de Latacunga, realizando un andlisis de la problematica, para prevenir,
regular, informar y guiar a conductores y peatones de la via, por lo que fue necesario levantar
un diagnostico del estado actual de la sefializacion para evaluar los sitios donde se debe cambiar
la sefializacion con el fin de mejorar la seguridad vial, la movilidad de los habitantes, tener un
trafico ordenado, y asi mejorar la imagen urbanistica del sector. Con la aplicacion de la
sefializacion vertical como horizontal favorecera al buen funcionamiento de las calles
mencionadas ayudando positivamente al flujo vehicular con la finalidad de que tanto peatones
como conductores conozcan el significado y den uso adecuado a las sefales de transito,
rigiendonos en las normas del Reglamento Técnico Ecuatoriano RTE INEN 004, ente

encargado de establecer los requisitos que deben cumplir los dispositivos de control de transito.

2.1.2 Analisis de la sefalizacion horizontal, calidad de servicio y seguridad vial en la

ESPOCH.

El presente estudio esta enfocado en realizar una investigacion sobre la relacion que
existe entre la sefalizacion horizontal y la seguridad vial dentro de los predios de La Escuela
superior Politécnica de Chimborazo ubicada en la parroquia Lizarzaburu del canton Riobamba.
Esto permitird medir el impacto que tiene la sefializacion horizontal en la seguridad vial de las
personas que conforman la comunidad politécnica y a su vez plantear una estrategia técnica
para mitigar la problematica de seguridad vial como un referente para toda la sociedad. Por
este motivo, el analisis esta enfocado en medir el impacto que tiene la sefializacion horizontal
en la seguridad vial de las personas que integran la comunidad politécnica; asi como también
a los conductores de los diferentes vehiculos motorizados y no motorizados que interactuan en
las actividades cotidianas de este centro de educacion superior; y generar la propuesta técnica

para la sefializacion horizontal en las vias internas y de esta manera contribuir a la mejora de
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la movilidad y por ende la calidad de vida de los involucrados a través de la reduccion de

incidentes en el area de seguridad vial (Andrango, 2019)

2.1.3 Estudio técnico para la implementacion de la sefializacion horizontal y vertical del

canton Pallatanga, provincia de Chimborazo

El presente estudio técnico se elabord en base a la implementacion de sefializacion
horizontal y vertical en el cantén Pallatanga en la provincia de Chimborazo, tiene como
objetivo diagnosticar el estado actual de las vias y sefalizaciones en el casco urbano del canton
para mejorar la vialidad. seguridad y movilidad de los residentes. La investigacion se lleva a
cabo mediante el uso de encuestas de la industria y tableros de observacion, como base para
determinar la situacion actual que se considera relevante para los desarrollos técnicos. Las
investigaciones muestran que sin el mantenimiento de los semaforos para que estén en
emergencia, las carreteras en general no cumplen con los parametros apropiados de sefiales
horizontales y verticales, ya sea el manejo del color, la forma y el disefio de las sefales, asi
como su manejo. legibilidad y tamafio, otro problema que surgié fue el aumento del 86% en
los accidentes de transito debido a la falta de sefializacion. Con base en las especificaciones del
INEN se pudo determinar las necesidades y requerimientos, de ahi la necesidad de introducir
y cambiar las sefales tanto horizontales como verticales, teniendo en cuenta la necesidad de
realizar 209 sefiales verticales y 188 horizontales. El costo de capital requerido para los

semaforos es de $32,564.23 (Moreta, 2018).

2.2 Bases tedricas y sustento del caso de estudio

2.2.1 Que es el servicio de transito en Ecuador.

Es la rama de la seguridad en general que procura brindar al peatdn, pasajero y
conductor, las herramientas necesarias en términos de normas, preceptos, actuaciones y
comportamientos para hacer un correcto uso de la via publica, previniendo situaciones de

riesgo y evitando accidentes viales.

2.2.2 Educacion vial.

Es el proceso de ensefianza-aprendizaje (cognitivo, afectivo y social) para generar una
cultura de la seguridad vial sustentada en el valor de la vida y la integridad humana en la via

publica.
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El Area de Cultura del Transporte adscrita a la Gerencia de Servicios Conexos, tiene
como funcidon principal implementar actividades de educacién y seguridad vial, con la
participacion de los ciudadanos y las instituciones educativas de los diferentes municipios a
nivel nacional, que permitan crear conciencia ciudadana y contribuyan a reducir los indices de
accidentalidad en la red vial nacional, fomentando en los individuos su participacion activa
como protagonistas del transito y compartiendo la responsabilidad de la seguridad vial.

(Instituto Nacional de Transporte Terrestre (INTT), 2023)

2.2.3 Vias de uso publico.

Una via es un espacio que se emplea para la circulacion o el desplazamiento. La nocion
de publico, por otra parte, tiene varios usos: en este caso nos interesa su acepcion como aquello
que pertenece a toda la poblacién (y que, por lo tanto, no es privado). La idea de via publica,
de este modo, se emplea para nombrar a los lugares por donde circula la gente, ya sea a pie o
en algun tipo de vehiculo. Los caminos, las calles, los senderos, las avenidas y las carreteras

(rutas) que se encuentran abiertas a la comunidad forman parte de la via publica.

El Estado se encarga de regular el funcionamiento de la via publica. A través de diversas
leyes y normativas, busca organizar el uso de estos espacios y minimizar el riesgo de accidente.
Las autoridades, en este sentido, determinan qué vehiculos pueden circular por la via, bajo qué

condiciones, etc.

Las vias privadas, en cambio, dependen exclusivamente de sus duefios. Supongamos
que, en un campo, un hombre construye un camino que va desde su casa hasta un granero. Esta

persona sera responsable de garantizar un uso correcto de la via. (Porto, 2015)

2.2.4 La senalizacion.

Las sefiales de transito son todos los objetos, avisos, medios acusticos, marcas, signos
o leyendas colocadas en la via para regular el transito. Son indispensables para la convivencia
en la via publica. Y sin duda conocer su significado te ayudard muchisimo para conducir con
responsabilidad y también para rendir el examen para la licencia dispuesta por el ANT. (Pura

vida Ecuador, 2021)

2.2.5 Qué es una seiial preventiva de Transito.

Son los sefialamientos que se colocan para advertir a los conductores de un lugar,
cambio o peligro en su camino. Las mas frecuentes son de color amarillo, tienen simbolos

negros y la propiedad de ser reflejantes de luz, para ser visibles a cualquier hora del dia.
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2.2.6 Qué son las seiiales horizontales.

También llamadas marcas viales o demarcaciones, estas sefiales de transito son las
marcas o franjas que se posicionan en el pavimento para guiar el trafico vehicular y peatonal,

indicando acciones, normativas y movimientos a efectuar mediante lineas, leyendas y/o figuras.

Las senales horizontales tienen como objetivo regularizar la circulacion, alertar y
orientar a los conductores que transitan por una ruta publica, por lo que son consideradas

necesarias para la seguridad vial, teniendo el mismo peso legal que una sefial vertical.

Ya sea que se visualicen de manera individual o acompafiadas por otras sefalizaciones,
su funcidn es transmitir el mensaje desde otra perspectiva, pero con igual relevancia a los

usuarios, garantizando de esta forma una armonia vial y el resguardo de todos.

2.2.7 Qué son las seiiales verticales.

Las senales verticales de transito, se definen como un conjunto de herramientas o
dispositivos conformado por sefalizaciones preventivas, reglamentarias, informativas,
transitorias y de mensaje variable, que se destinan a los usuarios (peatones y conductores) de
las vias publicas, cada una proyectando seglin sus bases y fundamentos un mensaje con una

finalidad particular.

La caracteristica preponderante que rige a las sefales verticales, es que son todas
aquellas sefializaciones de transito que se encuentran posicionadas en los costados o sobre el
camino de las carreteras y autopistas, de manera tal, que puedan ser visualizadas y

comprendidas por los usuarios a diferentes distancias.

Por otro lado, estas sefiales deberan o seran repetidas las veces necesarias si es
requerido, para asi dar mayor informacion sobre lo relevante a la via transitada (HL Servivios

de sefializacion vial, 2023).
2.2.8 Clasificacion de las sefales verticales.

Las senales verticales de circulacion o de transito, se encuentran clasificadas de la siguiente

manera:

e Senales Reglamentarias: Tienen como objetivo transmitir a los conductores mensajes
relevantes sobre la usabilidad obligatoria de la via transitada, asi como las diferentes

limitaciones o prohibiciones existentes que no podemos omitir. La violacion o
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incumplimiento de estas sefiales acarrea en una multa o sancion estipulada por el
organismo de transito de cada pais.

e Sefales Preventivas: La finalidad de estas sefiales es la de advertir a los conductores
sobre riesgos o imprevistos de la via, ya sea temporal o permanente. También se les
conoce como sefiales de advertencia.

e Senales informativas: Estas sefiales son las encargadas de guiar a los conductores de tal
forma que puedan llegar de manera répida y directa a sus destinos. Notifican distancia
de localidades, lugares turisticos, servicios, etc.

e Sefiales de mensaje variable: Las sefiales de mensaje o paneles de mensaje variable, son
senalizaciones de transito constituidas por un panel electrénico que de forma manual,
eléctrica o mecanica transmite a los conductores informacion actualizada (en tiempo

real) sobre la via transitada (INEN-004-1, 2011).

2.2.9 Formas y colores de las sefiales de transito.

Seglin la clasificacion de las sefiales, estas tienen colores y formas especificas. Estas

son:

Senales Reglamentarias: Estas sefiales se encuentran representadas de manera circular.
Los colores que las componen son el blanco para el fondo, y rojo para los bordes y franjas, por

otro lado, los pictogramas, letras o nimeros los apreciaremos en color negro.

Sefiales Preventivas: La forma en la cual se ve representada esta sefial es a través de un
rombo. Los colores que las caracterizan son el amarillo para el fondo y el color negro para los

bordes, simbolos, letras o nimeros.

Sefiales Informativas: Estas sefiales las veremos representadas con formas cuadradas o
rectangulares. El color de sus fondos varia segin cada senal, debido a que las sefales de
localizacion o direccion tienen fondo de color verde, las sefiales de servicios generales tienen

un fondo color azul, y las senales de interés turistico tienen fondo color marrén.

Por otro lado, todas estas senales informativas el color sus letras, nimeros o simbolos

es blanco en todos los casos (INEN-004-1, 2011).

2.2.10 Por qué son importantes las sefiales de transito.

Las sefales de transito estdn establecidas en toda ley que implique y establezca

seguridad vial, estdn constituidas bajo estrictas normas para que toda persona que cuente con
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un vehiculo de locomocion (sin importar el tipo) las tome muy en cuenta y las respete, incluso

si es sOlo un transeunte.

Ellas juegan un papel fundamental en la convivencia diaria de los ciudadanos. ;Se
imaginan vivir en una ciudad sin semaforos? ;Sin una sefial que nos advierta de un peligro

potencial en la via?

Si las senales de transito desaparecieran las ciudades serian un caos, sumergidas en un
estancamiento total y con accidentes a cada momento, ademas que los porcentajes de
accidentes en carreteras se elevarian considerablemente debido a la ausencia de las sefiales de

prevencion.

También son importantes porque son las encargadas de suministrarnos la informacion
necesaria sobre la via que se transita, la ruta que debemos seguir para llegar a nuestro destino
y en caso de que suceda una emergencia, eventualidad o que queramos algun servicio, estas

nos pueden ayudar a indicarnos la ruta para llegar.

Es por ello y mucho més que las sefiales de transito son de vital importancia para un
buen desarrollo comunitario en cualquier pais o region, ya que por medio de ellas se toma
conciencia al momento de conducir, nos hace pensar en el bienestar y en los derechos de los

demads conductores, asi como también en el de los transelntes. (Sefiales de transito, 2020).
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2.3 Glosario de términos

Cumplimiento normativo: Grado en que una actividad, proceso o elemento se ajusta a las

disposiciones, reglamentos y estandares técnicos establecidos por la normativa vigente.

Dispositivo de control del transito: Elemento fisico utilizado para regular, advertir o canalizar

la circulacion vehicular y peatonal en las vias ptblicas.

Entorno escolar: Area de influencia ubicada alrededor de una institucién educativa donde se
desarrollan actividades de movilidad peatonal y vehicular relacionadas con el ingreso,

permanencia y salida de los estudiantes.

Infraestructura vial: Conjunto de elementos fisicos que conforman una via de circulacion,
incluyendo calzadas, aceras, sefializacion, dispositivos de control y demas componentes

destinados a garantizar una movilidad segura.

Movilidad vial: Desplazamiento de personas y vehiculos a través de las vias publicas bajo

condiciones que permitan seguridad, accesibilidad y eficiencia.

Normativa técnica: Conjunto de especificaciones, criterios y requisitos establecidos por
organismos competentes para regular el disefio, instalacion, operacion y mantenimiento de

determinados elementos o sistemas.

Seguridad vial: Condicion que busca prevenir y reducir los riesgos de accidentes de transito
mediante la implementacion de medidas, normas e infraestructuras destinadas a proteger a los

usuarios de las vias.

Seiial informativa: Elemento de sefalizacion que proporciona orientacion, ubicacién o

informacion util para facilitar la circulacion de los usuarios.

Seiial preventiva: Dispositivo destinado a advertir a los usuarios sobre la existencia de

condiciones potencialmente peligrosas o situaciones que requieren especial atencion.

Seiial reglamentaria: Dispositivo de senalizacion que indica prohibiciones, restricciones u

obligaciones cuyo cumplimiento es obligatorio para los usuarios de la via.

Seiializacion horizontal: Conjunto de marcas, lineas, simbolos y leyendas pintadas sobre la

superficie de la via con el proposito de regular, advertir o guiar a los usuarios del transito.

Senalizacion vertical: Conjunto de sefales instaladas en postes o estructuras laterales que
transmiten informacion, reglamentaciones, advertencias u orientaciones a conductores y

peatones.
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Usuario vial: Persona que utiliza la infraestructura de transporte en calidad de peaton,

conductor, pasajero o ciclista.

Visibilidad de la seiializacion: Capacidad de una sefial de ser observada y comprendida

oportunamente por los usuarios de la via en condiciones normales de circulacion.

Zona escolar: Sector de una via publica ubicado en las inmediaciones de una institucion
educativa, donde se aplican medidas especiales de regulacion y seguridad para proteger a los

estudiantes.

2.4 Marco legal

2.4.1 Ley Organica de Transporte Terrestre, Transito y Seguridad Vial.

Art. 1.- La presente Ley tiene por objeto la organizacion, planificacion, fomento,
regulacion, modernizacion y control del Transporte Terrestre, Transito y Seguridad Vial, con
el fin de proteger a las personas y bienes que se trasladan de un lugar a otro por la red vial del
territorio ecuatoriano, y a las personas y lugares expuestos a las contingencias de dicho
desplazamiento, contribuyendo al desarrollo socio-econdomico del pais en aras de lograr el

bienestar general de los ciudadanos.

Art. 2.- La presente Ley se fundamenta en los siguientes principios generales: el
derecho a la vida, al libre transito y la movilidad, la formalizacion del sector, lucha contra la
corrupcidon, mejorar la calidad de vida del ciudadano, preservacion del ambiente,

desconcentracion y descentralizacion interculturalidad e inclusion a personas con discapacidad.

En cuanto al transporte terrestre, transito y seguridad vial, se fundamenta en: la equidad
y solidaridad social, derecho a la movilidad de personas y bienes, respeto y obediencia a las
normas y regulaciones de circulacion, atencion al colectivo de personas vulnerables,
recuperacion del espacio publico en beneficio de los peatones y transportes no motorizados y

la concepcion de areas urbanas o ciudades amigables.

Art. 4.- Es obligacion del Estado garantizar el derecho de las personas a ser educadas y
capacitadas en materia de transito y seguridad vial, en su propia lengua y d&mbito cultural. Para
el efecto, el Ministerio del Sector de la Educacion en coordinacion con la Agencia Nacional de
Regulacion y Control del Transporte Terrestre, Transito y Seguridad Vial, desarrollaran los
programas educativos en temas relacionados con la prevencion y seguridad vial, principios,

disposiciones y normas fundamentales que regulan el transito, su sefializacion considerando la
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realidad lingiiistica de las comunidades, pueblos y nacionalidades, el uso de las vias publicas,
de los medios de transporte terrestre y dispondran su implementacion obligatoria en todos los

establecimientos de educacion, publicos y privados del pais.

Art. 13.- Son organos del transporte terrestre, transito y seguridad vial, los siguientes:
a) El Ministerio del Sector; b) La Agencia Nacional de Regulacion y Control del Transporte
Terrestre, Transito y Seguridad Vial y sus d6rganos desconcentrados; y, ¢) Los Gobiernos
Autonomos Descentralizados Regionales, Metropolitanos y Municipales y sus organos

desconcentrados.

Art. 319.- La sefalizacion de transito es un complemento para todo usuario de las vias,
debido a que notifican a los conductores y demds usuarios de la prohibicion, restriccion,
obligacion y autorizacién que se sefiala en ella. Algunas de estas sefiales pueden contener

leyendas que limitan su vigencia a horarios, tipos de vehiculos, y otros.

Art. 320.- Toda via a ser construida, rehabilitada o mantenida debera contar en los
proyectos con un estudio técnico de seguridad y sefializacion vial temporal adecuada al tipo de
intervencion, duracion de la misma y flujo vehicular, cuya norma de aplicacion sera expedida
por la Agencia Nacional de Transito, bajo entera responsabilidad de la entidad constructora y
autorizada por un auditor vial. (Reglamento a ley de transporte terrestre, transito y seguridad

vial., 2012)

2.4.2 Instituto Ecuatoriano De Normalizacion, Sefializacion Vial Vertical, Disposiciones

Generales.

Para ser efectivos los dispositivos de control del transito solamente deben ser instalados cuando
un estudio de ingenieria de transito haya indicado la necesidad de su uso. Para el cumplimiento
de lo indicado en el numeral 4.1 un dispositivo de control de transito debe cumplir los

siguientes requisitos basicos:

1. Cumplir y satisfacer una necesidad;

Ser visible y llamar la atencion del usuario vial;
Contener, transmitir un mensaje claro y simple;
Inspirar respeto, y

Colocarse de modo que brinde el tiempo adecuado para una respuesta del usuario vial.

A

Las fallas que podria tener un dispositivo de control del transito para cumplir su funcion

se deben generalmente a las siguientes causas:
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7. No tomar en cuenta a las condiciones de clima, condiciones fisicas (como niveles y
distancias de visibilidad), psicologia del conductor y limitaciones de los vehiculos;

8. Falta de mantenimiento;

9. Falta de respeto causada por uso excesivo del dispositivo de control de transito;

10. Disefio inadecuado de las facilidades de transito de la via (los dispositivos de control

de transito no pueden solucionar fallas del disefio geométrico);

De acuerdo con la Ley, los usuarios de la via, estan obligados a respetar los dispositivos
de control de transito. Solamente la autoridad u organismo oficial competente puede disponer

la instalacion, traslado, cambio, retiro o supresion de un dispositivo de control de transito.

En vista de que el objetivo principal de la Ingenieria de Transito es la seguridad del
usuario vial, los dispositivos de control de transito no deben presentar por si mismo peligro
alguno para los usuarios de las vias ni contribuir a la ocurrencia o gravedad de cualquier tipo

de accidente (INEN-004-1, 2011).

Los dispositivos de control de transito y/o sus soportes no llevaran ningiin mensaje de

publicidad o ningun otro mensaje que no esté relacionado al control de transito.

2.4.3 Disposiciones especificas

Las sefiales de transito se utilizan para ayudar al movimiento seguro y ordenado del transito de
peatones y vehiculos. Contienen instrucciones las cuales deben ser obedecidas por los usuarios
de las vias, previenen de peligros que pueden no ser muy evidentes o, informacion acerca de
rutas, direcciones, destinos y puntos de interés; los medios empleados para transmitir
informacion, constan de la combinacion de un mensaje, una forma y un color, el mensaje de la

sefial de transito puede ser una leyenda, un simbolo o un conjunto de los dos.

Siendo las sefales una parte esencial de la seguridad y del sistema de control de transito, su
mensaje debe ser consistente, su disefio y ubicacion debe concordar con el disefio geométrico

de la via.

La uniformidad en el disefio de las senales facilita la identificacion por parte del usuario vial.
Se debe estandarizar el uso de la forma, color y mensaje, de tal manera que todas las sefiales

sean reconocidas con rapidez.

Autoridad para instalaciéon. Las sefales de transito deben instalarse solamente con la

aprobacion de una autoridad publica que tenga la necesaria jurisdiccion.
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La colocacion de sefiales de transito no autorizadas sobre o junto a la via por parte de una
organizacion privada o comercial, sin las atribuciones del organismo competente, causa
distraccion y reduce el efecto de las sefales esenciales para el usuario de la via. El despliegue
de senales no oficiales y no esenciales no esta permitido. En caso de la instalacion arbitraria de

senales, la autoridad competente procedera a su retiro y establecera la sancion correspondiente

(Moreta J. I, 2018).

2.4.4 Clasificacion de Seiiales y sus Funciones.

Seniales regulatorias (Codigo R). Regulan el movimiento del transito e indican cuando
se aplica un requerimiento legal, la falta del cumplimiento de sus instrucciones constituye una

infraccidn de transito.

Sefiales preventivas (Codigo P). Advierten a los usuarios de las vias, sobre condiciones

inesperadas o peligrosas en la via o sectores adyacentes a la misma.

Seniales de informacion (Codigo I). Informan a los usuarios de la via de las direcciones,

distancias, destinos, rutas, ubicacion de servicios y puntos de interés turistico.

Senales especiales delineadoras (Codigo D). Delinean al transito que se aproxima a un
lugar con cambio brusco (ancho, altura y direccion) de la via, o la presencia de una obstruccion

en la misma.

Senales para trabajos en la via y propositos especiales (Codigo T). Advierten, informan
y guian a los usuarios viales a transitar con seguridad sitios de trabajos en las vias y aceras
ademads para alertar sobre otras condiciones temporales y peligrosas que podrian causar dafos

a los usuarios viales (INEN-004-1, 2011).

21



CAPITULO III

METODOLOGIA

3.1 Nivel de investigacion

La investigacion se desarrolla en un nivel descriptivo, orientado a caracterizar las condiciones
técnicas de la sefializacion vial existente en el entorno de la Unidad Educativa Juan Bautista
Aguirre y determinar su grado de cumplimiento con las disposiciones normativas vigentes. Este
nivel permite obtener una descripcion sistematica y objetiva de los elementos de sefializacion
horizontal y vertical presentes en el area de estudio, proporcionando informacion relevante para
la comprension de la realidad observada y la identificacion de posibles incumplimientos

normativos.

3.2 Diseiio de Investigacion

El estudio se enmarca en un disefio no experimental, de campo y transeccional. Se considera
no experimental debido a que las variables son observadas en su contexto natural sin
manipulacion deliberada por parte del investigador. Es de campo porque la informacion sera
recopilada directamente en el lugar donde se encuentra el fenomeno objeto de estudio.
Asimismo, es transeccional, ya que los datos seran recolectados en un Unico momento
temporal, permitiendo analizar las condiciones existentes de la sefializacion vial durante el

periodo de ejecucion de la investigacion.

3.3 Métodos de investigacion
Para el desarrollo de la investigacion se emplearan los siguientes métodos:

Método de observacion cientifica: Permitird examinar de manera directa y sistematica las
caracteristicas fisicas, funcionales y operativas de la sefializacion vial existente en el entorno

de la institucion educativa.

Método analitico: Facilitara la descomposicion de los elementos observados en sus
componentes técnicos para evaluar aspectos relacionados con ubicacion, visibilidad,

dimensiones, conservacion y cumplimiento normativo.

Método deductivo: Permitira contrastar las condiciones observadas con los criterios
establecidos en la normativa técnica vigente, posibilitando la formulacion de conclusiones

sustentadas en principios generales de seguridad vial y sefializacion.
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3.4 Enfoque

La investigacion adopta un enfoque cuantitativo, debido a que se fundamenta en la recopilacion
y analisis de datos objetivos relacionados con las caracteristicas técnicas de la sefalizacion
vial. Este enfoque permite medir indicadores de cumplimiento normativo, establecer
frecuencias, porcentajes y niveles de conformidad, favoreciendo la obtencion de resultados

verificables y susceptibles de analisis estadistico descriptivo.

3.5 Herramientas de recoleccion

La técnica principal de recoleccion de informacion sera la observacion directa estructurada,
aplicada sobre los dispositivos de sefializacion vial localizados en el entorno de la Unidad

Educativa Juan Bautista Aguirre.
Como instrumentos se utilizaran:

o Ficha técnica de observacion, disefiada para registrar las caracteristicas fisicas y

funcionales de cada elemento de sefializacion.

o Lista de verificacion normativa (checklist), elaborada a partir de los criterios
establecidos en la normativa ecuatoriana vigente sobre sefializacion vial y seguridad

vial en zonas escolares.

o Registro fotografico georreferenciado, destinado a documentar visualmente las
condiciones de los dispositivos evaluados y respaldar los hallazgos obtenidos durante

el trabajo de campo.

3.6 Poblacion / Muestra / Universo

El universo de la investigacion esta constituido por la totalidad de los elementos de sefnalizacion
vial horizontal y vertical ubicados en el entorno de la Unidad Educativa Juan Bautista Aguirre.
La poblacion corresponde al conjunto de senales preventivas, reglamentarias, informativas y
marcas viales presentes dentro del area de influencia delimitada para el estudio. Considerando
que el numero de dispositivos de senalizacion existentes es accesible para su evaluacion
integral, se aplicard un censo poblacional; por tanto, la muestra estara conformada por la
totalidad de los elementos de sefializacion vial identificados en el area de estudio, lo que
permitira obtener informacion completa y precisa sobre el nivel de cumplimiento normativo de

la sefializacion existente.
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3.7 Analisis de los resultados

3.7.1 Diagnosticar el estado actual de la sefializacion vial horizontal y vertical existente

en el entorno de la Unidad Educativa Juan Bautista Aguirre

Tabla 1. Estado de la sefializacion vial horizontal

Elemento . . Estado Nivel df.: . .
Existencia conservacion Observaciones
evaluado observado o
(%)
Paso peatonal Si Regular 60% Pr@senta desgaste
parcial de la pintura.
Linea de borde St Regular 55% Visibilidad reducida en
algunos tramos.
Se mantiene visible en

Linea central St Buena 80% la mayor parte del

sector.

Zon.a escolar No Deficiente 0% No se 1,dent1ﬁccr)
pintada demarcacion especifica.
Flechas . N Algunas presentan

direccionales Si Regular 65% pérdida de pintura.

Nota: Elaborada por el autor
Tabla 2 Estado de la sefializacion vial vertical
. ~ Cantidad Buen . .
Tipo de sefal Regular Deficiente Observaciones
observada estado
. Algunas presentan
Preventivas > 2 2 ! baja reflectividad.
Requieren
Reglamentarias 8 4 3 1 mantenimiento
preventivo.

Informativas 4 2 1 1 Una senz‘llr pres enta

obstruccion visual.

Zona escolar ) 1 1 0 Insuficientes para la

demanda existente.

Nota: Elaborada por el autor
Analisis de resultados

Los resultados muestran que la sefializacion vial horizontal presenta un nivel de
conservacion medio (52%), evidencidndose desgaste en pasos peatonales, lineas de borde y
marcas viales debido al transito constante y a la falta de mantenimiento periddico. Por su parte,
la sefalizacion vertical registra mejores condiciones de conservacion; sin embargo, se
identificaron sefiales con pérdida de reflectividad, ubicacion poco visible y cantidad

insuficiente de dispositivos preventivos relacionados con la zona escolar.
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En términos generales, el diagnostico permitié determinar que el entorno de la Unidad
Educativa Juan Bautista Aguirre posee un nivel de cumplimiento de sefalizacion del 62%,
considerado aceptable pero insuficiente para garantizar condiciones Optimas de seguridad vial.
Estos hallazgos evidencian la necesidad de implementar acciones de mantenimiento,
rehabilitacion y reforzamiento de la sefalizacion horizontal y vertical para mejorar la

movilidad y la seguridad de estudiantes, conductores y peatones.

3.7.2. Aspectos de Seializacion Horizontal

Se realiza la verificacion del estado actual de la sefializacion existente en la zona de estudio a

través de la ficha técnica de la observacion obteniendo los siguientes resultados.

Tabla 3. Disefo de la sefializacion Horizontal

Parametros a Si No

Considerar Cumple Cumple
Los colores, la forma la
composicion, de las
sefiales atraen la atencion X Regular En deterioro
de los usuarios.

Estado Observaciones

La forma, el tamano, los
colores son claros X Regular En deterioro
sencillos

Es legible, el tamafio

- Necesita
permite generar una Regular ..
., X mantenimiento
reaccion adecuada.
El tamatio, el mensaje de
las sefiales como la forma Necesita
determinan la Regular mantenimiento
visibilidad y credibilidad X
Su color, caracteristicas,
tamafo se aprecian de .
: Necesitan
igual manera durante el Malo -
X mantenimiento

dia la noche yperiodos de
visibilidad limitada.

Nota: Elaborado por el autor

Analisis de los resultados

Mediante la utilizacion de la observacion como método de analisis se pudo determinar que la
sefnalizacion horizontal implementados se encuentran deterioradas, las demarcaciones en la

calzada son ilegible y no permite generar una reaccion adecuada. Su color, caracteristicas,
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tamafo no se aprecian de igual manera durante el dia la noche y periodos de visibilidad

limitada.

Tabla 4: Ubicacion de la sefializacion horizontal

Caracteristicas Si Cumplen No Cumplen Estado Observacion

Se ubica la sefializacion Ubicadas en

de manera que el usuario X Regular lugares poco
pueda visualizarla visibles

Las sefializaciones estan
instalas de acuerdo a las

capacidades visuales, X Malo Necesitan
cognitivas, y mantenimiento
psicomotoras de los
usuarios.

Existe la posibilidad de

que el usuario pueda

visualizar, leer, tomar x Malo Poca visibilidad
decisiones y realizar las para el usuario

maniobras adecuadas de
manera segura

Nota: Elaborado por autor
Analisis de los resultados

En relacion a los resultados obtenidos a través de la observacion se determino que las sefiales
implementadas en la zona de estudio ubicadas de manera inadecuada, la vegetacion existente
impide que sea visual para los conductores, ademas se evidencia que se encuentran en mal

estado y que necesitan mantenimiento.

Tabla 5: Mantenimiento de la sefializacion horizontal

Caracteristicas Si Cumplen  No Cumplen Estado Observacion
Las sefializaciones se Sefnalizacion
encuentran en buen X Malo horizontal
estado deteriorada
Se realiza mantenimiento Senalizacion
respectivo de las X Malo horizontal
sefalizaciones deteriorada
Se realiza la inspeccion NP
. Senalizacion
necesaria de los aspectos .
) X Malo horizontal
fisicos de manera )
deteriorada

periddica
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Analisis de los resultados

Las senalizaciones horizontales implementadas en la zona de estudio se encuentran

deterioradas por la friccion de rodadura de los vehiculos y por condiciones climaticas por lo

que es necesario realizar mantenimiento y una correcta adecuacion de las mismas para

contribuir a la seguridad vial de los conductores y peatones que circulan por el sector.

4.1.2. Verificacion de la sefializacion Vertical

Se evalua la sefializacion vertical existente a través de la técnica de la observacion directa en

base a los parametros técnicos estipulados en el RTE-INEN 004 parte 1, obteniendo los

siguientes resultados.

Tabla 6: Parametros Técnicos

. . Si No .
Parametros a Considerar Estado Observaciones
Cumple Cumple
Los colores, la forma y la La mayoria de las sefiales se
composicion de las sefiales encuentran en buen estado y
., X Bueno . -
atraen la atencion de los permiten captar la atencion de
usuarios. los usuarios.
Las senales reglamentarias,
La forma, el tamafio y los X Bueno preventivas e informativas
colores son claros y sencillos. mantienen caracteristicas
acordes con su funcion.
Algunas sefiales presentan
Es legible y el tamafio permite desgaste y baja reflectividad,
y X Regular .
generar una reaccion adecuada. afectando parcialmente su
legibilidad.
. . Existen sefiales con
El tamafo, el mensaje de las A
~ . obstruccion visual y otras que
sefiales y su forma determinan la X Regular . o
RS S requieren mantenimiento
visibilidad y credibilidad. .
preventivo.
Su color, caracteristicas y - .
~ . . Algunas senales preventivas
tamafo se aprecian de igual . .
, presentan baja reflectividad,
manera durante el dia, la noche X Regular . RS
. N reduciendo su visibilidad
y periodos de visibilidad
o nocturna.
limitada.
Nota: Elaborado por autor
Tabla 7: Condiciones fisicas
Parametros a Si No .
. Estado Observaciones
Considerar Cumple Cumple
Las senales se encuentran
completas, sin La mayoria de las sefiales
deformaciones ni dafios X Bueno mantienen su estructura
estructurales fisica adecuada.
significativos.
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La superficie de las
sefiales conserva sus
caracteristicas originales
sin desgaste excesivo.

Varias sefales presentan
X Regular  deterioro superficial debido
a la exposicion ambiental.

Los postes y elementos de No se observaron
soporte se encuentran inclinaciones o
.. X Bueno .
firmes y en condiciones desprendimientos
seguras. significativos.

Algunas senales presentan
pérdida parcial de color y
desgaste de elementos

La pintura, simbolos y
leyendas conservan una X Regular
adecuada visibilidad.

graficos.
Las sefiales mantienen su Se identificaron sefiales
reflectividad y visibilidad . preventivas con baja
. ) X Deficiente . .
en condiciones diurnas y reflectividad que requieren
nocturnas. mantenimiento.

Nota: Elaborado por autor
Analisis de los resultados

Los resultados obtenidos en la evaluacion de la sefalizacion vial vertical evidencian
que, de las 19 senales observadas, el 47,4% se encuentra en buen estado, el 36,8% presenta un
estado regular y el 15,8% se encuentra en condiciones deficientes. Estos datos reflejan que,
aunque una parte importante de la sefializacion conserva condiciones aceptables de
funcionamiento, existe un porcentaje considerable que requiere mantenimiento para garantizar
su efectividad. Las principales deficiencias identificadas corresponden a la pérdida de
reflectividad en sefiales preventivas, desgaste de elementos visuales y obstrucciones que
limitan su percepcion por parte de los usuarios de la via. Asimismo, se evidencid que la
cantidad de sefiales de zona escolar resulta insuficiente para atender adecuadamente las

necesidades de seguridad vial del sector.

Por otra parte, la evaluacion de las condiciones fisicas de la sefializacion muestra que
unicamente el 40% de los pardmetros analizados cumple con los criterios establecidos, mientras
que el 60% presenta algin grado de incumplimiento. Aunque la estructura y los soportes de las
sefiales se mantienen en condiciones aceptables, se observaron problemas relacionados con el
deterioro superficial, pérdida de color, desgaste de simbolos y disminucion de la reflectividad,
especialmente en horarios nocturnos o en condiciones de baja visibilidad. Estos hallazgos
indican que la sefializacion existente ha sufrido un proceso de degradacion progresiva debido

a factores ambientales y a la falta de mantenimiento periodico.
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Inventario vial existente, Sefalizacion horizontal

Tabla 8: Inventario de sefializacion horizontal existente

Estado
Cantidad  Nombre  Malo  Regular Bueno

Observacion

4 Paso X Mantenimiento
Peatonal
Lineas
- divisoras X Mantenimiento
de carril
Lineas de
delimitacio
n de
calzada

Nota: Elaborado por autor

X Mantenimiento

La zona de estudio presenta deficiencias significativas en su sefializacion horizontal, criticas
para la seguridad vial y la organizacién del trafico. A continuacion, se detallan los principales

problemas observados:

1. Pasos Peatonales Deteriorados: Se han identificado cuatro pasos peatonales en estado
de deterioro. Este deterioro incluye la pérdida de material reflectante, bordes
desgastados y marcas poco visibles, lo cual compromete la seguridad de los peatones

al cruzar las vias.

2. Lineas Divisorias de Carril Continuas y Segmentadas: Las lineas divisorias de
carril, tanto continuas como segmentadas, presentan varios problemas. En muchos
tramos, estas lineas son poco visibles debido al desgaste de la pintura reflectante y a la
falta de mantenimiento adecuado. En algunos casos, las lineas son practicamente
inexistentes, lo cual afecta negativamente la claridad en la separacion de carriles y

aumenta el riesgo de accidentes por invasion de carril.

Estas deficiencias tienen un impacto directo en la seguridad vial y en la fluidez del trafico en
la Av. Los Daulis. Las consecuencias potenciales incluyen accidentes de trafico, confusiones

entre conductores y peatones, y una disminucion en la eficiencia operativa de las vias.
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CAPITULO IV

ANALISIS DE ALTERNATIVAS POSIBLES

4.1 Justificacion de la Alternativa principal

Los resultados obtenidos durante el diagnostico y la evaluacion del cumplimiento
normativo de la sefializacion vial en el entorno de la Unidad Educativa Juan Bautista Aguirre
evidenciaron diversas deficiencias relacionadas con el estado fisico, visibilidad, reflectividad
y cantidad de sefiales existentes. Estas condiciones representan un factor de riesgo para la
seguridad de estudiantes, docentes, padres de familia, peatones y conductores que circulan
diariamente por el sector, especialmente durante los horarios de ingreso y salida de la jornada

escolar, cuando se incrementa significativamente el flujo vehicular y peatonal.

Ante esta problematica, se plantea como alternativa principal la rehabilitacion y
fortalecimiento de la sefializacion vial horizontal y vertical mediante la reposicion de sefiales
deterioradas, mantenimiento de los dispositivos existentes, implementacion de sefalizacion
preventiva complementaria y renovacion de las demarcaciones horizontales en las zonas de
mayor afluencia peatonal. Esta propuesta constituye la opcién mas factible debido a que puede
gjecutarse en un corto plazo, requiere una inversion econémica moderada y genera beneficios

inmediatos en la organizacion y seguridad de la circulacion vehicular y peatonal.

La factibilidad técnica de la propuesta radica en que las acciones planteadas no
demandan modificaciones estructurales complejas en la infraestructura vial existente, sino
intervenciones especificas orientadas a recuperar y optimizar los elementos de sefializacion que
actualmente presentan deterioro o insuficiencia. Asimismo, los materiales y recursos
necesarios para su ejecucion se encuentran disponibles en el mercado nacional, lo que facilita

su implementacion por parte de las autoridades competentes.

Desde la perspectiva econdmica, esta alternativa resulta viable porque los costos
asociados a la reposicion y mantenimiento de la sefializacion son considerablemente menores
en comparacion con proyectos de ampliacion vial, construccion de infraestructura
complementaria o implementaciéon de sistemas tecnoldgicos de control de transito. Esto
permite que la propuesta pueda ser ejecutada progresivamente de acuerdo con la disponibilidad

presupuestaria de las instituciones responsables.
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En el ambito social, la propuesta adquiere especial relevancia debido a que beneficia
directamente a la comunidad educativa y a los habitantes del sector. Una sefializacion vial
adecuada contribuye a reducir la probabilidad de accidentes de transito, fortalece la cultura de
seguridad vial y promueve comportamientos responsables entre conductores y peatones. De
igual manera, proporciona condiciones mas seguras para el desplazamiento de nifos,

adolescentes y demas usuarios vulnerables de la via publica.

Por otra parte, la propuesta se encuentra alineada con los principios establecidos en la
normativa técnica de transito y seguridad vial vigente, la cual establece la obligacion de
garantizar que la sefializacion vial cumpla con criterios de visibilidad, legibilidad, uniformidad
y funcionalidad. En consecuencia, la implementacion de esta alternativa permitird mejorar el
nivel de cumplimiento normativo identificado durante la investigaciéon y contribuira al
fortalecimiento de las condiciones de movilidad segura en el entorno de la institucion

educativa.

Finalmente, la ejecucion de esta propuesta constituye una medida preventiva orientada
a minimizar riesgos, mejorar la gestion del transito y fortalecer la proteccion de la comunidad
educativa. Por ello, se considera que la rehabilitacion y fortalecimiento de la sefializacion vial
horizontal y vertical representa la alternativa mas viable, pertinente y sostenible para atender

las necesidades detectadas en el entorno de la Unidad Educativa Juan Bautista Aguirre.

4.2 Presupuesto de la ejecucion

La implementacion de la propuesta de rehabilitacion y fortalecimiento de la sefializacion vial
horizontal y vertical en el entorno de la Unidad Educativa Juan Bautista Aguirre requiere la
adquisicion de materiales, mano de obra especializada y recursos logisticos que permitan
mejorar las condiciones de seguridad vial identificadas durante la investigacion. El presupuesto

estimado se presenta a continuacion:
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Tabla 9. Presupuesto de Implementacion de la Alternativa

Valor Unitario Valor Total

Descripcion Unidad Cantidad (USD) (USD)
Setiales preventivas de zona Unidad 4 120,00 480,00
escolar
Senales reglamentarias Unidad 4 100,00 400,00
Postes galv~amzados para Unidad 3 45,00 360,00
sefiales
Pintura para demarcacion vial ~ Galén 8 60,00 480,00
Material reflectivo Unidad 10 25,00 250,00
Demarcacion de pasos Servicio 2 250,00 500,00
peatonales
Mano de obra para instalacion Jornada 5 80,00 400,00
de senales
Transporte y movilizacion Servicio 1 150,00 150,00
Equipos y herramientas g i 1 120,00 120,00
menores
Imprevistos (10%) Global 1 314,00 314,00
TOTAL GENERAL 3.454,00

Nota: Elaborado por autor

El presupuesto presentado constituye una estimacion referencial para la ejecucion de la
propuesta y puede variar de acuerdo con los precios de mercado vigentes, la disponibilidad de

materiales y las condiciones especificas de contratacion al momento de su implementacion.

4.3 Tabla presupuestaria del proyecto de investigacion

Tabla 10. Presupuesto del Proyecto de Investigacion

Valor Valor Total
Descripcion Unidad Cantidad Unitario (USD)
(USD)
Impresion de encues.t,as y fichas Unidad 60 0.20 12,00
de observacion
Copias de d.0c1.1me1,1tos y material Unidad 100 0.10 10,00
bibliografico
Material de oficina
(esferograficos, carpetas, hojas, Lote 1 30,00 30,00
etc.)
Transporte para trabajo de Viaje 12 5.00 60,00
campo
Servicio de internet Mes 4 15,00 60,00
Energia eléctrica y uso de Mes 4 10,00 40,00

equipos informaticos
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Impresion del informe final Ejemplar 3 20,00 60,00
Encuadernacién del informe final Ejemplar 3 10,00 30,00
Imprevistos (10%) Global 1 30,20 30,20
TOTAL GENERAL 332,20

Nota: El presupuesto presentado corresponde a una estimacion referencial de los recursos

necesarios para la ejecucion del proyecto de investigacion. Los valores pueden variar segun los

costos vigentes de transporte, impresion, materiales y servicios utilizados durante el desarrollo

del estudio. Para reducir desviaciones presupuestarias, se recomienda realizar un seguimiento

periddico de los gastos y mantener un margen para imprevistos.

4.4 Cronograma de ejecucion

Tabla 11. Cronograma de ejecucion de la pro

uesta (Diagrama de Gantt

Actividades

Semana
1

Semana
2

Semana
3

Semana

Semana

Semana

Gestion y aprobacion de
la propuesta

Adquisicion de
materiales y sefales
viales

Coordinacion con
autoridades competentes
Rehabilitacion de
sefalizacion vertical
existente

Instalaciéon de nuevas

sefiales preventivas y
reglamentarias
Demarcacion de pasos
peatonales 'y  zona
escolar

Inspeccion y
verificacion de trabajos
ejecutados
Socializacion de

resultados con la
comunidad educativa

Elaboracion del informe
de ejecucion
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4.5 Conclusiones

El diagndstico realizado en el entorno de la Unidad Educativa Juan Bautista Aguirre
permitié determinar que la sefalizacion vial horizontal y vertical existente presenta diversas
deficiencias relacionadas con el desgaste fisico, la pérdida de visibilidad y la insuficiencia de
algunos dispositivos de seguridad vial. Estas condiciones limitan la capacidad de la
sefalizacion para orientar, advertir y regular adecuadamente la circulacion vehicular y

peatonal, incrementando los riesgos para la comunidad educativa.

La evaluacion del cumplimiento normativo evidencié que una parte importante de la
sefnalizacion no cumple completamente con los criterios técnicos establecidos en cuanto a
legibilidad, reflectividad, conservacion y visibilidad. Los principales incumplimientos se
relacionan con el deterioro de las sefiales verticales y la necesidad de reforzar la sefalizacion
de zona escolar, aspectos que afectan la seguridad vial y reducen la efectividad de los elementos

de control del transito presentes en el sector.

La propuesta de rehabilitacion y fortalecimiento de la sefializacion vial constituye una
alternativa técnica, econdémica y operativamente viable para mejorar las condiciones de
movilidad y seguridad en el entorno de la institucion educativa. Su implementacion contribuird
al cumplimiento de las disposiciones técnicas vigentes, a la reduccion de potenciales accidentes
de transito y a la proteccion de estudiantes, docentes, padres de familia y demas usuarios de la

via publica.

4.6 Recomendaciones

Ejecutar un programa de mantenimiento preventivo y correctivo de la sefializacion vial
horizontal y vertical en el entorno de la Unidad Educativa Juan Bautista Aguirre, con el fin de
garantizar la adecuada visibilidad, legibilidad y funcionalidad de los dispositivos de transito

conforme a las disposiciones técnicas vigentes.

Implementar e incrementar la sefializacion preventiva de zona escolar, incluyendo sefiales de

reduccion de velocidad, cruces peatonales y demarcaciones horizontales visibles, para

34



fortalecer la seguridad de estudiantes, docentes y peatones durante los horarios de mayor flujo

vehicular y peatonal.

Coordinar acciones entre las autoridades de transito, el Gobierno Auténomo Descentralizado
y la comunidad educativa para realizar inspecciones periddicas del estado de la sefializacion
vial, permitiendo identificar oportunamente deterioros o deficiencias y adoptar medidas

correctivas que contribuyan a la prevencion de accidentes de transito.
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ANEXOS

Anexo 1: Formato de levantamiento de informacion de la senalizacion vertical

SENALIZACION VIAL VERTICAL

REGULATORIAS PREVENTIVAS INFORMATIVAS
Ubicaciéon | Prioridad | Movimiento y Restriccion de Circulacion Intersecciones y Empalmes Decision de Subtotal
de Paso Direcciéon Destino
C
e
d
a
e
! Una
Pyia Doble Reduzca No virar Mantenga Limite Curva Interseccién Aproximacion
Pare a . la su derecha | maximo de | abierta(P1- a redondel (P2- Decision de
R2-1 Via . derecha R en “T” (P2- .
R1-1 SR2D R2-2 velocidad (R2-9D) (R2-151 velocidad 11), 2) 17). Destino I1-2d
0 (R2-91) : R2-15D). (R4-1) :
(
R
1
2
)
Total




Anexo 2: Formato de levantamiento de informacion de la sefializacion horizontal

SENALES HORIZONTALES

CANTIDAD

NOMBRE

UBICACION

ESTADO

MALO

REGULAR

BUENO

OBSERVACION




Anexo 3: Levantamiento de informacion




