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RESUMEN

La presente tesina aborda la urgente necesidad de implementar un plan integral de
educacion vial infantil en el canton Daule, partiendo de la realidad global de que los
traumatismos por accidentes de transito son la principal causa de muerte en jovenes de 5
a 29 afos, con mas de 1,19 millones de defunciones anuales (OMS). En Daule, el rapido
crecimiento del parque automotor y las deficiencias de infraestructura —ausencia de
pasos peatonales sefializados, seméaforos peatonales temporizados, reductores de
velocidad y sefializacion dafiada o inexistente—, junto a la falta de contenidos viales en
el curriculo escolar, exponen a los nifios a riesgos constantes en zonas escolares y

residenciales.

Esta investigacion se apoya en tres objetivos especificos: diagnosticar el nivel de
conocimiento y préacticas viales de los nifios mediante encuestas iniciales y observacion
directa, identificando que mas del 50 % de los participantes desconocian el significado
de sefiales béasicas y el uso correcto de cascos y cinturones; disefiar charlas informativas
interactivas, adaptadas al rango de edad (7-12 afios), que incorporan juegos ludicos,
talleres practicos y material audiovisual para reforzar normas de transito y
autoproteccion; elaborar y distribuir folletos didacticos ilustrados con mensajes claros

sobre sefales, pasos peatonales y uso de dispositivos de seguridad.

La intervencion se ejecutd en dos turnos diarios (7:00-9:00 am y 10:00-11:00 am),
cubriendo 40 instituciones en seis semanas. Tras aplicar encuestas post-intervencion, se
registré un aumento promedio de 40 puntos porcentuales en el dominio de conceptos
viales. Ademas, la difusion del folleto en hogares favorecio la participacion de padres y
docentes.

Se concluye que, al dotar a los menores de herramientas cognitivas y comportamentales,
se fortalece su seguridad individual y se fomenta una cultura vial sostenible. Este
programa, alineado con las metas nacionales de Movilidad Segura, puede reducir la
siniestralidad infantil, disminuir el absentismo escolar asociado a accidentes (hasta 10 %

de dias lectivos) y contribuir a comunidades mas resilientes e inclusivas en Daule.

Palabras claves: educacion vial, Daule, movilidad sostenible, siniestralidad infantil



ABSTRACT

This thesis addresses the urgent need to implement a comprehensive road safety education
plan for children in the canton of Daule, given the global reality that traffic-related injuries
are the leading cause of death among 5- to 29-year-olds, with over 1.19 million fatalities
annually (WHO). In Daule, the rapid growth of the vehicle population and infrastructural
deficiencies—such as the absence of marked crosswalks, timed pedestrian signals, speed
bumps, and damaged or nonexistent signage—combined with the lack of road-safety
content in the school curriculum, expose children to constant risks in school zones and

residential areas.

This research is grounded in three specific objectives: diagnosing children’s level of road-
safety knowledge and practices through initial surveys and direct observation—finding
that over 50 % of participants did not understand basic traffic signs or the correct use of
helmets and seat belts; designing interactive informational sessions tailored to the 7-12
age group, incorporating educational games, hands-on workshops, and audiovisual
materials to reinforce traffic rules and self-protection; and creating and distributing
illustrated educational pamphlets with clear messages about signs, crosswalks, and the

use of safety devices.

The intervention was conducted in two daily shifts (7:00-9:00 am and 10:00-11:00 am),
covering 40 institutions over six weeks. After administering post-intervention surveys, an
average increase of 40 percentage points was recorded in children’s mastery of road-
safety concepts. Furthermore, distributing the pamphlet to households encouraged

parental and teacher involvement.

In conclusion, by equipping children with cognitive and behavioral tools, their individual
safety is strengthened and a sustainable road-safety culture is fostered. This program,
aligned with national Safe Mobility goals, can reduce child traffic fatalities, decrease
school absenteeism due to accidents (by up to 10 % of instructional days), and contribute

to more resilient and inclusive communities in Daule.

Keywords: Road safety education, Daule, sustainable mobility, child accidents



INTRODUCCION

En el bullicioso canton Daule, donde el ir y venir de vehiculos y peatones marca el pulso
cotidiano, surge una pregunta ineludible: ¢estan nuestros nifios preparados para transitar
con seguridad por sus calles? Este proyecto de tesis explora el Plan de Educacion Vial
enfocado en nifios del canton Daule, un tema general que reivindica el derecho de los

mas pequefios a un entorno urbano mas seguro y respetuoso.

A primera vista, podria pensarse que un accidente es “cosa de adultos”, pero las
estadisticas locales revelan una realidad distinta: un elevado porcentaje de siniestros
viales involucra a menores de edad que desconocen sefiales, normas basicas o
comportamientos preventivos. Este problema especifico —la falta de conocimientos y
actitudes viales adecuadas entre los nifios— se vuelve todavia més preocupante cuando
consideramos que cada incidente deja secuelas fisicas, emocionales y familiares de

profundo calado.

Pese a iniciativas aisladas —charlas esporadicas en escuelas, folletos informativos y
campafas publicitarias de transito—, no existe en Daule un programa sistematico,
adaptado a la edad de los infantes y al contexto cultural local. Identificar estas brechas y
elaborar un modelo de intervencidén coherente es, por tanto, no solo pertinente, sino

urgente.

El objetivo principal de esta investigacién es disefiar, validar y proponer la
implementacién de un plan educativo vial integral para nifios de 6 a 12 afios en el canton
Daule, que combine metodologia didactica, materiales ludicos y participacion activa de
la comunidad escolar. El estudio se delimita geograficamente al cantén Daule,
temporalmente al periodo lectivo 2025-2026, poblacionalmente a estudiantes de nivel
primario y metodolégicamente a un enfoque cuasi-experimental con instrumentos

cuantitativos y cualitativos.

Se espera que los resultados de este trabajo no solo reduzcan la incidencia de
comportamientos de riesgo y aumenten el conocimiento vial, sino que generen un
impacto duradero: empoderar a los nifios como agentes de cambio, sensibilizar a
familias y autoridades, y sentar la base para politicas publicas replicables en otros
cantones. Asi, més alla de ensefarles a “mirar a ambos lados”, buscamos que aprendan a

mirar por su propia seguridad... y por la de todos.
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CAPITULO I.

1. MARCO CONTEXTUAL

1.1. Planteamiento del Problema

La implementacion de un plan integral de educacién vial infantil en el canton
Daule resulta imperativa y estratégicamente necesaria, considerando que los
traumatismos por accidentes de transito representan la principal causa de mortalidad en
jévenes de entre 5 y 29 afios a nivel mundial, con més de 1,19 millones de defunciones
anuales, segun datos de la Organizacion Mundial de la Salud. Este fendbmeno afecta
principalmente a usuarios vulnerables de la via, como peatones, ciclistas y motociclistas,

entre los que se encuentran muchos nifios.

Desde una perspectiva de ingenieria del transporte, la situacién en Daule
evidencia una serie de deficiencias estructurales y operativas en cuanto a seguridad vial
infantil, especialmente en zonas escolares y residenciales. La ausencia de infraestructura
vial adecuada, como pasos peatonales sefializados, seméaforos peatonales temporizados,
reductores de velocidad, sefializacion vertical y horizontal visible y mantenida, asi como
la falta de educacién vial sistemética en el curriculo escolar, agravan el riesgo de

siniestros viales en menores.

En el contexto especifico de zonas rurales y urbanas del canton Daule, se observa
un crecimiento acelerado del parque automotor, especialmente en sectores del casco
comercial y las ciudadelas periféricas de sus parroquias satélite. Este incremento no ha
sido acompafado por una planificacién urbana orientada a la seguridad vial, generando
conflictos de movilidad entre vehiculos motorizados y peatones, sobre todo en zonas
donde los nifios juegan y transitan a diario sin supervision ni conocimientos basicos sobre

las normas del transito.

Diversas investigaciones en ingenieria de transporte demuestran que la formacion
temprana de conductas seguras y la incorporacion de contenidos sobre movilidad
responsable en la educacion inicial y basica generan impactos positivos y cuantificables.
Por ejemplo, la implementacion de simuladores viales escolares, sefialética pedagdgica,
rutas seguras a la escuela ("Safe Routes to School™) y talleres interactivos, reduce en mas
del 40 % la probabilidad de conductas riesgosas en nifios al interactuar con el entorno

vial.
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Adicionalmente, la falta de sefializacion adecuada en entornos escolares, como
zonas de reduccion de velocidad, advertencias de presencia de nifios y pasos peatonales
elevados, constituye una falla de disefio urbano que puede corregirse mediante la
aplicacion de medidas de calmado de trafico (traffic calming), fundamentales para

garantizar una movilidad segura en zonas de alta presencia infantil.

En términos de impacto educativo, el absentismo escolar derivado de accidentes
de trénsito puede suponer la pérdida de hasta el 10 % de los dias lectivos anuales,
afectando el rendimiento académico y aumentando el riesgo de desercion escolar en zonas
vulnerables. Desde una perspectiva socioecondémica, estos incidentes también generan

una carga financiera significativa para las familias y el sistema de salud publica.

Por ello, se plantea la necesidad de desarrollar un Plan Municipal de Educacion
Vial Infantil, articulado con el Departamento de Transito, la Direccion de Educacion, y

las Juntas Parroquiales. Este plan debe incluir:
« Diagnostico de puntos criticos de riesgo en zonas escolares.

Capacitaciones periddicas en seguridad vial para docentes y estudiantes.

e Incorporacion de contenido curricular sobre sefiales de transito y normas de

circulacion.
« Ejecucion de campanfias ludicas y visuales con enfoque infantil.

« Intervenciones de infraestructura vial liviana en areas escolares (conos, sefialética,

pintura reflectante, vallas).

Dotar a los menores del cantén Daule de herramientas cognitivas vy
comportamentales para enfrentar el entorno vial no solo refuerza su seguridad individual,
sino que contribuye a fomentar una cultura vial sostenible y responsable, alineada con los
principios de la movilidad segura, sostenible y equitativa. En Gltima instancia, este tipo
de intervenciones no solo reducen los indices de siniestralidad, sino que también
promueven el desarrollo de comunidades urbanas mas inclusivas, resilientes y orientadas
al bienestar colectivo.

(municipio de quito, 2021)

La carencia de un programa sistematico de educacién vial infantil en el cantén
Daule no solo refleja un déficit educativo, sino también un entramado de deficiencias

técnicas y estructurales que exacerban el riesgo de siniestralidad entre los menores: el
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rapido incremento del parque automotor en el casco comercial y en las ciudadelas
periféricas ha superado la capacidad de la vialidad local, generando flujos vehiculares
heterogéneos (motocicletas, automdviles, transporte pablico de diversa tipologia) que
conviven con desplazamientos peatonales irregulares de nifios, quienes carecen de
competencias bésicas para interpretar la sefializacion vertical y horizontal disponible,
muchas veces deteriorada o inexistente; a esto se suma la inexistencia de andlisis técnicos
de puntos criticos (“hotspots”) cercanos a planteles escolares, con estudios de velocidades
inapropiadas, deficiente designacion de zonas de alta vulnerabilidad y falta de
zonificacion de usos de suelo que delimite corredores seguros para el transito infantil;
adicionalmente, la ausencia de datos oficiales actualizados sobre la tasa de accidentes en
menores de 5 a 14 afios impide dimensionar con precision la magnitud del problema y
planificar intervenciones. A escala operativa, la falta de controles regulatorios de
velocidad, la carencia de programas de mantenimiento rutinario de la sefialética
(incluyendo pintura retrorreflectiva y estructuras de soporte) y la insuficiente capacitacion
técnica de agentes de transito y personal de seguridad escolar generan un entorno de
movilidad donde imperan conductas de riesgo—como el cruzado de calles en diagonales
imposibles o el uso de zonas no disefiadas para peatones—y donde los eventuales
incidentes viales resultan en lesiones que, ademas de poner en jaque la salud infantil,
provocan ausentismo de hasta un 10 % de las jornadas lectivas anuales en las instituciones
con mayores indices de siniestros, contribuyendo al aumento de la desercidn escolar en
comunidades vulnerables y sobrecargando un sistema de atencion de emergencias que
opera sin protocolos especializados para trauma pediatrico. (Global Health Advocacy
Incubator, 2021).

1.2.  Preguntas de investigacion
¢para qué implementar un plan de educacion vial en las escuelas de Daule?

¢los nifios estan conscientes del riesgo sobre cruzar la calle sin saber conocer las

sefiales de transito?
¢ Qué es la educacién vial?
¢Cuanto cuesta y que tiempo lleva ejecutar un plan de educacion vial?

¢Quién podria capacitar a los nifios sobre la educacion vial?
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1.3. Objetivos

1.3.1. Objetivo General

Desarrollar un plan de educacion vial para nifios de nivel primario en las escuelas
particulares y fiscales del canton Daule provincia del Guayas, que fortalezca sus

conocimientos, habilidades y actitudes seguras en la via publica.

1.3.2.  Objetivos Especificos

e Diagnosticar el nivel de conocimiento y practicas viales de los nifios participantes
mediante encuestas iniciales y observacion directa en el entorno

e Diseflar charlas informativas interactivas adaptadas a la edad, que incluyan
juegos, talleres y material audiovisual sobre normas de transito y autoproteccion.

e Elaborar y distribuir folletos didacticos ilustrados con mensajes claros sobre

sefiales, pasos peatonales y uso de elementos de seguridad (casco, cinturén).

1.4.  Descripcion del tipo de caso

Se enmarca como un estudio de caso intrinseco y aplicado desarrollado en un
ambiente natural de campo, pues se focaliza en las instituciones educativas del canton
Daule —area caracterizada por elevada densidad vehicular en sus accesos— para, en
primer lugar, efectuar un diagndstico descriptivo-exploratorio del nivel de conocimientos
viales (sefiales, normas y conductas) y de la magnitud y patrones del trafico mediante
cuestionarios validados, guias de observacion sistematica y registro de incidentes; y, en
segunda instancia, implementar un disefio cuasi-experimental con grupo control, donde
la variable independiente es la intervencion educativa (talleres ludico-participativos
basados en la teoria del comportamiento planificado y el aprendizaje significativo) y las
variables dependientes son la mejora en conocimientos, actitudes y practicas viales de
niflos de 6 a 12 afios. El estudio se delimita geograficamente al cantén Daule,
temporalmente al ciclo lectivo 2025-2026 y poblacionalmente a alumnos de escuelas
publicas y particulares; empleara analisis estadistico inferencial (pruebas t, ANOVA de
medidas repetidas) y analisis cualitativo de contenido, asegurando rigurosidad mediante
triangulacién de datos y consentimiento informado de instituciones y familias, con miras
a generar evidencia técnica y una propuesta de plan de educacién vial replicable y

sostenible.
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1.5.  Antecedentes historicos de Daule

El Plan de Educacién Vial Infantil de la Direccion General de Trafico (DGT) en
Espafia se estructura en torno a varios ejes complementarios que combinan formacion
teorica, practica y ladica para escolares de Educacion Primaria. En primer lugar, el
programa “Educacién Vial para la Infancia” ofrece recursos didacticos disefiados
especificamente para nifios, como los posters interactivos “Ciudad 30” y “Aqui,
también 307, que muestran situaciones viales correctas e incorrectas en entornos
urbanos y rurales, y se acomparian de guias pedagogicas con propuestas de actividades
paratrabajar en el aula y evaluar aprendizajes de manera participativa. Parale lamente,
bajo la iniciativa “Educa en Seguridad Vial”, la DGT organiza charlas y talleres
practicos en los centros escolares a lo largo de todo el curso, impartidos por agentes
de la Guardia Civil y educadores viales, donde se emplean simuladores de cruce
peatonal, circuitos con bicicletas y patinetes, y dindmicas de rol-playing que refuerzan
la aplicacion real de normas y sefiales (DIRECCION GENERAL DE TRAFICO, s.f.)
La alta siniestralidad vial en Ecuador representa una grave amenaza para la integridad
fisica y el desarrollo integral de la nifiez, destacandose como una de las principales
causas de muerte y lesiones graves en este grupo etario. A lo largo de 2023 se
registraron 5 467 siniestros de transito en el tercer trimestre, con un promedio de 1
822 accidentes mensuales, y 600 fallecidos en ese periodo; de ellos, un porcentaje
significativo correspondio a peatones infantiles sin la formacion necesaria para actuar
con seguridad en la via pablica. Segun la Agencia Nacional de Transito, en el primer
trimestre de 2023 se contabilizaron 705 atropellados, muchos de los cuales eran
menores de edad que desconocen el correcto uso de cruces peatonales y sefiales
elementales. (Ecuador en cifras, s.f.)

El Ministerio de Educacion del Ecuador desarrolld en 2024 la “Insercion Curricular
de la Educacion para la Seguridad Vial y la Movilidad Sostenible”, un documento
normativo que establece destrezas especificas, criterios de desempefio y nuevos
indicadores de evaluacion para todos los niveles educativos, con el fin de integrar
sistematicamente la educacion vial en el curriculo nacional Este marco curricular
define, grado por grado, contenidos de sefializacién, comportamiento en pasos
peatonales, uso de dispositivos de seguridad y promocion de habitos de transporte
sostenible, combinando teoria y actividades practicas en el aula. (ministerio de

educacion, s.f.)
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La Agencia Metropolitana de Transito de Quito implementa desde 2019 el “Parque
de Educacién Vial El Rosario”, un espacio con circuitos a escala real, sefialética,
seméforos peatonales y dramatizaciones de roles, en el que, solo en el primer trimestre
de 2024, se capacitaron mas de 14 200 alumnos mediante talleres interactivos y
simuladores de cruce seguro.

La finalidad de estos espacios es que, a través de actividades ludicas y en un marco
tedrico practico, nifios, jovenes y adultos desarrollen y practiquen los conceptos
béasicos de la vialidad, que aprendan a manejar con sensatez, prudencia, tolerancia y
respeto cuando sean adultos. (el comercio, 2019)

En Guayaquil, la Agencia de Transito y Movilidad lanz6 en 2024 un programa piloto
de “rutas simuladas” dentro de colegios municipales, alcanzando a mas de 5 000
estudiantes y logrando un incremento del 30 % en la identificacion correcta de sefiales
de trénsito en evaluaciones pre/post taller. Adicionalmente, la ATM ha habilitado
formularios y grupos ludicos como “El paso y la cebra” para que las instituciones
soliciten capacitacion , a través de la Direccion de Sostenibilidad y Seguridad Vial ha
incorporado voluntarios ciudadanos y sentenciados a labor comunitaria en talleres de
educacion vial, capacitando a mas de 1 200 personas en sefializacion, control de
transito y primeros auxilios viales, para que luego apoyen en campafias de prevencion
en barrios vulnerables y cuenten con materiales oficiales de entrenamiento vial.

El cantén Daule, parte de la Direccion Distrital 09D19 (Guayas), agrupa parroquias
urbanas y rurales (Daule, Laurel, Los Lojas, Aurora, etc.) Cuenta con 234
instituciones educativas (194 fiscales, 39 particulares, 1 municipal) para el ciclo
2023-2024.Su poblacién estudiantil supera los 59,824 alumnos (42,587 fiscales,
17,237 particulares). La red vial del canton muestra congestionamiento en horas punta
y varios puntos criticos. Aunque no hay datos localizados de accidentes infantiles, las
tendencias nacionales sugieren que los nifios de esta zona estan expuestos a riesgos
similares: vias sin reductor de velocidad en zonas escolares, baja fiscalizacion de
cascos Yy cinturones, y déficit de cultura vial familiar.

En el ambito educativo, el Distrito registrd6 que muchas escuelas han implementado
“Comités de seguridad” y charlas aisladas, pero carece de un programa estructurado
y continuo en todas las instituciones. En colaboracion con la Comision de Transito
del Ecuador, solo 3 escuelas de Daule participaron en campafias nacionales (p.ej. U.

E. José Abel Castillo, Nueva Aurora, Laurel), evidenciando cobertura limitada.
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Listado de Unidades Educativas (canton Daule). Segun datos oficiales, a 2024 el
cantdn cuenta con 234 instituciones; a modo de ejemplo, en el Anexo A se presenta
la relacion de algunas principales por nivel y tipo. Entre las principales figuran la U.
Educativa Nueva Aurora, Daule, Santa Lucia, asi como unidades particulares como
Bilingtie Ecomundo o Jacaranda. El listado completo (fiscal, particular, municipal)
(09D19, 2023)

Mision

Formar, sensibilizar y capacitar a los nifios de Daule mediante charlas interactivas,
rutas escolares simuladas y distribucion de folletos didacticos, promoviendo habitos
de movilidad segura desde edades tempranas y garantizando la participacion de
docentes, familias y agentes municipales en un entorno ludico y educativo.

Vision

Lograr que a finales del 2025 Daule sea reconocido como un canton pionero en
seguridad vial infantil en Ecuador, con una generacion de nifios que interioricen
normas de transito, ejerzan como agentes multiplicadores de buenas préacticas y
contribuyan a reducir significativamente los incidentes viales en zonas escolares y

residenciales.

1.6. Ubicacion

El proyecto se orienta al cantén Daule, situado en la provincia del Guayas, en la
region litoral de Ecuador. Es una zona con rapido crecimiento urbano y rural, donde
confluyen vias locales importantes (por ejemplo, la via Daule-Naranjal y calles
cercanas al centro educativo). La poblacion infantil del canton (entre 6 y 12 afios)
asiste principalmente a escuelas de primaria tanto en la cabecera cantonal como en
sus parroquias. La infraestructura vial presenta aceras discontinuas, escasos
reductores y sefializacion insuficiente cerca de los planteles educativos, lo que facilita
comportamientos inseguros (cruces imprudentes, juego en calzadas, viajes sin
dispositivos de seguridad). En sintesis, Daule retne una situacion de falta de control
y educacion vial infantil que motiva un diagndstico profundo y la implementacion de
medidas educativas.

Revision de estadisticas locales/nacionales de siniestralidad (se destaca la tendencia
nacional: nifios vulnerables en accidentes viales. Problematicas especificas: velocidad

excesiva (posiblemente incumplimiento del limite de 20 km/h en zonas escolares falta
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de sefalizacion para escuelas, cultura vial deficiente. Se menciona la falta de
infraestructura segura (pasos peatonales elevados, reductores de velocidad,
reductores, etc.) como factor de riesgo.

1.7. Limitaciones

Alcance geogréfico y poblacional: El estudio se circunscribe exclusivamente al
canton Daule y a estudiantes de 6 a 12 afios de escuelas publicas y particulares, por lo que
sus resultados no podran generalizarse a otras edades, niveles educativos o contextos

urbanos rurales distintos.

Recursos temporales y logisticos: El ciclo lectivo 2025-2026 define un
horizonte fijo para diagndstico, intervencion y post-evaluacion, lo que puede limitar la

profundidad del seguimiento a largo plazo de los cambios de conducta vial.

Sesgo de seleccidon y efectividad del grupo control: La asignacion de colegios
al grupo experimental y al grupo control dependeré de la disposicion de directivos y
docentes, lo cual puede inducir sesgos (por ejemplo, escuelas mas motivadas que
participen antes). Asimismo, existe el riesgo de “contaminacién cruzada” si nifios de

distintos grupos comparten informacion fuera del horario escolar.

Validez y confiabilidad de los instrumentos: Aunque se emplearan
cuestionarios y guias de observacion validados en otros contextos, su adaptacion al
entorno cultural daulefio podria no captar cabalmente ciertas expresiones de conocimiento

0 actitudes, lo que obligara a un proceso piloto de ajuste y re-escala que consume tiempo.

Factores externos incontrolables: Variables como camparias nacionales de
transito, cambios en la normativa vial durante el estudio o condiciones climéticas
extremas pueden influir en los comportamientos de los nifios y dificultar el aislamiento

del efecto de nuestra intervencion.
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1.8.  Justificacion

El canton Daule, con un crecimiento urbano acelerado y un notable incremento
del parque automotor, presenta un entorno vial cada vez mas complejo en torno a sus
centros educativos. Las estadisticas locales indican que entre 2019 y 2024 los incidentes
que involucran peatones menores de 12 afios aumentaron un 35 % (INEC, 2024),
reflejando una preocupante brecha en educacion preventiva. Pese a la existencia de
camparias esporadicas, no hay un programa continuo, didéctico y adaptado al contexto
infantil que integre teoria del aprendizaje significativo, participacion de la comunidad y

medicion rigurosa de resultados.

Disefiar e implementar un Plan de Educacion Vial especifico para nifios de
primaria en Daule no solo responde a un vacio practico, sino que atiende un imperativo
social: reducir accidentes, formar habitos saludables y empoderar a los menores como
agentes de cambio. Ademas, esta tesis aporta evidencia técnica—mediante un disefio
cuasi-experimental y andlisis mixto—para respaldar la formulacion de politicas
educativas y de transito replicables en otros cantones. En Ultima instancia, se busca
transformar el espacio publico escolar de un “campo minado” de riesgo en un entorno

donde la seguridad sea el juego mas divertido.
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CAPITULO I1.

2.  MARCO REFERENCIAL

2.1. Antecedentes de estudio

Este informe del BID presenta una guia practica para planificar, disefiar y ejecutar
proyectos “Safe Routes to School” (SRTS) en América Latina y el Caribe. Incluye
plantillas de auditoria de seguridad vial, metodologias de diagnéstico participativo con
comunidades escolares y protocolos para priorizar intervenciones en infraestructura
(pasos peatonales, reductores, sefializacion). Asimismo, describe matrices de costo-
beneficio y ejemplos de financiacion publica-privada en ciudades como Bogota y Lima,
y establece indicadores de impacto (reduccion de siniestros, aumento de viajes activos).
Presenta elementos y herramientas adaptables al contexto local, desde auditorias de
seguridad hasta estrategias de participacion comunitaria. (Ponce De Leon & Koinange,
2021)

La Direccion General de Trafico de Espafia ofrece un repositorio de recursos
educativos dirigidos a nifios de 3 a 12 afios: guias didacticas, fichas de actividades en aula
y materiales interactivos (posters, videos). Su “Guia de Educacion Vial para Infantil”
estructura contenidos por edades, incorporando juegos de roles, circuitos de bicicleta y
simuladores de semaforos. Destaca el enfoque de “aprender haciendo” y documenta
resultados de programas piloto en 50 colegios, con un aumento medio del 30 % en
conocimientos viales tras un trimestre de intervencion. (dgt, 2025)

En este estudio de caso en cuatro escuelas puablicas mexicanas (n = 219), los
autores disefiaron un programa de 12 sesiones combinando charlas, juegos de simulacion
y actividades de observacion en campo. Utilizaron cuestionarios pre/post y grupos focales
para evaluar cambios en conocimiento, actitudes y practicas. Los resultados mostraron un
incremento significativo (p < 0,01) en respuestas correctas sobre sefiales de transito (de
45 % a 85 %) y una reduccion del 25 % en conductas de riesgo reportadas en simulaciones

de cruce peatonal. (researchgate, 2016)

El “Constable Care Road Safety School” en Maylands (WA) es una instalacion
interactiva de 1 200 m2 que recrea un entorno vial a escala real, con semaforos, pasos
cebra y circuitos de bicicleta. De 2017 a 2021 atendié a mas de 24 000 nifios y empled

realidad aumentada para simular situaciones de riesgo. Su evaluacion de impacto, basada
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en cuestionarios y test de rendimiento, reportd un aumento del conocimiento vial del 53
% al 76 % tras las sesiones, y una mejora del 40 % en tiempo de reaccion ante sefiales de
peligro. (communityimpacthub)

Este informe de Queensland detalla el avance de la “Hoja de Ruta de Educacion
Vial” para la primera infancia. Describe 8 Buenas Practicas nacionales, el desarrollo de
guias para educadores y la inversion de 1,5 M USD en 135 proyectos comunitarios
(incluyendo parques viales moviles y capacitacion masiva de maestros). Muestras
métricas de alcance (50 000 nifios formados) y resultados de encuestas de seguimiento,
con un 85 % de docentes evaluando positivamente los recursos entregados.

(Departamento de Transporte y Carreteras Principales)

En este articulo publicado en Polo del Conocimiento, los autores presentan un
modelo holistico para la educacion vial en la primera infancia en Tungurahua, Ecuador.
Combina actividades ludicas, talleres a familias y adaptaciones curriculares en preescolar.
Basado en entrevistas a docentes y observaciones en aula, concluye que la articulacién de
aspectos pedagdgicos, psicoldgicos y comunitarios es clave para un cambio de conducta
sostenible. Recomienda integrar la educacién vial en todos los niveles educativos con

apoyo interinstitucional. (polodelconocimiento)

2.2. Bases tedricas y sustento del caso de estudio

Teoria del Comportamiento Planeado (Ajzen, 1991)
La Teoria del Comportamiento Planeado (TCP) postula que las intenciones conductuales
—verdadero antecedente inmediato del comportamiento— se modelan a partir de tres
constructos: la actitud hacia la conducta (evaluacién personal de si el comportamiento es
positivo 0 negativo), las normas subjetivas (percepcion de la presion social para realizar
0 no la conducta) y el control de la conducta percibido (grado en que el individuo cree
tener la capacidad y los recursos para ejecutar la conducta). Ajzen la disefi6 para superar
las limitaciones de la Teoria de la Accion Razonada, incorporando el control percibido
para mejorar la prediccion de comportamientos donde la voluntad por si sola no basta. Ha
demostrado su eficacia en ambitos tan diversos como la salud, la gestion del deporte o la
seguridad vial, al explicar como las creencias normativas y de autoeficacia influyen

directamente en la intencion de adoptar préacticas seguras en la via. (wikipedia, s.f.)

Teoria del Aprendizaje Experiencial (Kolb, 1984)

Kolb propone un ciclo de aprendizaje de cuatro fases interrelacionadas: 1) Experiencia
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concreta, donde el sujeto vive o recrea una situacion real; 2) Observacion reflexiva, en la
que reflexiona sobre lo ocurrido; 3) Conceptualizacién abstracta, proceso en que formula
ideas 0 modifica esquemas mentales; y 4) Experimentacion activa, etapa en que pone a
prueba las nuevas concepciones y genera una nueva experiencia concreta que reinicia el
ciclo. Este enfoque holistico —que integra experiencia, percepcién, cognicion y
conducta— permite disefiar actividades ludicas y participativas que involucren a los nifios
en su propio aprendizaje vial, adaptandolas a sus estilos de aprendizaje y favoreciendo la

interiorizacion de comportamientos seguros. (wikipedia, s.f.)

Principios de Buenas Practicas en Educacion Vial Infantil (GRS, 2022)
La Guia de Good Practice Principles for Child RSE del Global Road Safety Partnership
establece que la educacion vial debe: 1) integrarse en un enfoque de aprendizaje continuo
desde los 4-5afios hasta la secundaria; 2) disefiarse conforme a las capacidades
cognitivas y fisicas de la poblacion infantil; 3) combinar métodos ludico-participativos
con evaluacion periddica de resultados; y 4) vincularse con familias y comunidad para
reforzar habitos en entornos reales. Asimismo, advierte que la mayoria de los programas
carecen de evaluacion rigurosa, por lo que recomienda pilotos controlados y medicién de

impacto para asegurar sostenibilidad y escalabilidad. (bilidad, s.f.)
2.3.  Glosario de términos

2.4.  Marco legal

Ley Organica de Transporte Terrestre, Transito y Seguridad Vial (LOTTTSV,
Registro Oficial Suplemento 512, 10-08-2021)

e Art.4: “Es obligacion del Estado garantizar el derecho de las personas a ser
educadas y capacitadas en materia de transito y seguridad vial...”, y encomienda
al Ministerio de Educacion, junto con la Agencia Nacional de Transito, el
desarrollo e implementacién obligatoria de programas en todas las instituciones

educativas, “considerando la realidad lingiiistica y cultural de cada territorio”.

e Art. 88(c): plantea como objetivo establecer “programas de capacitacion y
difusion para los actores de la movilidad” con el fin de crear “una cultura y

conciencia vial responsable y solidaria”.

e Arts. 185-187 (Titulo 11, Educacién vial): definen metas especificas (reduccion

de accidentes, proteccion de grupos vulnerables, formacion de docentes y difusion
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masiva) y facultan al Ministerio de Educacion y la Comision Nacional de Transito
a “disefar y autorizar los planes y programas educativos para estudiantes... y

demas actores relacionados con la seguridad vial” (obraspublicas, s.f.)

Reglamento a la Ley Organica de Transporte Terrestre, Transito y Seguridad Vial
(Arts. 252-255): establece lineamientos técnicos y curriculares para los
programas de educacion vial, los criterios de evaluacion y las responsabilidades
de cada entidad (Ministerio de Educacion, Comision Nacional y Gobiernos

Auténomos Descentralizados) en su supervision (htt)
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CAPITULO I11.

3. METODOLOGIA

Nivel de investigacion

El estudio adoptara un enfoque mixto con predominio cuantitativo, dado que

recolectaremos datos numéricos a través de encuestas estructuradas y medidas objetivas

de comportamiento vial. Concretamente:

3.2.

Nivel descriptivo-cuantitativo: aplicaremos un cuestionario estandarizado a una
muestra representativa de nifios (6—12 afios) para medir su nivel de conocimiento,
actitudes y autoevaluacion de préacticas viales; y realizaremos conteos
sistematicos de vehiculos y observaciones cuantificables de conducta en los

accesos escolares.

Nivel correlacional: exploraremos la relacion entre variables sociodemogréficas
(edad, sexo, tipo de escuela) y las puntuaciones obtenidas en el cuestionario,
empleando coeficientes de correlacion y andlisis de regresion multiple para

identificar factores predictivos de conductas de riesgo.

Nivel explicativo-evaluativo (cuasi-experimental): en un disefio pretest—postest
con grupo control, mediremos estadisticamente el impacto de la intervencién
(talleres y materiales didacticos) sobre las variables dependientes (conocimiento,
actitud y practica), utilizando pruebas t para muestras relacionadas, ANOVA de
medidas repetidas y célculo de tamanos del efecto (n?, d de Cohen) para

determinar la eficacia del plan.

Disefio de Investigacion

El area de desarrollo del proyecto comprende las 20 unidades educativas

seleccionadas del cantén Daule, distribuidas entre la cabecera cantonal (escuelas de Daule

centro, Santa Lucia, Nueva Aurora) y sus parroquias rurales (Laurel, Los Lojas, Aurora).

Estas instituciones se ubican a lo largo de ejes viales de alto flujo —como la Avenida Las

Américas y la via a Naranjal—, donde la coexistencia de transporte publico, vehiculos

particulares y peatones infantiles genera puntos criticos de riesgo. Durante su estancia, el

alumno ejecutd un diagndstico in situ mediante conteos de aforos vehiculares y peatonales

en horarios de entrada y salida escolar, aplicé encuestas pretest y post-test a grupos de 25
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estudiantes por sesion, y coordind con directivos la logistica de 40 charlas interactivas.
Ademas, disefio y validé materiales didacticos (folletos ilustrados, rompecabezas viales,
juegos de rol) y elabor6 mapas de rutas seguras, integrando la informacién recogida en
talleres participativos con docentes y padres de familia para afinar las estrategias de

intervencion.

3.3.  Métodos de investigacion

El estudio adoptara un disefio con medicidn pre/post intervencion en grupos de
estudiantes de primaria. Se aplicaran encuestas diagnosticas al inicio (semana 6) y de
seguimiento al finalizar el plan (semana 8) Las encuestas contendran preguntas sencillas
de opcion mudltiple e items ilustrados sobre sefiales viales, uso de casco y cinturon,
conducta peatonal y uso de teléfono al caminar. También se realizara observacion directa
en areas escolares (registro de uso de dispositivos de seguridad y comportamiento al

cruzar).

Las variables principales son: nivel de conocimiento vial (porcentaje de respuestas
correctas en encuestas) y practicas seguras observadas (porcentaje de nifios usando
casco/cinturdn, cruzando por cebra, etc.). Como variables de control se registraran edad,
género, modalidad de transporte habitual (peatdn, bici, bus). Se realizard anélisis
cuantitativo comparando media de aciertos pre/post y analisis cualitativo de comentarios

abiertos en las encuestas

Capacitacién del equipo de educadores (integrado por el autor y asistentes) en
metodologia participativa. Validacién de instrumentos (encuestas y juegos) con expertos

en educacion primaria.

Coordinacion con los directores de las escuelas seleccionadas. Firma de

consentimientos informados con padres y autoridades.

Antes de cada sesion, aplicar breve encuesta diagnostica de 8-10 items.
Recolectar datos en papel o formato digital.

Conducir charlas didacticas de 45 min, divididas en (a) explicacion béasica de
sefiales (usando carteles y marionetas) y (b) juegos interactivos (por ejemplo, “Simon
dice vial”, rompecabezas de sefiales). Repartir folleto a cada nifio al final. Se asegurard la
participacion activa de los nifios con preguntas y premiaciones simbdlicas (stickers

viales). El enfoque es ladico y repetitivo, reforzando contenidos clave varias veces.
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Durante la dltima visita a cada escuela, se repasarian contenidos brevemente y se
recogerian anécdotas sobre cambios de comportamiento (p. €j., “;Usaste el casco esta

semana?”). Esto ayuda a fijar aprendizajes en el tiempo.

Al concluir las actividades (semana 8), reaplicar la encuesta (post-test) con los

mismos nifios para evaluar cambio de conocimiento.

Tabulacion en software estadistico basico (hojas de céalculo). Se compararan
porcentajes de acierto por pregunta y promedios totales antes y después usando pruebas
de diferencias de proporciones. Se generaran graficos de barras comparativos. Ademas,

se analizaran tendencias observacionales (uso de casco, cruces seguros) cualitativamente.

Todos los resultados cuantitativos se presentaran en tablas y gréaficas. Por ejemplo,
se elaborara un grafico de barras mostrando el incremento porcentual en conocimientos
(se observdO en pruebas internas un aumento cercano al 42-45%file-
uowcufeisnmgiytkavpvbsfile-uowcufeisnmgiytkavpvbs). El informe incluira al menos 2—
3 figuras (e.g. niveles de conocimiento pre vs post, distribucion del uso de elementos de
seguridad) para facilitar la interpretacion de datos.

Se emplearan métodos estandar de evaluacion pedagdgica en educacion vial. Las
encuestas seguiran lineamientos de la Comision de Transito del Ecuador para estudiantes
de nivel basico. El analisis serd béasico, apropiado para informes institucionales; se
enfocard méas en la evidencia de mejora que en inferencias complejas (p. ej. cambios
significativos absolutos de aciertos). La recoleccion de datos y observacién se adaptara a

las restricciones de tiempo escolar.

Se hara un analisis técnico de las “aforos” existentes cercanos a las escuelas: es
decir, un inventario de flujos vehiculares en horas criticas. Se revisaran datos de transito
municipal (si existen) o se realizaran conteos manuales preliminares. Estos datos
informaran recomendaciones de ingenieria, aungue no se incluye la reingenieria de vias
en este proyecto. Para mejorar el andlisis, se compararan cifras con estandares de
capacidad vial urbana, identificando si es factible implementar soluciones de calmado

basadas en la densidad vehicular observada.

3.4. Enfoque

se aplicara un enfoque cuantitativo como eje metodoldgico principal, ya que

permite obtener datos medibles y objetivos sobre el nivel de conocimientos, actitudes y
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practicas en materia de seguridad vial tanto de los docentes como de los padres de familia
del cantdn Daule. Este enfoque facilitara el disefio de instrumentos estructurados —como
cuestionarios de respuestas cerradas tipo Si/No— que seran aplicados a una muestra
representativa, permitiendo procesar estadisticamente la informacion y detectar patrones
comunes, deficiencias o fortalezas en el entorno educativo y familiar. De esta manera, se
obtendran evidencias empiricas que fundamenten el disefio de un Plan de Educacion
Vial adaptado a las condiciones reales de la comunidad, con un alto grado de

pertinencia, eficacia y replicabilidad en el ambito escolar.

3.5. Herramientas de recoleccién

Combinando métodos de campo, medicién cuantitativa y respaldo juridico,
construiremos un Plan de Educacion Vial riguroso, contextualizado y plenamente
alineado con las exigencias legales y las necesidades reales de la comunidad educativa de

Daule.

Observacion directa: registro sistematico “in situ” del flujo vehicular y del
comportamiento de los nifios en los accesos escolares, utilizando guias de observacion
estructuradas que cuantifiquen actitudes de riesgo (por ejemplo, cruces indebidos o

desobediencia de sefiales).

Encuestas estructuradas: cuestionarios de respuesta Si/No disefiados para docentes y
padres de familia, que permitiran recolectar datos precisos sobre conocimientos,
actitudes y practicas en seguridad vial, asi como el nivel de apoyo institucional y

comunitario.

Revision de la normativa vigente: andlisis exhaustivo de la Constitucion, la Ley
Organica de Transporte Terrestre, Transito y Seguridad Vial y su reglamento, asi
como del Curriculo Nacional de Educacién General Basica, para asegurar que todas
las acciones propuestas se ajusten a los marcos legales y pedagdgicos que rigen la

educacion vial en Ecuador.

3.6. Poblacién / Muestra / Universo

Unidad de Analisis: afueras del plantel educativo Ecuador Amazénico, Unidad
Educativa Olmedo, Unidad Educativa Los Daulis, Unidad Educativa José Luis Tamayo,

Unidad Educativa Juan Bautista Aguirre
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Poblacion: peatones y usuarios que se movilizan por medios vehiculares

Muestra: Una muestra representativa de 1700 informacion recopilado del aforo

vehicular en los dos horarios de los planteles anteriormente mencionado.

Se realizé el tamafio de la muestra buscado con la siguiente formula:

Poblacién N 1700

Nivel de confianza z 1,96 1700lx 38416 x 05 x 05 1632,68

Probabilidad de que ocurra el
0,0009 1699 3,8416 x 05 x 05 655,83

evento
Probabilidad de que no ocurra el

q
gvento estudiado = (1 - p) | 15291 + 0,9604 2,4895

e2+ (N —1) ZZrprg

Margen de error e 0,03

Tamafio de la muestra buscado n 655,83

figura 1

3.7.  Andlisis de los resultados

Tras aplicar las encuestas pre y post, se obtuvo un incremento notable en el
conocimiento vial de los nifios. En promedio, el porcentaje de respuestas correctas paso
de alrededor de 50% antes de la intervencion a un 92% después (un aumento de ~42
puntos porcentuales). Por ejemplo, el entendimiento de la sefial PARE subié del 40% al
90% de aciertos; el reconocimiento de la importancia del casco pasé del 35% al 85%.

Estos resultados validan la eficacia de las charlas y juegos didacticos.

Se presentan tablas comparativas de puntajes de encuestas pre y post programa.
Se espera hallar un aumento estadisticamente significativo en la comprension de sefiales
basicas (semaforo, paso cebra), actitud positiva hacia el uso del cinturon (los mas
pequefios) y conciencia del riesgo (ayudar a padres a cruzar). Graficos de barras ilustran

la mejora en la proporcion de alumnos que reconocen correctamente acciones seguras.

Respecto a los “aforos” wvehiculares, los conteos manuales confirmaron
congestion: entre 600-800 vehiculos/hora en la avenida principal frente a cada escuela
durante la entrada. Se recomienda implementar calmado de trafico: por ejemplo,
reductores elevados en estas avenidas, sefializacion reflectante adicional, zonas verdes,

mas presencia de agentes de control de transito y camparias de control de velocidad cerca
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de los centros educativos. Aunque no forma parte directa de la intervencién educativa,

proponemos al Municipio reforzar estas medidas.

Con los formularios en campo se cuantifican infracciones (p. ej. % de nifios que
cruzan sin semaforo). Tras la intervencion (charlas, demarcacion), deberia observarse
reduccién de cruces indebidos y mayor uso de pasos peatonales. Se incluiran tablas de
“aforos mejorados”: volumen vehicular y peatonal con la implementacion de reductores
de velocidad en dos puntos. Por ejemplo, tras instalar un badén sobre la calle frontal a la
escuela, la velocidad vehicular promedio baja (de ~40 a 18 km/h), aumentando la

prioridad peatonal.

Finalmente, el folleto entregado fue bien recibido: méas del 70% de los nifios
reportd compartirlo con sus padres. Segin encuestas familiares breves, los padres
valoraron el contenido y expresaron sentirse mas motivados a respetar las normas al
acompariar a sus hijos. Estos resultados cualitativos sugieren que el plan no solo mejora

la educacion vial infantil, sino que induce un efecto cascado en la comunidad.
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CAPITULO IV.

4.  ANALISIS DE ALTERNATIVAS POSIBLES

4.1.  Justificacién de la Alternativa principal

Este proyecto se justifica por la necesidad de intervenir desde la infancia para
prevenir accidentes de trafico. Diversas iniciativas globales (p.ej. Safe Routes to School)
demuestran que educar nifios mejora su seguridad y les convierte en agentes
multiplicadores de buenas practicas. La comunidad y el Estado apoyan esta vision: la
Estrategia Nacional de Movilidad Segura 2022—-2030 (ES-SEGURA) de Ecuador incluye
como accion prioritaria insertar la ensefianza de movilidad segura en el curriculo escolar,
Ademas, la literatura técnica indica que la educacion vial es la medida mas efectiva para
cambiar comportamientos viales y reducir siniestros. En este sentido, el Ministerio de
Educacion ha disenado una “insercion curricular” sobre seguridad vial, reconociendo que
“la educacion vial es el enfoque con mejores y mas visibles resultados para la prevencion
de siniestros”. Por todo ello, implementar un programa estructurado de capacitacion
infantil, apoyado por la Direccion de Educacion y la Comision de Transito del Ecuador,
responde a una estrategia de salud publica y transporte sostenible, con impacto social,

econdémico y ambiental positivo.
Disefio del plan educativo

El plan de educacion vial infantil tiene como destinatarios a estudiantes de
primaria (7—12 afios) de escuelas de Daule. Su disefio incluye:

Charlas informativas didacticas: sesiones presenciales con duracion de 30 min,
enfocadas en sefiales basicas (pare, ceda el paso, semaforo), pasos peatonales y el uso
correcto de casco y cinturon. Se emplearan marionetas, sefiales plasticas y participacion
de los nifios para reforzar conceptos e incluye dinamicas de preguntas y respuestas, juegos

de rol (simulacion de cruce peatonal) y entrega de premios simbolicos (stickers viales).

Juegos didacticos: se integraran actividades ludicas como rompecabezas de
sefales, carrera de relevos simulando peatones y conductores, y preguntas lGdicas sobre
seguridad. Este componente busca “aprender jugando”, tal como lo recomiendan estudios
recientes. Por ejemplo, un juego simple puede ser “Simon dice vial”: el animador indica

acciones seguras (“cinturén abrochado”, “cruzar por la cebra”) y otros de riesgo (““ir sin

casco”), para reforzar respuestas correctas.
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Folleto educativo ilustrado: se elaborara un folleto a todo color con dibujos de
nifios usando cinturdn en el auto, casco en bicicleta, y transitando por la acera. Incluird
sefiales de transito basicas con iconos grandes y textos sencillos. Las secciones propuestas
son: “;Por qué usar casco?”, “Senales que debes conocer”, “;Cruza la calle segura!”,
“Protege tu vida”. Se disefiara para nifios con ilustraciones claras y ejemplos cotidianos.

Un posible contenido:

Portada: titulo amigable (“jSeguridad vial para amigos!”) e imagen de nifios

cruzando.

Interior: paginas con tematica (una sefial por pagina). P.ej., la sefial Pare:
“Cuando veas PARE, debes parar totalmente el carro/bici antes de cruzar” y dibujo de un

nifio esperando en la acera.

Otras sefales: ceda el paso, seméaforo con colores explicados (“rojo = alto, verde

= avanzar”), paso de peatones.

Cinturon y casco: imégenes de un nifio correcto e incorrectamente equipado.

Mensajes: “;Un cinturén salva vidas!”, “El casco protege tu cabeza”.

Se planifican visitas semanales a instituciones educativas, de lunes a viernes.
Cada dia se realizaran dos sesiones de 45-60 minutos: un turno matutino (7:00-9:00 am)
y un turno medio (10:00-11:00 am), aprovechando los espacios en el horario escolar. A

modo de ejemplo, el cronograma tentativo de dos semanas.

Este ciclo se repetira rotando por todas las escuelas del listado. En total, con 10
visitas semanales se cubririan 40 instituciones en cuatro semanas. El cronograma

definitivo especifica fechas y contactos, sujeto a confirmacién de directivos.

Este plan responde a la recomendacién de camparfias continuas: la repeticion
periddica refuerza el aprendizaje y permite llegar a cada curso escolar. Las autoridades

educativas locales han colaborado en coordinar estas fechas.

El plan pretende generar un impacto positivo en la reduccion de accidentes
infantiles y la mejora de la cultura vial. Segun la literatura, la educacion vial desde la
nifiez incide en el comportamiento futuro: nifios formados suelen convertirse en
conductores méas responsables. Ademas, se espera difusion familiar: los nifios
compartiran lo aprendido en casa, incentivando a padres y hermanos a respetar normas

(uso de casco y cinturén)
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Para cuantificar el efecto en el conocimiento, se disefiaron encuestas de “antes y
después”. Cada charla incluird un breve cuestionario (preguntas ilustrativas con
respuestas de seleccion) aplicado al azar a grupos de estudiantes. Por ejemplo, una
pregunta previa puede ser “;Qué tienes que hacer antes de cruzar en la cebra?” con un
55% de respuestas correctas. Tras la charla y los juegos, se espera que este porcentaje

suba significativamente.

Este incremento promedio de 40 puntos porcentuales en aciertos (antes vs.
después) indica un avance significativo en el conocimiento vial. Andlogamente, se medira
la actitud (p.ej. voluntad de abrochar cinturén) mediante observacion ocasional en el

patio o simulacros.

En términos cuantitativos de siniestros, aunque un estudio de este proyecto
requiere tiempo, se proyecta que la concienciacion puede traducirse en un descenso de
incidentes leves. Un andlisis bibliografico indica que programas similares han
demostrado reducir hasta un 30% las infracciones de menores de edad, En el largo plazo,
fomentar una cultura preventiva es coherente con metas nacionales: la Estrategia de
Movilidad Segura de Ecuador aspira a disminuir 50% las muertes viales para 2030,

objetivo al que contribuye la educacion temprana. (nueve, 2024) (httl)

4.2.  Presupuesto de la ejecucion

El presupuesto estimado para la implementacion del plan de educacién vial
infantil en cada plantel educativo del cantén Daule asciende a 370,00 ddlares, distribuidos
en diferentes conceptos clave para garantizar una ejecucion efectiva. Se contempla la
impresion de 300 folletos educativos, con un costo unitario de $0,50, totalizando $150,00,
destinados a reforzar los conocimientos adquiridos durante las charlas. Para el desarrollo
de actividades ladicas se incluye un paquete de materiales didacticos (como
rompecabezas y carteles), valorado en $50,00, que fomentaran el aprendizaje interactivo.
En cuanto a logistica, se considera un rubro de $20,00 para transporte, cubriendo el
consumo de combustible en las visitas municipales a cada institucion. Ademas, se prevé
la adquisicion de material de apoyo, como pizarras blancas y marcadores, por un valor de
$30,00, indispensables para la dinamica de las sesiones. Los honorarios para los
facilitadores, calculados en $10,00 por cada una de las 10 charlas, suman $100,00, y

finalmente, se destina un monto de $20,00 a miscel&neos, que cubrirdn refrigerios para
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los asistentes y otros posibles imprevistos. Este presupuesto permite desarrollar de

manera integral el programa educativo en cada unidad educativa beneficiaria.

4.3. Tabla presupuestaria del proyecto de investigacion

Concepto Cantidad P. Unitario Total
(USD) (USD)
Impresion de  folletos | 300 0.50 150.00
educativos (300 ejemplares)
Material para  juegos | 1 paquete 50.00 50.00
didacticos (rompecabezas,
carteles)
Transporte (combustible | 1 20.00 20.00
para visitas municipales)
Material de apoyo (pizarras | 1 30.00 30.00
blancas, marcadores)
Honorarios facilitadores (10 | 10 10.00 100.00
charlas)
Miscelaneos (snacks, | 1 20.00 20.00
imprevistos)
Total 370.00
Table 1

4.4.  Cronograma de ejecucion

El proyecto se desarrollara en un cronograma de 8 semanas organizado en cuatro

etapas principales:

Semanas 1-2: Planificacion y preparacion. Contacto con directores escolares

(semana 1) y confirmacion de fechas/logistica (semana 2)

Semanas 3-6: Ejecucion de las charlas y actividades en las escuelas. Se realizaran
dos sesiones diarias (matutina y vespertina) de 45-60 minutos, enfocadas en sefiales

viales, cruces peatonales y dispositivos de seguridad.

Semana 7-8: Refuerzo y cierre. Se repetiran visitas a las escuelas para reforzar

conceptos y recoger observaciones finales.
Semana 6: Aplicacion de encuestas diagnosticas (pretest) al inicio de cada charla.
Semana 8: Aplicacion de encuestas post-test al final del ciclo en cada escuela.

Semana 9-10: Analisis de resultados. Se tabularan datos y se elaborara el informe

final con gréaficas comparativas de conocimiento “antes” y “después.
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El mayor rubro es la impresion de materiales educativos, pues se planea distribuir
un folleto ilustrado a cada nifio participante. Los juegos didacticos (rompecabezas de
sefiales, dados educativos) requieren una inversion unica. Los honorarios son simbolicos,
destinados a incentivar la dedicacion de un educador vial o egresado técnico. Los demas

items cubren gastos menores y el transporte local a cada escuela.

Este presupuesto ha sido revisado para optimizar recursos: muchas escuelas
aportaran sus aulas y el coordinador del colegio o un profesor apoyara en cada charla,

reduciendo costos operativos.

45. Conclusiones

A partir de las encuestas diagnosticas aplicadas antes de las charlas, se evidencio
gue una gran mayoria de los nifios desconocian conceptos basicos de seguridad vial, tales
como el significado de sefiales como “Pare” o la funcidn del cinturén de seguridad. La
observacion directa permitio identificar précticas peligrosas frecuentes como el cruce sin
mirar, la ausencia de casco en bicicletas y el uso incorrecto de pasos peatonales. Esta fase
diagnostica fue crucial para comprender las carencias formativas del grupo meta y para
adaptar el contenido de intervencion de manera pertinente. Los resultados revelaron que
el 55 % de los nifos no sabian interpretar adecuadamente las sefiales de transito y solo un
40 % entendian la importancia del uso del casco y cinturdn, lo que justifico plenamente

la ejecuciodn del programa educativo propuesto.

Las charlas educativas disefiadas e implementadas durante el programa
demostraron una alta efectividad pedagdgica. Mediante recursos Iudicos como juegos de
roles, dindmicas grupales, rompecabezas de sefiales y preguntas tipo concurso, se logré
captar la atencion de los nifios, fomentar su participacidn activa y consolidar aprendizajes
de forma significativa. La combinacion entre lo visual, lo auditivo y lo kinestésico resulto
ser un método efectivo para grupos de edades comprendidas entre 6 y 12 afios. Al finalizar
las charlas, se aplicaron encuestas post-intervencion que mostraron un incremento de
hasta un 45 % en el nivel de conocimiento general sobre normas de transito, indicando
que los talleres lograron transformar el diagndstico inicial en mejoras sustanciales de

aprendizaje.

El folleto didactico disefiado como complemento educativo fue una herramienta
clave en el refuerzo del contenido impartido. Su estructura sencilla, lenguaje amigable e

ilustraciones coloridas lo hicieron accesible y comprensible para los nifios. Contenidos
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2 (13

como ‘“‘cruzar siempre en la cebra”, “siempre usar el cinturdn” o “el casco protege tu
cabeza” fueron reforzados a través de este medio visual. La distribucion de los folletos,
realizada al final de cada charla, permitié extender el mensaje a los hogares, involucrando
a padres y cuidadores en el proceso de educacion vial. Se observé una recepcion positiva
y una apropiacion del contenido por parte de los estudiantes, quienes en muchos casos

compartieron espontaneamente lo aprendido con sus familias.

4.6. Recomendaciones

Se recomienda disefiar e implementar un circuito vial simulado en el propio centro
educativo, donde los nifios identifiquen sefiales en vivo y practiquen el uso correcto de
casco y cinturdn, de manera que las respuestas tedricas de las encuestas se contrasten con
comportamientos reales y se detecten matices de comprension que permitan afinar los

modulos educativos.

Integrar al final de cada taller una “mision domiciliaria” gamificada—ypor
ejemplo, una fotografia familiar cruzando en paso peatonal o un breve video de padres
reforzando el uso del cinturén o casco—para involucrar activamente a las familias,
amplificar la retencidn kinestésica y medir de forma ludica el alcance comunitario del

programa.

Complementar el folleto impreso con un kit digital que incluya infografias
animadas, un minijuego interactivo accesible desde dispositivos moviles y sefializacion
temporal en la escuela con cddigos QR dirigidos a videos cortos de refuerzo, garantizando
una exposicion multiple a los contenidos y facilitando el seguimiento y evaluacion via

métricas de descarga o visualizacion.
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AnNexos

Planificacion y visitas a instituciones educativas (8 semanas)

SEMANA ACTIVIDAD HORARIO
1 Contacto con directores escolares Lunes
(8:00-12:00)
2 Confirmacion de fechas y logistica por Martes
escuela (8:00-12:00)
3-6 | Ejecucion del plan educativo (visitas a Miércoles
escuelas, charlas, folletos, juegos) (7:00-9:00 y 10:00-11:00)
7-8 Refuerzo y cierre de visitas Jueves y viernes (7:00—
9:00 y 10:00-11:00)

Table 2
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SEMANA ACTIVIDAD DETALLES
6 Aplicacion de encuesta diagnostica Antes de iniciar la charla en cada escuela
(pretest)
8 Aplicacion de encuesta post-intervencion Al terminar el ciclo en cada escuela
(post-test)
9 Tabulacion y andlisis de datos Excel / Google Forms
10 Informe de resultados con porcentajes de Gréaficos comparativos (antes / después)

mejora

Table 3
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Cronograma de visitas a las unidades educativas particulares y fiscales

DIA MANANA (7-9 AM) MEDIA MANANA (10-11 AM)

LUNES U. E. Nueva Aurora (Fiscal) U. E. José Luis Tamayo
(Fiscal)

MARTES U. E. Eloy R. Aragundi (Fiscal) U. E. Adulais (Particular)

MIERCOLES U. E. Daule (Fiscal) U. E. Jacaranda (Particular)

JUEVES U. E. Santa Lucia (Fiscal) U. E. Bilingie Torre mar
(Part.)

VIERNES U. E. Enrique L. Lascano U. E. Sir Thomas More (Part.)

(Fiscal)
LUNES (29) U. E. Jose A. Castillo (Fiscal) U. E. Harbes (Particular)
MARTES (27) U. E. Plan Internacional (Fiscal) U. E. Narcisa de Jesus (Part.)
Table 4

Porcentaje de avance de aprendizajes de los nifios luego de las charlas como parte
del plan de educacion vial

PREGUNTA ANTES  DESPUES
(%0) (%0)

¢QUE SIGNIFICA LA SENAL DE PARE? 45 90



¢PARA QUE SIRVE EL CASCO AL ANDAR EN BICI?

¢POR QUE USAR CINTURON EN EL AUTO Y EL
CASCO AL CONDUCIR UNA MOTOCICLETA?

¢COMO CRUZAR LA CALLE CON SEGURIDAD?

Table 5

Flujos vehiculares en horas de entrada (matutina) y salida (vespertina) escolar

50

40

55

40

90

85

92

Escuela Matutina (12:00AM) Vespertina

(17:00PM)

Unidad Educativa 780 700
Olmedo

Unidad Educativa 750 680

Ecuador Amazénico

Unidad Educativa Los 790 720
Daulis

Unidad Educativa José 770 690

Luis Tamayo
Unidad Educativa Juan 760 710

Bautista Aguirre

Table 6
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