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Resumen
“Cambio Unidireccional, su Impacto en el Transito de la calle José Vélez sentido
sur-norte Del Canton Daule. 20217

Agente 3 Gonzélez Castro Alexander Javier
Este proyecto tiene la finalidad de generar estrategias que ayuden a descongestionar el
transito vehicular que se genera en la calle José Vélez ubicado en el canton Daule de la
provincia del Guayas, que atraviesa de sur a norte el centro de la ciudad.
Uno de los factores que agravan esta problematica es la bidireccionalidad que tienen esta
calle, que apenas cuenta con 10 metros de ancho y debe soportar un trafico de doble via que,
sumado a los carros parqueados a los costados de la via, la hacen més estrecha todavia.
Ante esta problemaética existente, mediante el presente proyecto se realiz6 una investigacion
cuyo objetivo es “Proponer la factibilidad para convertir a la avenida José¢ Vélez en
unidireccional sentido sur-norte como medida principal para solucionar el problema de
congestionamiento vehicular en las horas pico (Portalautomotriz.com, 2011)*“y mediante
esto mejorar el transito en esta importante AV. De la cuidad de Daule.
En el primer capitulo abordo el marco conceptual y referencial que servird como base para
estructurar los lineamientos y propuestas metodoldgicas que realizare en el transcurso de la
presente investigacion.
En el capitulo 2 trato la metodologia que utilice para la presente investigacion. Para ello me
he apoyado en el método de la observacion directa, la encuesta, que he utilizado para la
investigacion de campo y recoleccion de datos.
Finalmente, en el capitulo 3 se detallan las conclusiones y recomendaciones que se
obtuvieron luego de analizar los datos recabados durante la ejecucién del proyecto de

investigacion.
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Abstract
“Unidirectional Change, its Impact on the Traffic of José Vélez Street in the south-
north direction of Canton Daule. 2021 "

Agent 3 Gonzalez Castro Alexander Javier

The purpose of this project is to generate strategies to help decongest vehicular traffic that
is generated in José Vélez street in the Daule province of Guayas province, which crosses
the center of the city from south to north.

One of the factors that aggravate this problem is the bidirectionality of this street, which
barely has 10 meters wide and must support a double-track traffic that, added to the cars
parked on the sides of the road, make it narrower. still.

Faced with this existing problem, through the present project, research was carried out whose
objective is to "Propose the feasibility to convert Avenida José Vélez in a unidirectional
south-north direction as the main measure to solve the problem of vehicular congestion at
peak hours".

In the first chapter we addressed the conceptual and referential framework that serves as the
basis for structuring the guidelines and methodological proposals that we made in the course
of the present investigation.

In chapter 2 we discuss the methodology used for the present investigation. For this we rely
on the method of direct observation, the survey, which was used for field research and data
collection.

Finally, Chapter 3 details the conclusions and recommendations that were obtained after

analyzing the data collected during the execution of the research project
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Capitulo I: Problema de la Investigacion

1.1 Antecedentes del Problema

El presente Proyecto de Investigacion radica en la necesidad de dar a conocer a la
ciudadania en general el gran problema que se suscita en la calle José Vélez, segun el indice
de accidentabilidad por el cometimiento de infracciones y contravenciones de transito,
congestionamiento , cruce indebidos de peatones y estacionamientos improvisados de los
buses interprovinciales en esta concurrida calle del canton Daule sobre todo a las horas pico,
ha generado en los Gltimos 5 afios que, alrededor de 10 personas pierden la vida, es por eso
que las autoridades del canton estdn tomando medidas preventivas para disminuir estas
cifras, pero esto no es suficiente.

El articulo 55 de la Constitucion de la Republica del Ecuador hace mencion a que:
Los gobiernos autonomos descentralizados municipales tendran competencias exclusivas
como planificar, construir y mantener la viabilidad humana y planificar, regular y controlar

el transito y el transporte terrestre dentro de su circunscripcion cantonal.

Después de un sondeo y conteo vehicular se percibe claramente que la afluencia
vehicular es prominente y aumenta al transcurrir de las horas lo que ocasiona un caos
vehicular en la zona céntrica del canton Daule. Como lo han corroborado diferentes estudios,
la infraestructura vial es un componente vital que genera integracion y asi misma
convergencia entre regiones. (Gonzéalez Troncoso & Alba Acero, 2006). En el canton de
Daule se han venido dando importantes avances a lo largo de los afios, que han permitido
mejorar el transito en la cuidad y sobre todo interconectar a mas sectores aledafios para lograr
el desarrollo no solo econdmico sino también turistico de los mismos. En consecuencia,
actualmente la calle José Vélez es la més transitada, lo que ocasiona, embotellamientos,
infracciones a las leyes de transito y en casos mas lamentables, la muerte de muchas

personas.

1.2 Planteamiento del Problema
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Una vez superada la crisis del encierro obligatorio por motivos de la pandemia
mundial causada por la Covid-19, desde marzo del 2020; para septiembre de mismo afo las
actividades se retoman progresivamente con restricciones de aforo tanto para el sector
publico y privado

El problema que se presenta en esta calle es a partir de las 19:00 pm los buses
intercantonales ingresan por la calle José Vélez y a la altura de Almacenes Tia hacen un
paradero provisional no solo de buses sino también de tricimotos y taxis ilegales como
consecuencia a los despido masivo que ha generado esta pandemia mundial, en el canton
Daule muchas familias han creado autoempleos de esta indole lo cual ocasiona mas
congestionamiento impidiendo asi el adecuado transito de vehicular y peatonal, todos estos
factores producen accidentes, una estadistica muestra que por cada mes se produce 2

accidentes de transito de cualquier tipologia

Al no contar con paraderos autorizados y un control permanente por parte de las
autoridades del transito en esta calle, sobre todo en horarios de 19:00 pm hasta las 22:00
donde trabajadores del area publica como privada regresan a sus hogares, en estos horarios
se empieza a generar el caos por el embarco y desembarco de pasajeros que desean llegar a

sus destinos de una manera rapida y segura.
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Figura 1.
CALLE JOSE VELEZ - DAULE

Nota: calle José Vélez en la cual se observa que la afluencia vehicular en las horas pico es prominente.

1.3 Formulacién del Problema

¢Cudl es el impacto del de cambio unidireccional de la calle José Vélez sentido sur-

norte del cantén Daule?

1.4 Objetivos de la Investigacion

1.4.1 Objetivo General

Determinar el cambio unidireccional, su impacto en el transito de la calle José Vélez
sentido sur-norte del cantén Daule. 2021
Obijetivos Especificos
e Analizar conceptualmente el cambio unidireccional, de la calle José Vélez

sentido sur-norte del cantén Daule.
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e Realizar estudio de campo que determine la factibilidad del Cambio
Unidireccional, su Impacto en el Transito de la calle José Vélez sentido sur-
norte del Canton Daule. 2021

e Proponer alternativas en el direccionamiento vial de la avenida José Vélez y

sus articulaciones secundarias con relacion al flujo vehicular.

1.5 Justificacion de la Investigacion

Como autor del presente trabajo de titulacion deseo ser transparente a la hora de
establecer una justificacion metodoldgica del siguiente proyecto.

A nivel nacional y a través de los medios de comunicacion se observa que
diariamente se suscitan gran cantidad de accidentes de transito en las vias publicas que
provocan pérdidas de vidas, personas que quedan con discapacidades permanentes y otras
marcadas psicolégicamente para toda la vida por el impacto sufrido; pérdida de objetos y
bienes que con tanto esfuerzo se logré adquirir; estos hechos se han convertido en la segunda
causa de muerte en nuestro pais y es necesario aportar de alguna forma para conseguir que
se disminuya las estadisticas alarmantes en cuanto a los accidentes de transito.

El presente trabajo tiene como finalidad analizar un tentativo proceso de cambio
unidireccional de la calle José Vélez sentido sur-norte del canton Daule, para ello realizare
una investigacion en base a un analisis técnico que se sustentara con estadisticas y estudios
que permitan establecer la viabilidad y ejecucion del presente trabajo.

La investigacion tendra su campo de accion y ejecucion en la jurisdiccion del cantén
Daule perteneciente a la provincia del Guayas; se desarrollara con recursos propios

(humanos y logisticos).
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Capitulo I1: Fundamentacion Tedrica de la Investigacion

2.1 Marco Teorico

2.1. Marco conceptual

Segun (Perez, 2008) ““la funcidon del transporte es crear accesibilidad sin generar
otra movilidad que la estrictamente necesaria”. Segun Pérez la movilidad de una ciudad
depende de mucho de los municipios y la creacion de vias seguras y rapidas que faciliten
la libre movilidad.

Cada territorio de una determinada ciudad mantiene relaciones sociales y
econdémicas mas o menos densas, importantes y recurrentes no solo con los demas
sectores de la propia ciudad o region, sino también con el mismo territorio en particular,
bien sea por la proximidad entre ellos, o por la generacion-atraccion de viajes derivada

de su estructura social o econdmica.

2.1.1 Congestionamiento del Transito.

Desde finales del siglo XX la congestion vehicular es uno de los problemas
sociales mas grandes que enfrenta el mundo contemporaneo, sus consecuencias negativas
son percibidas por los usuarios de los medios de transporte y por la poblacién en general.
Este problema se presenta cuando el nimero de vehiculos que circula por una calle supera
la capacidad del sistema vial, lo que genera altos niveles de saturacién del flujo vehicular
y obliga a que todos los vehiculos se desplacen a igual velocidad que los vehiculos méas
lentos.

En estas condiciones los conductores tienen escaza capacidad de realizar
maniobras de adelantamiento o giros, por lo que la fluidez vial se ve afectada

notablemente.
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El problema de congestion vehicular se agrava ain mas cuando vehiculos
adicionales ingresan en un flujo vehicular saturado, ya que generan mayores costos de
movilizacién y retrasos en el cumplimiento de horarios planificados, de igual forma
genera problemas sociales, como accidentes de transito y contaminacion ambiental.
(Marin, 2020)

El flujo vehicular se caracteriza por sus tres variables principales: volumen,
velocidad y capacidad vial. (Cardenas G, , 2007) De estas tres, la medicién del volumen
vehicular es la més importante, ya que registra el namero de vehiculos que pasan por una

determinada seccién de una via.

2.1.2 Capacidad Vial.

La capacidad vial, también conocida como oferta vial, es la cantidad maxima de
vehiculos que pueden circular por un determinado punto o seccién de un sistema vial
durante un periodo de tiempo especifico, el cual esta gobernado por las condiciones de
transito y las caracteristicas geométricas de la carretera.

La capacidad vial se visualiza en el nimero de vehiculos que pueden ser servidos

por un determinado espacio fisico de la infraestructura vial. (Ramos, 2017)

2.1.3 Interseccion.

Las intersecciones viales son todos los cruces y empalmes de vias a nivel. Gran
parte de las intersecciones, especialmente, las que se hallan dentro del perimetro urbano,
implican cierto riesgo para los conductores, debido a los conflictos que generan con otros
usuarios viales al momento de al atravesar estos tramos. Las intersecciones, de acuerdo
a su geometria vial, pueden ser: intersecciones en “cruz”, intersecciones en “T”,

intersecciones en “Y” y redondeles. (Ilustracion N°1-2)
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Figura 2 Interseccion en “Cruz”: Cruce de dos vias Ministerio de Transportes y Obras Publicas.

MTOP, NEVI 12 — Norma para estudios y disefios viales, 2013.

Qreemmnnaad

Figura 3 Interseccion en “T”: Unidén de dos vias Ministerio de Transportes y Obras Publicas.

MTOP, NEVI 12 — Norma para estudios y disefios viales, 2013.
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2.1.4 Dispositivos de control de transito.

Los dispositivos de control de transito son todas las sefiales, semaforos,
marcaciones o cualquier otro dispositivo instalado, en el pavimento o parterre, por una
autoridad de transito que tiene jurisdiccion en el area; con el fin de regular, prevenir,

controlar y guiar el transito terrestre. (Aneta, 2015)
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2.2. Marco Legal

Para el presente proyecto se toma el siguiente asidero legal para la construccion
de este, siendo la primera la constitucién de la Republica del Ecuador en la se encuentra
el siguiente articulo:

CONSTITUCION DE LA REPUBLICA DEL ECUADOR

Art. 262.- Los gobiernos regionales autdbnomos tendran las siguientes
competencias exclusivas, sin perjuicio de las otras que determine la ley que regule el
sistema nacional de competencias:

1. Planificar el desarrollo regional y formular los correspondientes planes de
ordenamiento territorial, de manera articulada con la planificacion nacional, provincial,
cantonal y parroquial.

3. Planificar, regular y controlar el transito y el transporte regional y el cantonal

en tanto no lo asuman las municipalidades.

4. Planificar, construir y mantener el sistema vial de &mbito regional.

6. Determinar las politicas de investigacion e innovacion del conocimiento,
desarrollo y transferencia de tecnologias, necesarias para el desarrollo regional, en el

marco de la planificacion nacional.

7. Fomentar las actividades productivas regionales.
Art. 264.- Los gobiernos municipales tendran las siguientes competencias

exclusivas sin perjuicio de otras que determine la ley:
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1. Planificar el desarrollo cantonal y formular los correspondientes planes de
ordenamiento territorial, de manera articulada con la planificacion nacional, regional,
provincial y parroquial, con el fin de regular el uso y la ocupacion del suelo urbano y

rural.

2. Ejercer el control sobre el uso y ocupaciéon del suelo en el cantén.

3. Planificar, construir y mantener la vialidad urbana.

6. Planificar, regular y controlar el transito y el transporte publico dentro de su

territorio cantonal.

Art. 394.- El Estado garantizara la libertad de transporte terrestre, aéreo, maritimo
y fluvial dentro del territorio nacional, sin privilegios de ninguna naturaleza. La
promocion del transporte publico masivo y la adopcién de una politica de tarifas
diferenciadas de transporte seran prioritarias. El Estado regulara el transporte terrestre,

aereo y acuatico y las actividades aeroportuarias y portuarias.

SEGUN LA LEY ORGANICA DE TRANSPORTE TERRESTRE TRANSITO Y
SEGURIDAD VIAL EN SUS ARTICULOS 1Y 30.5 (Vlex, s.f.):

Art. 1.- La presente Ley tiene por objeto la organizacion, planificacion, fomento,
regulacion, modernizacion y control del Transporte Terrestre, Transito y Seguridad
Vial, con el fin de proteger a las personas y bienes que se trasladan de un lugar a otro

por la red vial del territorio ecuatoriano, y a las personas y lugares expuestos a las
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contingencias de dicho desplazamiento, contribuyendo al desarrollo socio-econémico

del pais en aras de lograr el bienestar general de los ciudadanos.

Art. 30.5.- Los Gobiernos Autonomos Descentralizados Metropolitanos y
Municipales tendran las siguientes competencias:
d) Planificar, regular y controlar el uso de la via publica y de los corredores viales en
areas urbanas del cantdn, y en las parroquias rurales del canton;
e)  Decidir sobre las vias internas de su ciudad y sus accesos, de conformidad con
las politicas del ministerio sectorial; (Vial, (2014))

Segun el Instituto Ecuatoriano de Normalizacion en el Reglamento Tecnico
Ecutoriano 004, 2 : Sefializacion Vial. Parte 2. Sefalizacion Horizontal en uno de su
literal indica:

b) En vias urbanas con un ancho de de calzada minima de 6,80 m, siempre que
exista prohibiciones de estacionamiento laterales y con un TPDA de 1500 vehiculos o

mas.
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Capitulo I11: Disefio Metodologico

3.1. Tipo de Investigacion

3.1.1 Investigacion de Campo

Ese tipo de investigacion describe de modo sistematico las caracteristicas de una
poblacidn, situacion o area de interés y se apoya en instrumentos como estudios de casos,

encuestas, seguimientos y series temporales. (Sampiere, 2013)

e Lainvestigacion implantada fue la cualitativa en la cual utilizamos la
investigacion de campo y recoleccion de datos.
e Aforo del flujo vehicular en la calle Joseé Vélez en ambos sentidos y en

diferentes horarios.

3.1.2 Investigacion exploratoria

Para la realizacion de la tematica, se utilizara la investigacion exploratoria ya que
el objetivo es hacer una primera aproximacion a un asunto desconocido, el cual no se ha
investigado lo suficiente. Esto permitird decidir si efectivamente se pueden realizar
investigaciones posteriores y con mayor profundidad. Dentro de la tematica presentada
por las investigadoras.

Es evidente que la presente tesis recoge como metodologia aprender, parte del
estudio de fendmenos poco investigados, para esto las autoras no se apoyaran tanto en la
teoria, sino en la recoleccion de datos que permitan detectar patrones para dar explicacion
a dichos fendmenos. Esto se hara con las encuestas para medir la percepcion sobre la

tematica que se investiga.
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3.1.3 Investigacion descriptiva

Este tipo de investigacion se encarga de la descripcion de las caracteristicas del
objeto de estudio o realidad a estudiar, con el Unico fin que es comprenderla de manera
mas profunda y exacto de lo que es la infraestructura institucional. Para este tipo de
investigacion, los resultados no tienen una valoracion cualitativa, solo se utilizan para

entender la naturaleza del fenémeno, logrando su comprension total.

3.2. Unidad de Analisis, Poblacién y Muestra

3.2.1 Poblacidén

Segun Hernandez, et al (2015) es el conjunto de todos los casos que concuerdan
con una serie de especificaciones. Por lo cual la poblacion para el presente estudio estara
conformada por los habitantes del canton Daule, de acuerdo con los datos del INEC
(2017) se estima en 90.000 personas.

La poblacion a tomar para la respectiva muestra se basa en datos tomados del
PDOT de Daule (2021) una cantidad de 144.712 habitantes de la cabecera cantonal segun
la proyeccion al afio 2020.

3.2.2. Muestra

Al realizar una investigacion se establece la representatividad de los datos por lo
que las muestras deben ser fiables para que los datos recogidos sean generales a toda la
poblacion. Con esto una muestra es representativa si sus integrantes poseen todas y cada
una de las caracteristicas que definen a su poblacion de origen.

Por lo que la presente investigacion utilizara la siguiente formula finita ya que se
conoce el nimero de conforman los habitantes del canton Daule que son 144.712

personas.
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El célculo de la muestra a tomar en consideracion para el desarrollo de la

investigacion es:

ZZ*N*P*Q
(e2(N-1D) + (22 P+ Q)

Z = Nivel de confianza (95% = 1.96)
p = Probabilidad de éxito (50%)
g = Probabilidad de fracaso (50%)

e = Margen de error (5%)

144.712 * 1.96% * 0.5* 0.5

"= 0.052 (144.712— 1) + 1.962 0.5 % 0.5

_138981,4048000
~362,7379000

n = 383,146
Donde después de realizar el despegue se obtiene como resultado 383, siendo el

numero de encuestas que realizara el presente proyecto.

3.3. Técnicas e Instrumentos de Recoleccidon de Informacion

Para la recoleccion de la informacion del objeto de estudio existen diferentes
instrumentos para la recopilacion de la informacion que se utilizan segln el proposito de
los objetivos de la investigacion. El disefio adecuado de estos instrumentos es basico para
llegar a las conclusiones las cuales deben caracterizarse por ser fiables y validas.

El instrumento para la recoleccion de datos que se utilizara es el cuestionario ya

que es una herramienta disefiada para el levantamiento de datos cuantitativos, es un buen
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instrumento de investigacion para recolectar datos estandarizados y hacer

generalizaciones. A partir de dicha informacion.

3.4.  Aspectos éticos

Segun Hernandez, et al (2015), mencionan a la responsabilidad, para la efectividad
en la utilizacion de recursos; honestidad: primando el fin y; confidencialidad: cuidando
la imagen y trayectoria.

Por lo que tanto la investigacion como los que la realizan excluiran cualquier

nombre personal o de agrupacion por pedido de los entrevistados.
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Capitulo 1V: Andlisis de Resultados

4.1. Resultados

4.1.1 Resultados de encuestas realizada a los pobladores del canton Daule.

1.- Sexo de los encuestados

Tabla 1.
Pregunta 1.- Sexo de los encuestados

Femenino 172 55%
Masculino 211 45%
Total 383 100%

Figura 4. Pregunta 1.- Sexo de los encuestados

Sexo

m Femenino

® Masculino
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2.- ¢Considera usted que se deberia cambiar la direccion de la calle José Vélez en

unidireccional?

Tabla 2.
Pregunta 2.- deberia cambiar la direccion de la calle José Vélez

No 100 26%
Tal vez 63 16%
Total 383 100%

Figura 5. Pregunta 2.- estan de acuerdo con el cambio unidireccional.

éConsidera usted que se deberia
cambiar la direccion de la calle José
Vélez en unidirecional?

| Si

® No

312, 81%

W Tal vez
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3.- ¢Considera usted que al cambiar la direccién de la calle José Vélez en

unidireccional se evitarian muchos accidentes de transito?

Tabla 3.
Pregunta 3.- ;Considera usted que al cambiar la direccion de la calle José Vélez
en unidireccional se evitarian muchos accidentes de transito?

No 40 26%
Tal vez 123 16%
Total 383 100%

Figura 6. Pregunta 3.- ;Considera usted que al cambiar la direccion de la calle
José Vélez en unidireccional se evitarian muchos accidentes de transito?

éConsidera usted que al cambiar la

direccion de la calle José Vélez en

unidireccional se evitarian muchos
accidentes de transito?

60, 11, 3%

| Si

M No
312, 81%
 Tal vez
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4.- ;Considera usted que al cambiar la direccion de la calle José Vélez en

unidireccional mejoraria el transito y se evitarian los embotellamientos en las horas pico?

Tabla 4.
Pregunta 4.- ;Considera usted que al cambiar la direccion de la calle José Vélez
en unidireccional mejoraria el transito y se evitarian los embotellamientos en las horas

pico?

No 50 26%
Tal vez 63 16%
Total 383 100%

Figura 7. Pregunta 4.- ;Considera usted que al cambiar la direccion de la calle
José Vélez en unidireccional mejoraria el transito y se evitarian los embotellamientos en
las horas?.

éConsidera usted que al cambiar la
direccion de la calle José Vélez en
unidireccional mejoraria el transito y
se evitarian los embotellamientos en
las horas pico?

60, 11, 3%

| Si

® No

312, 81%
W Tal vez
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5.- ¢Ha perdido un familiar, amigo o conocido la vida, en un accidente de transito

en esta calle?

Tabla 5.

Pregunta 5.- ¢Ha perdido un familiar, amigo o conocido la vida, en un accidente

de transito en esta calle?

No 60 26%
Tal vez 11 16%
Total 383 100%

Figura 8. Pregunta 5.- ;Ha perdido un familiar, amigo o conocido la vida, en un

accidente de transito en esta calle?

¢Ha perdido un familiar, amigo o
conocido la vida, en un accidente de
transito en esta calle?

11, 3%
50

60, 1
M Si
® No

312, 81% I Tal vez
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Aforo vehicular realizado un dia normal fin de semana, semanal y mensual en la

calle José Vélez:

Sur-Norte 07:00 A 07:40 07:40 A 08:20 08:20 A 09:00 total
Motocicletas 8 13 61 82
Vehiculos Livianos 23 32 107 162
Vehiculos Pesados 6 2 10 18
Buses 3 3 10 16
Tricimotos 70 120 470 660
Peatones 6 23 200 229
Total 116 193 858

Tabla 6 Aforo vehicular del dia jueves horario 07:00am a 09:00am

Sur-Norte 07:00 A 07:40 07:40 A 08:20 08:20 A 09:00 total
Motocicletas 12 30 70 112
Vehiculos Livianos 30 25 200 255
Vehiculos Pesados 9 9 9 27
Buses 6 6 10 22
Tricimotos 75 200 300 575
Peatones 12 60 60 132
Total 144 330 649

Tabla 7 Aforo vehicular del dia sébado horario 07:00 am a 09:00 am
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Norte-Sur 07:00 A 07:40 07:40 A 08:20 08:20 A 09:00 total
Motocicletas 8 15 20 43
Vehiculos Livianos 23 25 46 94
Vehiculos Pesados 2 3 6 11
Buses 0 0 0 0
Tricimotos 50 95 221 366
Peatones 0 0 45 45
Total 83 138 338

Tabla 8 Aforo vehicular del dia jueves horario 07:00 am a 09:00 am

Norte-Sur 07:00 A 07:40 07:40 A 08:20 08:20 A 09:00 total
Motocicletas 12 20 25 57
Vehiculos Livianos 30 30 50 110
Vehiculos Pesados 5 6 9 20
Buses 0 0 0 0
Tricimotos 100 120 200 420
Peatones 200 100 45 345
Total 347 276 329

Tabla 9 Aforo vehicular del dia sdbado horario 07:00 am a 09:00 am



Norte-Sur 12:00 A 12:40 12:40 A 13:20 13:20 A 14:00 total
Motocicletas 25 28 61 114
Vehiculos Livianos 30 53 125 208
Vehiculos Pesados 12 4 8 24
Buses 0 0 0 0
Tricimotos 90 120 150 360
Peatones 50 25 10 85
Total 207 230 354

Tabla 10 Aforo vehicular del dia jueves horario 12:00pm a 14:00pm

Norte-Sur 12:00 A 12:40 12:40 A 13:20 13:20 A 14:00 total
Motocicletas 30 100 100 230
Vehiculos Livianos 40 56 200 296
Vehiculos Pesados 25 9 15 49
Buses 0 0 0 0
Tricimotos 100 190 300 590
Peatones 100 35 20 155
Total 295 390 635

Tabla 11 Aforo vehicular del dia sdbado horario 12:00pm a 14:00pm
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Sur-Norte 12:00 A 12:40 12:40 A 13:20 13:20 A 14:00 total
Motocicletas 13 23 61 97
Vehiculos Livianos 29 15 80 124
Vehiculos Pesados 8 4 40 52
Buses 3 3 30 36
Tricimotos 100 258 25 383
Peatones 50 42 98 190
Total 203 345 334

Tabla 12 Aforo vehicular del dia jueves horario 12:00pm a 14:00pm

Sur-Norte 12:00 A 12:40 12:40 A 13:20 13:20 A 14:00 total
Motocicletas 30 30 80 140
Vehiculos Livianos 50 25 90 165
Vehiculos Pesados 12 8 50 70
Buses 6 9 5 20
Tricimotos 190 300 29 519
Peatones 100 56 110 266
Total 388 428 364

Tabla 13 Aforo vehicular del dia sdbado horario 12:00pm a 14:00pm
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Sur-Norte 18:00 A 18:40 18:40 A 19:20 19:20 A 20:00 total
Motocicletas 80 90 30 200
Vehiculos Livianos 200 150 150 500
Vehiculos Pesados 9 11 9 29
Buses 38 20 20 78
Tricimotos 350 300 250 900
Peatones 100 75 25 200
Total 77 646 484

Tabla 14 Aforo vehicular del dia jueves horario 12:00pm a 14:00pm

Sur-Norte 18:00 A 18:40 18:40 A 19:20 19:20 A 20:00 total
Motocicletas 100 100 89 289
Vehiculos Livianos 300 200 125 625
Vehiculos Pesados 9 11 12 32
Buses 45 25 30 100
Tricimotos 400 350 300 1050
Peatones 10 100 60 170
Total 864 786 616

Tabla 15 Aforo vehicular del dia sdbado horario 12:00pm a 14:00pm
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Norte-Sur 18:00 A 18:40 18:40 A 19:20 19:20 A 20:00 total
Motocicletas 20 5 15 40
Vehiculos Livianos 26 24 24 74
Vehiculos Pesados 0 1 2 3
Buses 0 0 0 0
Tricimotos 20 15 35 70
Peatones 0 0 0 0
Total 66 45 76

Tabla 16 Aforo Vehicular Del Dia Jueves Horario 12:00pm A 14:00pm

Norte-Sur 18:00 A 18:40 18:40 A 19:20 19:20 A 20:00 total
Motocicletas 40 21 22 83
Vehiculos Livianos 30 30 26 86
Vehiculos Pesados 3 3 5 11
Buses 0 0 0 0
Tricimotos 40 20 40 100
Peatones 10 6 2 18
total 123 80 95

Tabla 17 Aforo vehicular del dia sdbado horario 12:00pm a 14:00pm
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RESULTADOS OBTENIDOS:

MODALIDADES TOTAL TOTAL VEHICULOS VEHICULOS % VEHICULOS
JUEVES SABADO SEMANALES MENSUALES MES
tricimotos 2021 2144 12741 50964 47%
vehiculos livianos 786 1045 6011 24044 22%
peatones 619 568 3459 13836 13%
motocicletas 379 541 3084 12336 11%
buses 130 142 840 3360 3%
vehiculos pesados 99 129 744 2976 3%
Total 4034 4569 26879 107516 100%

Tabla 18 Sentido sur-norte

vehiculos pesados

buses

motocicletas .
vehiculos mensuales

= vehiculos semanales

peatones

M total sabado

vehiculos livianos M total jueves
tricimotos

0 20000 40000 60000
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Grafico 1 Resultados obtenidos: sentido norte - sur

MODALIDADES TOTAL TOTAL VEHICULOS VEHICULOS %
JUEVES  SABADO SEMANALES MENSUALES VEHICULOS
MES
tricimotos 796 1110 6346 25384 44%
vehiculos livianos 376 492 2836 11344 20%
peatones 130 518 2720 10880 19%
motocicletas 197 370 2047 8188 14%
vehiculos pesados 38 80 438 1752 3%
buses 0 0 0 0 0%
Total 1537 2570 14387 57548 100%

Tabla 19 Sentido norte —sur

buses

vehiculos pesados

vehiculos mensuales

motocicletas
= vehiculos semanales

peatones M total sabado

M total jueves

vehiculos livianos

tricimotos

T

0 10000 20000 30000

Gréfico 2 Resultados obtenidos: sentido norte - sur
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4.2. Analisis

4.2.1 Anélisis conceptual.

Mediante el siguiente analisis podemos entender las caracteristicas y el
comportamiento vehicular, para asi poder proponer un sistema organizado en cuanto a
operacioén de carreteras, calles y sistemas transporte, dentro de la ciudad de Daule la calle
José Velez juega un rol muy importante ya que es la calle que se interconecta a varias
avenidas y de esta depende un flujo vehicular y peatonal mas prominente, entre las

principales falencias que se pueden claramente detectar:

e Desorganizacion vehicular
e Exceso de tricimotos con relacion a la demanda

e Vendedores ambulantes que promocionan sus productos en la via.

Todo esto trae como consecuencia el congestionamiento y desorganizacion de la calle
José Vélez, en especial en las horas pico, donde esta concurrida calle colapsa y trae

consigo infracciones a las leyes del transito y accidentes de cualquier tipologia.

4.2.2 Analisis de las encuestas y el aforo vehicular realizadas en el canton Daule

e Andlisis Encuestas

Para el analisis de los resultados de las encuestas realizada a la muestra de 383

Se realizan preguntas directamente sobre la opinion del cambio unidireccional de
lacalle José Vélez y por los datos arrojados en las encuestas mas del 50% de los habitantes
encuestados estan de acuerdo con este cambio ya que consideran que, esto tiene un gran
beneficio no solo para el transito de esta zona sino también para evitar accidentes de
transito que le han costado la vida muchas personas, debido al embotellamiento, exceso
de velocidad de algunos conductores que irrespetan las sefiales de transito, falta de orden
y semaforizacion y sobre todo al no contar con un paradero autorizado los buses crean

paraderos improvisados que dificultan la movilidad de esta importante calle del canton.
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e Andlisis aforo vehicular

Luego del aforo vehicular obtuvimos un resultado de circulacion 107.506 que van

sentido sur-norte y del sentido norte-sur 57.548.

No que no representa mucha diferencia entre los vehiculos que circulan en ambos
sentidos, pero otros factores que afectan a la circulacion vehicular y lo que influye a

realizar el cambio es:

e Enun tramo de seis cuadras de la calle José Vélez no cuenta con paraderos
autorizados para los buses urbanos e intercantonales.

e No existe lugares destinados para parqueo de vehiculos particulares.

e El flujo de peatones ocasiona el congestionamiento al igual que la

semaforizacion no encuentra en buen estado.

4.3. Propuesta (dependiendo los objetivos)

4.3.1 Cambio Unidireccional de la calle José Vélez sentido sur — norte

El transito en la cuidad de Daule es un tema no resuelto, las medidas tomadas para
reducir el impacto de la movilidad aun no son suficientes, es por ellos que mediante este
trabajo de investigacion se propone:

El Cambio Unidireccional de la calle José Vélez sentido sur - norte para garantizar
un mayor control vehicular especialmente en la zona comercial de Daule, ya que en este
lugar se da el mayor nimero de accidentes de transito.

Las medidas a tomar para que esta accion tenga el éxito deseado deben ser
progresivo e implementado de manera paulatina hasta lograr mejoras eminentes y
favorables para el desarrollo del cantén.

Para esto se propone de las siguientes alternativas hasta lograr la

Unidireccionalidad de la calle José Vélez sentido sur — norte de manera definitiva.

4.3.2 Contraflujos
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Esta es una medida que ha venido implementando en varias cuidades dentro del
territorio nacional y ha generado muy buenos resultados para evitar el congestionamiento
de las calles con afluencia de transito. La unidireccionalidad de esta calle en las horas
pico ayuda a potencializar los sistemas de transportes masivos y a su vez a mejorar la
fluidez vehicular que circulan de sur — norte, en la mafiana y viceversa y en la tarde y
noche.

4.3.3 Uso de las vias

El control a los mal estacionados para disminuir la congestion.

Otra de las propuestas para implementar la unidireccionalidad es generar un
control exhaustivo para los mal parqueados y quienes irrespeten el espacio exclusivo de
los peatones.

A los vehiculos que no respeten el espacio publico, se los debe retirar con grias y
cobrar multas, para que mediante esto se empiece a generar en los conductores conciencia
de educacion vial.

4.3.4 Las paradas

La implementacion y control de un sistema de parada de buses.

Para lograr una mejor fluidez vehicular y la correcta implementacion de la
unidireccionalidad de la calle José Vélez sentido sur — norte, es muy necesario que la
municipalidad del canton Daule implemente un sistema de paradas sefializadas cada 150

metros.
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Capitulo V: Conclusiones y Recomendaciones

5.1. Conclusiones

La encuesta que se realizé a los habitantes de la cabecera cantonal de Daule nos
dio como resultado que un 58% esta de acuerdo con la unidireccionalidad de la calle, otro
26% esta en total desacuerdo y por Gltimo tenemos un 16% que esta indecisa como
analisis de esta encuesta nos damos cuenta que la mayoria de los habitantes esta de
acuerdo con este cambio de unidireccionalidad.

También Una vez realizado el aforo vehicular el resultado que nos muestra es que
el porcentaje de vehiculos que circulan por ambos sentidos de la via no es de mucha
diferencia por lo que esto no es un factor que afecte mucho en el cambio de sentido de la
via pero lo que si afecta es las denominadas tricimotos estos vehiculos de pasajeros son
los que mas ocasionan caos vehicular, si se concluye con la unidireccional de la via las
tricimotos solo tendrian que seguir la direccion de la via 'y ya no retornarian en la misma
vi como lo suelen hacer.

En el segundo objetivo podemos concluir que se vuelve critica la calle porque no
existen paraderos autorizados para los buses de transporte urbano e intercantonales lo que
ocasiona el congestionamiento vehicular ya que los buses hacen paradas improvisadas
para dejar y recoger pasajeros, otro motivo seria que no existen lugares permitidos para
el parqueo de vehiculos, una vez que la via sea unidireccional se analizara los lugares
para que sean permitidos el parqueo.

Segun el aforo vehicular un 40% de vehiculos circula sentido norte-sur, una vez
que la avenida sea unidireccional este porcentaje de vehiculos circularia por las tres calles

aledafias a la misma como son la av. General Vernaza, av. Vicente Piedrahita y la calle
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padre Aguirre que es bidireccional, entonces este porcentaje de dividiria para estas tres
calles.

Como demuestra la investigacion se concluye que se cumplio con la reduccion del
congestionamiento vehicular en horas picos, campafas politicas, estacionamientos de
vehiculos en zonas indebidas, traslados de difuntos.

De acuerdo con lo que se evidencid se pudo verificar la factibilidad de transetntes
al momento de cruzar dicha via. (ESCOLAR, 2017). En ciertas intersecciones que
forman esta calle se evidencia la dificultad al integrarse a la misma entonces una vez
convertida en unidireccional se hara mas facil el poder integrarse a la calle ademas se
implantara la sefiales y dispositivos de control en toda la calle para que se reduzcan tanto

los accidentes como las infracciones de transito.

5.2. Recomendaciones

La Av. José Vélez, deberia ser considerada como una via unidireccional en sentido
sur - norte, en base a los resultados obtenidos en el presente trabajo investigativo; caso
contrario, al considerarla como doble via, siempre se presentard problemas de congestion
vehicular, ya que su ancho no es el adecuado para cumplir esta funcién.

Se recomienda en la medida de lo posible que todas las intersecciones sean
controladas por agentes de transito durante las horas pico y en los horarios de menor flujo
vehicular pueden funcionar con sus respectivos semaforos.

Prohibir que se parqueen carros a los costados de la via ya que reducen la
capacidad de fluidez vehicular, principalmente en las horas pico

Regularizar el transito de tricimotos que circulan por esta calle cuyos conductores
no respetan las sefiales de transito, se parquean en cualquier sitio de la calle, circulan en
contravia, hacen uso indebido de las bocinas, tienen la radio prendida a todo volumen,

entre otras contravenciones que incrementan el caos vehicular.
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Redireccionar a otras calles el paso de buses de transporte publico, urbano e
interprovincial que circulan por esta calle no apta para estos vehiculos de gran tamafio.

Incrementar el nimero de agentes de transito para que controlen y sancionen a
quienes incumplen las normas de vialidad en esta calle.

Emprender campafias de capacitacion y concientizacion a la ciudadania en general

para que respeten las normas de transito, tanto en su rol de peatones o de conductores.
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ANexos

ANexos

Anexo 1 formato de encuesta

AvaTa

ISTRED

INSTITUTO SUPERIOR TECNICO REY DAVID

- Famanl ‘{Zn@w 0. i})u.u o
Intituto Superior Técnico Rey David

ENCUESTA DIRIGIDA A LOS POBLADORES DEL CANTON DAULE

1.- Sexo

Femenino

Masculino

2.- ;Considera usted que se deberia cambiar la direccion de la calle José Vélez en

unidireccional?
Sl

TAL VEZ

NO

3.- ¢Considera usted que al cambiar la direccidn de la calle José Vélez en unidireccional

se evitarian muchos accidentes de transito?

SI

TAL VEZ

NO
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4.- ;Considera usted que al cambiar la direccion de la calle José Vélez en unidireccional

mejoraria el transito y se evitarian los embotellamientos en las horas pico?

SI

TAL VEZ

NO

5.- ¢Ha perdido un familiar, amigo o conocido la vida, en un accidente de transito en esta

calle?

sI

TAL VEZ

NO
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