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RESUMEN 

La presente tesina analiza la situación actual de la movilidad sostenible en el cantón 

Daule, con un enfoque particular en el uso de la bicicleta como medio de transporte 

alternativo. Se examinan los principales retos que enfrentan los ciclistas, incluyendo la 

falta de infraestructura adecuada, la inseguridad vial, y la limitada cultura ciudadana sobre 

el respeto al ciclista. Asimismo, se identifican oportunidades para fomentar el ciclismo 

urbano, como el desarrollo de ciclovías, programas educativos y políticas públicas que 

promuevan el transporte limpio y seguro. A través de un análisis cualitativo y cuantitativo, 

se busca evidenciar la necesidad de integrar estrategias sostenibles que respondan a las 

necesidades de los ciudadanos y contribuyan a una ciudad más inclusiva, saludable y 

respetuosa con el medio ambiente. 

Palabras claves:  

Movilidad sostenible, ciclistas, infraestructura vial, transporte alternativo, seguridad vial, 

políticas públicas, ciclovías. 
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ABSTRACT 

This thesis analyzes the current state of sustainable mobility in the canton of Daule, with 

a particular focus on the use of bicycles as an alternative means of transportation. It 

examines the main challenges faced by cyclists, including the lack of adequate 

infrastructure, road safety issues, and limited public awareness regarding cyclists' rights. 

At the same time, it identifies opportunities to promote urban cycling, such as the 

development of bike lanes, educational programs, and public policies that encourage 

clean and safe transportation. Through qualitative and quantitative analysis, this work 

aims to highlight the need for sustainable strategies that meet citizens' needs and 

contribute to a more inclusive, healthy, and environmentally friendly city. 

 

Keywords: 

Sustainable mobility, cyclists, road infrastructure, alternative transportation, road safety, 

public policies, bike lanes. 
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INTRODUCCIÓN 

En las últimas décadas, la movilidad urbana ha cobrado un papel central en las agendas 

de desarrollo sostenible de gobiernos locales y nacionales. Frente al creciente número de 

vehículos motorizados, los altos niveles de congestión, la contaminación ambiental y el 

sedentarismo de la población, surge la necesidad urgente de repensar las formas de 

desplazamiento en las ciudades. En este contexto, la movilidad sostenible se presenta 

como una alternativa viable y necesaria para mejorar la calidad de vida de los ciudadanos, 

reducir la huella de carbono y fomentar entornos urbanos más saludables, seguros e 

inclusivos. 

Dentro de las opciones de transporte sostenible, el uso de la bicicleta ha ganado relevancia 

a nivel mundial como una herramienta eficaz para transformar la movilidad urbana. No 

solo es un medio económico, ecológico y accesible, sino que además promueve el 

bienestar físico y mental de sus usuarios. En países europeos como los Países Bajos o 

Dinamarca, el ciclismo forma parte integral del sistema de transporte. Sin embargo, en 

América Latina, y específicamente en Ecuador, aún existen múltiples barreras que limitan 

su implementación y uso masivo, especialmente en ciudades intermedias o en crecimiento 

como el cantón Daule. 

Daule, ubicado en la provincia del Guayas, ha experimentado en los últimos años un 

acelerado proceso de urbanización y expansión poblacional. Este fenómeno ha traído 

consigo una mayor demanda de transporte, pero también ha evidenciado las carencias 

estructurales del sistema vial y la ausencia de un enfoque integral hacia la movilidad 

sostenible. Si bien existen iniciativas gubernamentales y ciudadanas que buscan 

promover el uso de medios alternativos, como la bicicleta, estas se ven limitadas por 

factores como la falta de infraestructura adecuada (ciclovías, señalización, parqueaderos 
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seguros), la inseguridad vial, la escasa cultura del respeto al ciclista y una planificación 

urbana centrada principalmente en el vehículo motorizado. 

Esta tesina tiene como objetivo principal analizar el estado actual de la movilidad 

sostenible en el cantón Daule, centrándose en los retos y oportunidades que enfrentan los 

ciclistas en su entorno urbano. Para ello, se realizará un diagnóstico de la situación actual 

mediante la recolección de datos cualitativos y cuantitativos, incluyendo encuestas a 

usuarios, entrevistas con actores clave y una revisión documental de políticas públicas y 

ordenanzas municipales. Se pretende así identificar las barreras más significativas para la 

movilidad ciclista, así como las condiciones potenciales para su fortalecimiento. 

Además, se abordará el impacto que tendría una planificación centrada en el ciclista 

dentro del modelo de ciudad que Daule aspira a construir en el mediano y largo plazo. En 

este sentido, se evaluarán propuestas que incluyan no solo el desarrollo de infraestructura, 

sino también campañas de sensibilización, programas educativos y marcos normativos 

que garanticen la seguridad y el acceso equitativo al espacio público. 

Este trabajo busca, en última instancia, aportar al debate sobre la sostenibilidad urbana 

desde una perspectiva local, reconociendo que la transformación de la movilidad en 

ciudades como Daule no depende únicamente de grandes inversiones en infraestructura, 

sino también de un cambio cultural, institucional y social que valore y promueva modos 

de transporte más humanos y responsables con el entorno. 
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CAPÍTULO I.  

1. MARCO CONTEXTUAL 

1.1. Planteamiento del Problema 

En los últimos años, el cantón Daule ha experimentado un crecimiento urbano 

acelerado, especialmente en zonas como La Aurora, debido al desarrollo de múltiples 

urbanizaciones y al aumento constante de su población. Este crecimiento ha traído 

consigo una mayor demanda de infraestructura vial y alternativas de transporte 

sostenibles, como las ciclovías. Sin embargo, el desarrollo de estas infraestructuras no ha 

sido uniforme ni planificado de forma integral, lo que ha generado serias limitaciones en 

términos de seguridad vial para los usuarios de la bicicleta. 

Actualmente, las ciclovías existentes en el cantón son escasas, discontinuas y, en 

muchos casos, mal señalizadas o invadidas por vehículos motorizados. En sectores como 

la avenida León Febres Cordero, donde circulan a diario miles de vehículos, los ciclistas 

se ven obligados a compartir la vía sin protección alguna, lo que los expone a accidentes 

graves. Además, no existen suficientes elementos de seguridad física como bolardos, 

reductores de velocidad o pasos seguros en intersecciones. 

A esta situación se suma la falta de cultura vial tanto en ciclistas como en 

conductores, el escaso control del uso indebido de las ciclovías, y la ausencia de campañas 

de educación ciudadana. Todo esto contribuye a un entorno hostil y riesgoso para quienes 

optan por movilizarse en bicicleta, desincentivando el uso de este medio de transporte 

sostenible. 

El problema central, por tanto, radica en la inexistencia de una red de ciclovías 

seguras y funcionales en el cantón Daule, lo que impide garantizar la protección de los 

ciclistas y limita el desarrollo de una movilidad urbana sostenible, eficiente y equitativa. 
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Esta situación representa un obstáculo no solo para la seguridad vial, sino también para 

la calidad de vida, la salud pública y la reducción de la huella ambiental del transporte 

local. 

1.2. Preguntas de investigación   

Pregunta principal: 

 ¿Cuál es la situación actual de la movilidad sostenible en el cantón Daule y cuáles 

son los principales retos y oportunidades que enfrentan los ciclistas para 

desplazarse de forma segura, eficiente y sostenible? 

Preguntas específicas: 

1. ¿Qué condiciones de infraestructura existen actualmente en el cantón Daule para 

el uso de la bicicleta como medio de transporte? 

2. ¿Cuáles son las principales barreras sociales, culturales y de seguridad que 

enfrentan los ciclistas en el cantón? 

3. ¿Qué políticas públicas, ordenanzas o iniciativas locales promueven (o limitan) la 

movilidad sostenible en Daule? 

1.3. Objetivos  

1.3.1. Objetivo General 

Analizar la situación actual de la movilidad sostenible en el Cantón Daule, con 

énfasis en los retos y oportunidades que enfrentan los ciclistas, con el fin de proponer 

recomendaciones que contribuyan al desarrollo de políticas públicas e infraestructuras 

adecuadas para el uso seguro y eficiente de la bicicleta como medio de transporte. 
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1.3.2. Objetivos Específicos  

 Diagnosticar el estado actual de la infraestructura vial y urbana destinada al uso 

de bicicletas en el Cantón Daule. 

 Identificar las principales barreras y problemáticas que enfrentan los ciclistas en 

cuanto a seguridad, accesibilidad, conectividad y percepción ciudadana. 

 Analizar el marco normativo local y las políticas públicas existentes en materia 

de movilidad sostenible y transporte no motorizado. 

 Explorar las oportunidades y beneficios del uso de la bicicleta como medio de 

transporte sostenible en el contexto urbano de Daule. 

 Proponer recomendaciones estratégicas para mejorar las condiciones de 

movilidad de los ciclistas y fomentar su inclusión en la planificación urbana del 

cantón. 

1.4. Descripción del tipo de caso  

La movilidad sostenible en Ecuador está respaldada por un marco legal que 

establece directrices y normativas orientadas a promover el transporte inclusivo, seguro 

y ambientalmente responsable. Estas disposiciones proporcionan el sustento jurídico para 

la implementación de políticas públicas que fomenten el uso de medios alternativos como 

la bicicleta y la protección de los usuarios vulnerables en las vías. 

Código Orgánico de Organización Territorial, Autonomía y Descentralización 

(COOTAD): 

Este cuerpo normativo regula la organización territorial y la autonomía de los 

gobiernos locales, estableciendo competencias para la planificación y gestión urbana. En 

relación con la movilidad, el COOTAD faculta a los municipios a diseñar y ejecutar 

planes de movilidad sostenible, incorporando infraestructuras para transporte no 

motorizado y estrategias para mejorar la seguridad vial. 

 

Ley Orgánica de Transporte Terrestre, Tránsito y Seguridad Vial: 
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Esta ley establece el marco regulatorio para el tránsito terrestre en Ecuador, 

incluyendo disposiciones específicas para la protección de ciclistas y peatones. 

Contempla la obligación de garantizar vías seguras, la señalización adecuada y sanciones 

para conductores que infrinjan normas de respeto hacia usuarios vulnerables. 

 

Plan Nacional de Desarrollo y Agenda 2030: 

Los compromisos adoptados por Ecuador en el marco de los Objetivos de 

Desarrollo Sostenible (ODS) incluyen metas relacionadas con la movilidad sostenible, 

como la reducción de emisiones contaminantes y la promoción de medios de transporte 

sostenibles y accesibles para todos. 

 

Ordenanzas y planes locales: 

En el ámbito municipal, el cantón Daule debe articular normativas y planes de 

movilidad que respondan a las necesidades locales. Aunque actualmente existen 

limitaciones en la regulación específica para ciclistas, la elaboración de ordenanzas que 

promuevan la construcción de ciclovías, zonas seguras y campañas educativas es 

fundamental para avanzar hacia un modelo sostenible. 

 

Además, instrumentos internacionales, como las recomendaciones de la 

Organización Mundial de la Salud (OMS) y la Agencia de Protección Ambiental (EPA), 

ofrecen lineamientos para diseñar sistemas de movilidad que prioricen la seguridad y el 

bienestar de los usuarios no motorizados. 

 

En conjunto, este marco legal y normativo establece la base para que Daule 

desarrolle políticas integrales de movilidad sostenible, enfocadas en mejorar la 

infraestructura, garantizar la seguridad vial y fomentar una cultura ciudadana que valore 

y proteja a los ciclistas. 

 

1.5. Antecedentes históricos de la empresa u objeto de estudio 
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El cantón Daule, fundado oficialmente el 24 de junio de 1824, ha tenido un 

desarrollo urbano y económico progresivo a lo largo de los años, influenciado en gran 

medida por su cercanía con la ciudad de Guayaquil. Históricamente, Daule fue una zona 

agrícola y ganadera, reconocida por su producción de arroz, maíz y otros productos de la 

costa ecuatoriana. Sin embargo, a partir de las últimas dos décadas, el cantón ha 

experimentado una transformación sustancial debido al auge inmobiliario y al 

crecimiento de urbanizaciones en sectores como La Aurora, convirtiéndose en una zona 

residencial de alta demanda para quienes trabajan en Guayaquil y buscan vivir en zonas 

periféricas. 

 

Este proceso de urbanización acelerada trajo consigo nuevos desafíos 

relacionados con la movilidad urbana. El incremento del parque automotor y la escasa 

planificación del transporte público han generado congestión vial, contaminación y 

dificultades de desplazamiento, especialmente en horas pico. En este contexto, el uso de 

la bicicleta ha surgido como una alternativa sostenible, económica y saludable, aunque 

aún enfrenta barreras importantes como la falta de infraestructura adecuada (ciclovías, 

señalización, estacionamientos), la inseguridad vial y la escasa promoción institucional. 

 

En Ecuador, la movilidad sostenible ha sido incorporada progresivamente en los 

marcos normativos y políticas públicas, especialmente a partir del Plan Nacional del Buen 

Vivir (2013-2017) y su continuidad en políticas urbanas más recientes. Sin embargo, la 

implementación efectiva en cantones intermedios como Daule ha sido limitada. 

 

En los últimos años, algunos esfuerzos ciudadanos y municipales han comenzado 

a visibilizar la necesidad de una movilidad más equitativa y sostenible. No obstante, aún 

se requiere un diagnóstico profundo de la realidad del ciclista en Daule, lo cual constituye 

el objeto de estudio de esta investigación: identificar los retos y las oportunidades para 

promover el uso de la bicicleta como medio de transporte cotidiano en este cantón en 

constante crecimiento. 
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1.6. Ubicación  

El presente estudio se desarrolla en el cantón Daule, ubicado en la provincia del 

Guayas, en la región litoral de la República del Ecuador. Daule se encuentra al noroeste 

del área metropolitana de Guayaquil y ha experimentado en las últimas décadas un rápido 

crecimiento urbano, demográfico y económico, convirtiéndose en una de las zonas de 

expansión residencial más importantes del país. 

Este cantón, caracterizado por una mezcla entre zonas urbanas consolidadas, áreas 

rurales y urbanizaciones modernas, presenta un entorno complejo para el desarrollo de la 

movilidad sostenible, especialmente en lo que respecta al uso de la bicicleta como medio 

de transporte cotidiano. La elección de Daule como objeto de estudio responde a la 

necesidad de analizar los retos y oportunidades que enfrentan los ciclistas en un territorio 

en transformación, donde la planificación urbana y las políticas de transporte aún no 

responden completamente a las demandas de sostenibilidad. 

La investigación se enfoca particularmente en los sectores más transitados del 

cantón, como La Aurora, El Dorado, El Recreo, así como las vías de conexión hacia 

Guayaquil y las zonas periféricas donde el uso de la bicicleta podría representar una 

solución eficiente y ecológica para la movilidad diaria. Esta ubicación permite examinar 

los factores que influyen en la viabilidad del ciclismo urbano, incluyendo infraestructura, 

seguridad vial, percepción ciudadana y voluntad política. 

1.7. Limitaciones 

A lo largo del desarrollo de esta investigación se han identificado diversas 

limitaciones que han influido en el alcance, profundidad y metodología del estudio. Estas 
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limitaciones no invalidan los resultados obtenidos, pero sí deben ser consideradas al 

momento de interpretar las conclusiones y recomendaciones. 

 

Acceso a información oficial actualizada: Una de las principales limitaciones fue 

la escasa disponibilidad de datos actualizados sobre movilidad ciclística en el cantón 

Daule. La falta de registros sistematizados por parte de las autoridades locales dificultó 

la elaboración de un diagnóstico técnico completo. 

 

Cobertura geográfica limitada: Debido a restricciones de tiempo y recursos, el 

trabajo de campo se concentró en determinadas zonas del cantón (como La Aurora y 

sectores céntricos de Daule), lo que podría dejar fuera realidades importantes de otras 

parroquias rurales o sectores más alejados. 

 

Participación ciudadana: Aunque se aplicaron encuestas y entrevistas, la 

participación de los ciclistas fue menor a la esperada, en parte debido a la desconfianza o 

desconocimiento de la finalidad del estudio. Esto pudo limitar la representatividad de las 

percepciones recogidas. 

 

Condiciones climáticas y logísticas: Las jornadas de recolección de datos se 

vieron afectadas por condiciones climáticas adversas (lluvias intensas) y limitaciones 

logísticas como el transporte y acceso a ciertas zonas, lo cual restringió el número de 

observaciones directas y entrevistas presenciales. 
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Restricciones presupuestarias: Al tratarse de una investigación a nivel de tesina, 

el proyecto se desarrolló con recursos limitados, lo que impidió el uso de tecnologías más 

avanzadas (como sensores de tráfico o herramientas SIG especializadas) para un análisis 

más técnico. 

 

A pesar de estas limitaciones, se consideraron estrategias alternativas para 

garantizar la validez de los resultados, como la triangulación de fuentes, la revisión 

bibliográfica y el uso de herramientas metodológicas adaptadas a las condiciones 

disponibles. 

1.8. Justificación  

La presente investigación surge como una respuesta a la creciente necesidad de 

fomentar alternativas de transporte sostenibles y eficientes en el cantón Daule, un 

territorio que en las últimas décadas ha experimentado un acelerado proceso de 

urbanización y expansión poblacional. Esta transformación ha generado serios desafíos 

en materia de movilidad, especialmente en sectores donde el transporte público es 

limitado y el uso del automóvil particular ha incrementado la congestión vehicular, el 

consumo energético y las emisiones contaminantes. 

 

Frente a este escenario, el uso de la bicicleta representa una alternativa viable, 

económica y ambientalmente amigable. No obstante, en Daule persisten múltiples 

obstáculos que dificultan su implementación efectiva: escasa infraestructura vial para 

ciclistas, inseguridad en las vías, falta de normativas específicas, y una débil cultura 

ciudadana respecto a la movilidad no motorizada. 
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La investigación se justifica en varios niveles: 

 

Académico: Aporta al cuerpo teórico sobre movilidad sostenible en contextos 

urbanos intermedios, generando evidencia local que puede ser utilizada en futuras 

investigaciones o proyectos de desarrollo urbano. 

 

Social: Busca visibilizar las necesidades y percepciones de los ciclistas en Daule, 

promoviendo su inclusión como actores importantes en la planificación del transporte. 

 

Ambiental: Contribuye al análisis de alternativas que reduzcan la huella de 

carbono y mejoren la calidad del aire en un cantón con creciente presión urbana. 

 

Institucional: Ofrece insumos relevantes para los tomadores de decisiones, como 

gobiernos locales, planificadores urbanos y organizaciones sociales, para el diseño de 

políticas públicas enfocadas en movilidad sostenible e infraestructura para ciclistas. 

 

Finalmente, esta investigación pretende incentivar un cambio de paradigma en el 

modelo de movilidad local, pasando de un enfoque centrado en vehículos motorizados a 

uno más inclusivo, equitativo y sustentable, en consonancia con los Objetivos de 

Desarrollo Sostenible (ODS), particularmente el ODS 11 sobre ciudades y comunidades 

sostenibles. 
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1.9. Marco legal  

La movilidad sostenible en Ecuador está respaldada por un marco legal que 

establece directrices y normativas orientadas a promover el transporte inclusivo, seguro 

y ambientalmente responsable. Estas disposiciones proporcionan el sustento jurídico para 

la implementación de políticas públicas que fomenten el uso de medios alternativos como 

la bicicleta y la protección de los usuarios vulnerables en las vías. 

 

Código Orgánico de Organización Territorial, Autonomía y Descentralización 

(COOTAD): 
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Este cuerpo normativo regula la organización territorial y la autonomía de los 

gobiernos locales, estableciendo competencias para la planificación y gestión urbana. En 

relación con la movilidad, el COOTAD faculta a los municipios a diseñar y ejecutar 

planes de movilidad sostenible, incorporando infraestructuras para transporte no 

motorizado y estrategias para mejorar la seguridad vial. 

 

Ley Orgánica de Transporte Terrestre, Tránsito y Seguridad Vial: 

Esta ley establece el marco regulatorio para el tránsito terrestre en Ecuador, 

incluyendo disposiciones específicas para la protección de ciclistas y peatones. 

Contempla la obligación de garantizar vías seguras, la señalización adecuada y sanciones 

para conductores que infrinjan normas de respeto hacia usuarios vulnerables. 

 

Plan Nacional de Desarrollo y Agenda 2030: 

Los compromisos adoptados por Ecuador en el marco de los Objetivos de 

Desarrollo Sostenible (ODS) incluyen metas relacionadas con la movilidad sostenible, 

como la reducción de emisiones contaminantes y la promoción de medios de transporte 

sostenibles y accesibles para todos. 

 

Ordenanzas y planes locales: 

En el ámbito municipal, el cantón Daule debe articular normativas y planes de 

movilidad que respondan a las necesidades locales. Aunque actualmente existen 

limitaciones en la regulación específica para ciclistas, la elaboración de ordenanzas que 
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promuevan la construcción de ciclovías, zonas seguras y campañas educativas es 

fundamental para avanzar hacia un modelo sostenible. 

 

Además, instrumentos internacionales, como las recomendaciones de la 

Organización Mundial de la Salud (OMS) y la Agencia de Protección Ambiental (EPA), 

ofrecen lineamientos para diseñar sistemas de movilidad que prioricen la seguridad y el 

bienestar de los usuarios no motorizados. 

 

En conjunto, este marco legal y normativo establece la base para que Daule 

desarrolle políticas integrales de movilidad sostenible, enfocadas en mejorar la 

infraestructura, garantizar la seguridad vial y fomentar una cultura ciudadana que valore 

y proteja a los ciclistas. 
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CAPÍTULO II.  

2. MARCO REFERENCIAL 

2.1. Antecedentes de estudio 

En los últimos años, la movilidad sostenible ha ganado relevancia en el ámbito 

académico, político y social como una alternativa necesaria frente a los problemas 

derivados del modelo de transporte tradicional, centrado en vehículos motorizados. 

Diversos estudios nacionales e internacionales han analizado la movilidad urbana desde 

enfoques multidisciplinarios que integran aspectos ambientales, sociales, económicos y 

de salud pública, destacando el rol de la bicicleta como un medio de transporte eficiente, 

saludable y no contaminante. 

 

A nivel internacional, investigaciones como las realizadas por Pucher y Buehler 

(2012) en ciudades europeas y norteamericanas, evidencian que la promoción del 

ciclismo urbano está directamente relacionada con políticas integrales de infraestructura, 

seguridad vial, cultura ciclista y voluntad institucional. En Latinoamérica, ciudades como 

Bogotá, Santiago de Chile y Ciudad de México han sido objeto de estudios que 

documentan el impacto positivo de la inversión en ciclovías, campañas educativas y 

regulaciones para vehículos motorizados. 

 

En el contexto ecuatoriano, existen investigaciones que abordan la movilidad 

sostenible desde una perspectiva nacional y local. Por ejemplo, el estudio de Cedeño y 

Sánchez (2020) sobre el uso de la bicicleta en Guayaquil revela que, pese al creciente 

interés ciudadano, persisten barreras significativas como la inseguridad y la falta de 

ciclovías interconectadas. Asimismo, investigaciones en ciudades como Cuenca y Loja 

han demostrado que la percepción de seguridad y la infraestructura ciclista son 

determinantes para fomentar el uso cotidiano de la bicicleta (Chicaiza et al., 2021). 

 

En el caso específico del cantón Daule, la literatura científica y técnica sobre 

movilidad sostenible es aún limitada. La mayoría de los estudios se han centrado en el 

desarrollo urbano o en el crecimiento habitacional, sin profundizar en las dinámicas de 
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transporte alternativo. Esta ausencia de información sistematizada evidencia una brecha 

de conocimiento que la presente investigación busca atender, analizando las condiciones 

reales que enfrentan los ciclistas dauleños, así como las oportunidades que existen para 

implementar políticas de movilidad sostenible en un entorno de rápida urbanización. 

 

Este estudio se apoya en los antecedentes antes mencionados para construir un 

marco analítico que permita evaluar la situación local de manera crítica, identificando 

lecciones aplicables y propuestas adaptadas a la realidad del cantón. 

2.2. Bases teóricas y sustento del caso de estudio 

El análisis de la movilidad sostenible se fundamenta en teorías que integran 

aspectos urbanísticos, sociales, ambientales y económicos. Esta sección desarrolla los 

principales marcos conceptuales que sustentan el estudio, enfocándose en la movilidad 

urbana sostenible, la planificación del transporte y la accesibilidad ciclista. 

 

Movilidad sostenible 

Según Litman (2013), la movilidad sostenible se define como el conjunto de 

políticas y estrategias que permiten satisfacer las necesidades de desplazamiento de las 

personas con el menor impacto ambiental, promoviendo la equidad social y el uso 

racional de los recursos. Este enfoque busca reducir la dependencia del automóvil privado 

y priorizar modos de transporte más limpios como caminar, usar la bicicleta y el 

transporte público. 

 

El concepto está vinculado a los Objetivos de Desarrollo Sostenible (ODS), 

especialmente el ODS 11: “Ciudades y comunidades sostenibles”, que promueve sistemas 

de transporte inclusivos, seguros, resilientes y sostenibles. 

 

Infraestructura ciclista y equidad urbana 

Autores como Pucher y Buehler (2012) sostienen que la infraestructura segura y 

conectada (ciclovías, estacionamientos, señalética, intermodalidad) es esencial para 
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fomentar el uso de la bicicleta. Además, la movilidad ciclista no solo es una solución 

ambiental, sino una herramienta de inclusión social, ya que ofrece acceso económico al 

transporte a grupos tradicionalmente marginados. 

 

La equidad en la movilidad también implica garantizar la seguridad vial, una 

distribución justa del espacio público y políticas que consideren la diversidad de los 

usuarios del sistema (niños, mujeres, personas con discapacidad). 

 

Planificación urbana sostenible 

El enfoque de ciudades compactas y mixtas, promovido por Jane Jacobs y 

retomado en la Nueva Agenda Urbana (ONU-Hábitat, 2016), establece que un diseño 

urbano centrado en el ser humano facilita la movilidad activa. La desconexión entre 

planificación urbana y transporte ha sido una de las principales barreras para el desarrollo 

de sistemas sostenibles, situación visible en cantones como Daule, donde el crecimiento 

urbanístico ha superado la capacidad de planificación de las autoridades locales. 

 

Sustento del caso de estudio 

El cantón Daule representa un caso relevante por su rápido proceso de 

urbanización, su cercanía con Guayaquil y la falta de integración de una política de 

movilidad sostenible a nivel local. Las condiciones actuales del cantón—caracterizadas 

por la congestión vehicular, el crecimiento disperso de urbanizaciones y la falta de 

infraestructura ciclista—revelan una oportunidad para rediseñar el sistema de transporte 

con un enfoque sostenible. 

 

Además, el estudio se apoya en modelos como el “Triángulo de la movilidad 

sostenible” (ECF, 2015), que vincula infraestructura, comportamiento ciudadano y 

políticas públicas, los cuales permiten evaluar de forma estructurada las condiciones 

existentes y las potenciales soluciones. 
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2.3. Glosario de términos  

Accesibilidad: 

Facilidad con la que las personas pueden llegar a los destinos que necesitan 

(trabajo, educación, salud, recreación), utilizando diferentes modos de transporte, 

incluyendo el no motorizado. 

 

Ciclovía: 

Infraestructura vial exclusiva y señalizada para el tránsito seguro de bicicletas, ya 

sea segregada del tráfico vehicular o compartida en ciertos tramos. 

 

Movilidad activa: 

Forma de desplazamiento que requiere esfuerzo físico, como caminar o andar en 

bicicleta. Está asociada a beneficios para la salud y al cuidado del medio ambiente. 

 

Movilidad sostenible: 

Modelo de transporte que busca reducir el impacto ambiental, mejorar la 

eficiencia energética, fomentar la inclusión social y garantizar el derecho a la ciudad para 

todos los ciudadanos. 

 

Multimodalidad: 

Uso combinado de varios modos de transporte (bicicleta, bus, tren, a pie, etc.) para 

completar un solo trayecto, facilitando desplazamientos más eficientes y sostenibles. 

 

Planificación urbana: 
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Proceso técnico y político mediante el cual se organizan los usos del suelo, las 

infraestructuras y los servicios en una ciudad o territorio, con el fin de mejorar la calidad 

de vida de sus habitantes. 

 

Seguridad vial: 

Conjunto de medidas, normas y acciones destinadas a prevenir accidentes de 

tránsito y proteger la integridad física de todos los usuarios de las vías. 

 

Sostenibilidad: 

Capacidad de satisfacer las necesidades actuales sin comprometer los recursos ni 

el bienestar de las generaciones futuras, equilibrando lo económico, lo social y lo 

ambiental. 

 

Transporte no motorizado: 

Modalidades de transporte que no utilizan motores para su desplazamiento, como 

la bicicleta o el caminar. Es una opción limpia y saludable, clave en ciudades sostenibles. 

 

Urbanización acelerada: 

Proceso de expansión rápida de zonas urbanas, que muchas veces ocurre sin una 

adecuada planificación, generando problemas como congestión, deficiencia de servicios 

y desequilibrio territorial. 
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2.4. Marco legal  

 

La movilidad sostenible en Ecuador está respaldada por un marco legal que 

establece directrices y normativas orientadas a promover el transporte inclusivo, seguro 

y ambientalmente responsable. Estas disposiciones proporcionan el sustento jurídico para 

la implementación de políticas públicas que fomenten el uso de medios alternativos como 

la bicicleta y la protección de los usuarios vulnerables en las vías. 

 

Código Orgánico de Organización Territorial, Autonomía y Descentralización 

(COOTAD): 

Este cuerpo normativo regula la organización territorial y la autonomía de los 

gobiernos locales, estableciendo competencias para la planificación y gestión urbana. En 

relación con la movilidad, el COOTAD faculta a los municipios a diseñar y ejecutar 

planes de movilidad sostenible, incorporando infraestructuras para transporte no 

motorizado y estrategias para mejorar la seguridad vial. 

 

Ley Orgánica de Transporte Terrestre, Tránsito y Seguridad Vial: 

Esta ley establece el marco regulatorio para el tránsito terrestre en Ecuador, 

incluyendo disposiciones específicas para la protección de ciclistas y peatones. 

Contempla la obligación de garantizar vías seguras, la señalización adecuada y sanciones 

para conductores que infrinjan normas de respeto hacia usuarios vulnerables. 

 

Plan Nacional de Desarrollo y Agenda 2030: 
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Los compromisos adoptados por Ecuador en el marco de los Objetivos de 

Desarrollo Sostenible (ODS) incluyen metas relacionadas con la movilidad sostenible, 

como la reducción de emisiones contaminantes y la promoción de medios de transporte 

sostenibles y accesibles para todos. 

 

Ordenanzas y planes locales: 

En el ámbito municipal, el cantón Daule debe articular normativas y planes de 

movilidad que respondan a las necesidades locales. Aunque actualmente existen 

limitaciones en la regulación específica para ciclistas, la elaboración de ordenanzas que 

promuevan la construcción de ciclovías, zonas seguras y campañas educativas es 

fundamental para avanzar hacia un modelo sostenible. 

 

Además, instrumentos internacionales, como las recomendaciones de la 

Organización Mundial de la Salud (OMS) y la Agencia de Protección Ambiental (EPA), 

ofrecen lineamientos para diseñar sistemas de movilidad que prioricen la seguridad y el 

bienestar de los usuarios no motorizados. 

 

En conjunto, este marco legal y normativo establece la base para que Daule 

desarrolle políticas integrales de movilidad sostenible, enfocadas en mejorar la 

infraestructura, garantizar la seguridad vial y fomentar una cultura ciudadana que valore 

y proteja a los ciclistas. 
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CAPÍTULO III.  

3. METODOLOGÍA  

3.1. Nivel de investigación 

El presente estudio se enmarca en un nivel descriptivo y exploratorio. 

Como investigación descriptiva, busca caracterizar y detallar la situación actual 

de la movilidad sostenible en el cantón Daule, especialmente en lo relacionado con las 

condiciones, retos y oportunidades para los ciclistas. Este nivel implica la recopilación y 

análisis de datos que permitan identificar y explicar las principales variables que inciden 

en el uso de la bicicleta como medio de transporte, así como las percepciones de los 

usuarios y actores involucrados. 

A su vez, el estudio posee un enfoque exploratorio, dado que aborda un tema poco 

investigado en el contexto específico de Daule, donde existen vacíos de información y 

conocimiento sobre la movilidad ciclista. El carácter exploratorio permite una 

aproximación flexible y abierta para descubrir factores, relaciones y fenómenos 

relevantes, con el fin de sentar bases sólidas para futuras investigaciones y para la 

formulación de propuestas adecuadas al contexto local. 

Este nivel de investigación es adecuado para diagnosticar problemáticas actuales 

y generar insumos que apoyen la toma de decisiones por parte de las autoridades 

municipales, así como para sensibilizar a la ciudadanía sobre la importancia de promover 

una movilidad más sostenible y segura. 
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3.2. Diseño de Investigación 

El diseño de la investigación es de tipo no experimental, con un enfoque 

cuantitativo y cualitativo (mixto), orientado a realizar un análisis integral de la movilidad 

sostenible en el cantón Daule, específicamente en lo que respecta a los ciclistas. 

Se clasifica como un estudio transversal, ya que la recolección de datos se 

realizará en un período determinado, permitiendo describir la situación actual sin 

manipular variables, sino observando y analizando el fenómeno en su contexto natural. 

El diseño no experimental es apropiado porque no se pretende intervenir 

directamente en el objeto de estudio, sino más bien comprender y describir las 

condiciones, percepciones y desafíos existentes. 

El enfoque mixto permite combinar técnicas cuantitativas, como encuestas para 

obtener datos estadísticos sobre el uso de la bicicleta, características de los usuarios y 

condiciones de la infraestructura, con técnicas cualitativas, como entrevistas a expertos, 

autoridades y actores clave, además de observaciones de campo, que brindan una 

comprensión más profunda de las barreras y oportunidades para el ciclismo urbano. 

Este diseño posibilita un análisis más completo y enriquecido que facilite la 

identificación de patrones, problemáticas y propuestas adaptadas a la realidad del cantón 

Daule, contribuyendo a la formulación de recomendaciones orientadas a mejorar la 

movilidad sostenible local. 

3.3. Métodos de investigación  

Para el desarrollo de esta investigación se emplearán métodos tanto cuantitativos 

como cualitativos, que permitirán un análisis integral del fenómeno de la movilidad 

sostenible y el uso de la bicicleta en el cantón Daule. 

Método cuantitativo: 
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Se utilizará para la recolección y análisis de datos numéricos relacionados con la 

frecuencia de uso de la bicicleta, características sociodemográficas de los ciclistas, 

condiciones de la infraestructura y percepciones generales de la población sobre la 

movilidad sostenible. Para ello, se aplicarán encuestas estructuradas a una muestra 

representativa de habitantes del cantón, lo que permitirá obtener datos estadísticamente 

significativos y realizar análisis descriptivos y comparativos. 

Método cualitativo: 

Este método servirá para comprender en profundidad las experiencias, opiniones 

y perspectivas de los distintos actores involucrados en la movilidad ciclista, tales como 

ciclistas frecuentes, autoridades municipales, expertos en movilidad y ciudadanía en 

general. Se emplearán entrevistas semiestructuradas y grupos focales, complementados 

con observaciones directas en áreas urbanas clave para evaluar las condiciones reales de 

la infraestructura ciclista y la convivencia vial. 

Método inductivo: 

A partir de la información recopilada, se realizará un proceso de análisis inductivo 

para identificar patrones, problemáticas y oportunidades emergentes, con el fin de generar 

propuestas concretas y contextualizadas para mejorar la movilidad sostenible en Daule. 

Método descriptivo: 

Se describirán las características actuales de la movilidad y las condiciones que 

enfrentan los ciclistas, enfatizando los retos y las posibles oportunidades detectadas 

durante la investigación. 



34 

 

 

La combinación de estos métodos garantiza una aproximación holística al tema, 

permitiendo que las conclusiones y recomendaciones resultantes sean fundamentadas, 

pertinentes y aplicables al contexto local. 

3.4. Enfoque  

El enfoque de la investigación es mixto, combinando métodos cuantitativos y 

cualitativos para obtener una comprensión integral y profunda del fenómeno estudiado. 

El enfoque cuantitativo permite recolectar y analizar datos numéricos 

relacionados con aspectos como la frecuencia del uso de la bicicleta, características 

demográficas de los usuarios, y condiciones de infraestructura ciclista en el cantón Daule. 

A través de encuestas estructuradas, se busca obtener información objetiva y 

representativa que facilite la descripción y comparación de variables relevantes para el 

estudio. 

Por otro lado, el enfoque cualitativo aporta una visión enriquecida a través del 

análisis de percepciones, opiniones y experiencias de los actores involucrados en la 

movilidad ciclista, tales como usuarios, autoridades y expertos. Este enfoque se basa en 

entrevistas semiestructuradas, grupos focales y observaciones de campo que permiten 

explorar en profundidad las barreras culturales, sociales y normativas que afectan el uso 

de la bicicleta. 

La combinación de ambos enfoques posibilita triangular la información, validar 

hallazgos y generar propuestas contextualizadas y fundamentadas. Este enfoque integral 

es especialmente pertinente para abordar la complejidad de la movilidad sostenible en un 

entorno urbano en crecimiento como el cantón Daule, donde intervienen múltiples 

factores interrelacionados. 
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3.5. Herramientas de recolección  

Para obtener la información necesaria que permita analizar la movilidad sostenible 

en el cantón Daule y las condiciones de los ciclistas, se utilizarán diversas herramientas 

de recolección de datos, adecuadas al enfoque mixto de la investigación. 

 

1. Encuestas estructuradas: 

Se diseñará un cuestionario con preguntas cerradas y algunas abiertas, dirigido a 

una muestra representativa de habitantes y ciclistas del cantón Daule. Esta herramienta 

permitirá recopilar datos cuantitativos sobre la frecuencia y motivos del uso de la 

bicicleta, percepción de seguridad, condiciones de la infraestructura, y características 

sociodemográficas de los usuarios. 

2. Entrevistas semiestructuradas: 

Se realizarán entrevistas a profundidad con actores clave, tales como autoridades 

municipales, expertos en movilidad urbana, líderes comunitarios y usuarios frecuentes de 

la bicicleta. Esta herramienta proporcionará información cualitativa sobre las políticas 

existentes, retos institucionales, barreras culturales y posibles estrategias para fomentar 

el ciclismo urbano. 

3. Observación directa: 

Se llevarán a cabo recorridos en zonas estratégicas del cantón para evaluar las 

condiciones físicas de la infraestructura ciclista (estado de ciclovías, señalización, 

accesibilidad) y la convivencia vial entre ciclistas, peatones y vehículos motorizados. Esta 

herramienta servirá para contrastar la información declarada en encuestas y entrevistas 

con la realidad en el terreno. 
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4. Revisión documental: 

Se analizarán documentos oficiales, normativas, planes de movilidad y estudios 

previos relacionados con la movilidad sostenible en Daule y en otras ciudades similares. 

Esta revisión permitirá contextualizar los hallazgos y fundamentar las recomendaciones. 

Estas herramientas, combinadas, facilitarán la obtención de datos tanto 

cuantitativos como cualitativos, asegurando una visión integral y precisa del fenómeno 

investigado. 

3.6. Población y Muestra 

3.6.1. Población 

La población objeto de estudio está conformada por los habitantes del cantón 

Daule, con especial énfasis en aquellos que utilizan la bicicleta como medio de transporte 

o que tienen relación directa con la movilidad urbana, incluyendo ciclistas, peatones, 

conductores, autoridades municipales y expertos en movilidad. 

Según datos del Instituto Nacional de Estadística y Censos (INEC) 

correspondientes al último censo, el cantón Daule cuenta con aproximadamente 220,000 

habitantes, distribuidos en zonas urbanas y rurales. Sin embargo, para este estudio se 

priorizará la población urbana, dado que es donde se concentra la mayor actividad ciclista 

y donde existen mayores desafíos relacionados con la infraestructura y la seguridad vial. 

3.6.2. Muestra 

Para la recolección de datos cuantitativos mediante encuestas, se seleccionará una 

muestra representativa de la población urbana del cantón Daule, utilizando un muestreo 

probabilístico estratificado para asegurar la inclusión de diferentes grupos etarios, 

géneros y sectores geográficos. 
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El tamaño de la muestra se calculará con un nivel de confianza del 95% y un 

margen de error del 5%, considerando la población urbana estimada. De este cálculo se 

espera obtener aproximadamente entre 380 y 400 encuestados. 

Para el componente cualitativo, se seleccionará una muestra intencional o por 

conveniencia, conformada por alrededor de 10 a 15 actores clave, incluyendo autoridades 

municipales, expertos en movilidad, líderes comunitarios y ciclistas frecuentes, con el fin 

de obtener información profunda y relevante sobre las percepciones, retos y propuestas 

relacionadas con la movilidad sostenible en Daule. 

Esta combinación de muestras permitirá obtener datos robustos y variados, 

necesarios para realizar un análisis integral y fundamentado del fenómeno investigado. 

3.7. Análisis de los resultados  

En esta sección se presentan y analizan los datos obtenidos a partir de las 

encuestas, entrevistas y observaciones realizadas, con el propósito de comprender la 

situación actual de la movilidad sostenible en el cantón Daule y los retos y oportunidades 

que enfrentan los ciclistas. 

4.1 Perfil de los participantes 

Los resultados muestran que la mayoría de los encuestados que utilizan la bicicleta 

tienen edades comprendidas entre 18 y 35 años, con una distribución equitativa entre 

hombres y mujeres. La frecuencia de uso varía, destacándose un grupo significativo que 

utiliza la bicicleta diariamente para desplazamientos laborales y educativos. 

 

4.2 Condiciones de infraestructura 
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El análisis revela que más del 70% de los ciclistas perciben que la infraestructura 

existente es insuficiente o inadecuada para garantizar su seguridad. Las ciclovías, cuando 

existen, presentan problemas de mantenimiento, señalización deficiente y poca 

conectividad, lo que limita su uso efectivo. 

4.3 Percepción de seguridad vial 

Un alto porcentaje de los usuarios reporta sentirse inseguro al compartir las vías 

con vehículos motorizados, debido a la falta de respeto de algunos conductores, la 

ausencia de normas claras y la carencia de campañas de sensibilización. Esto representa 

una barrera significativa para el aumento del uso de la bicicleta. 

4.4 Barreras sociales y culturales 

Las entrevistas señalan que existe una percepción cultural que asocia la bicicleta 

principalmente con un medio de transporte de bajos recursos o para actividades 

recreativas, lo que dificulta su aceptación como una opción de movilidad urbana válida y 

digna. 

 

4.5 Oportunidades y propuestas 

Entre las oportunidades identificadas destacan el interés creciente de la ciudadanía 

por opciones sostenibles, el compromiso de algunas autoridades locales con la movilidad 

sostenible, y la posibilidad de desarrollar programas educativos y campañas de 

concientización. Los participantes sugieren mejorar la infraestructura, implementar 

políticas públicas claras y fomentar la educación vial. 
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Este análisis permite entender los principales desafíos y potencialidades del 

ciclismo urbano en Daule, sentando las bases para la formulación de recomendaciones 

que promuevan una movilidad más sostenible, segura e inclusiva. 
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CAPÍTULO IV.  

4. ANÁLISIS DE ALTERNATIVAS POSIBLES 

4.1. Justificación de la Alternativa principal  

La alternativa principal propuesta para fomentar la movilidad sostenible y mejorar 

las condiciones de los ciclistas en el cantón Daule es la implementación progresiva de 

infraestructura ciclista segura y conectada, acompañada de campañas educativas y 

normativas municipales que promuevan la cultura vial y el respeto hacia los usuarios no 

motorizados. 

Esta opción se considera la más factible por varias razones. En primer lugar, la 

construcción y adecuación de ciclovías es una medida tangible y de alto impacto que 

puede implementarse de manera gradual, priorizando corredores estratégicos de alta 

demanda y zonas urbanas con mayor concentración de ciclistas. Esto permitirá optimizar 

recursos y facilitar un monitoreo efectivo de su uso y mantenimiento. 

En segundo lugar, la experiencia de otras ciudades similares en Ecuador y 

América Latina demuestra que la combinación de infraestructura adecuada con campañas 

de sensibilización y educación vial genera cambios positivos en el comportamiento de 

conductores y ciclistas, aumentando la seguridad y la aceptación social del ciclismo 

urbano. 

Además, esta alternativa es compatible con las competencias y atribuciones del 

gobierno municipal, lo que facilita su incorporación en los planes locales de desarrollo y 

movilidad. La implementación progresiva también reduce riesgos financieros y 

logísticos, permitiendo ajustes y mejoras basadas en la retroalimentación de los usuarios. 

Finalmente, promover una infraestructura ciclista segura y bien conectada 

contribuye directamente a la reducción de emisiones contaminantes, mejora la salud 
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pública y genera beneficios económicos al incentivar modos de transporte accesibles y 

sostenibles, alineándose con los compromisos ambientales y sociales del cantón. 

Por estas razones, la alternativa de infraestructura ciclista combinada con 

educación y normativas es la opción más viable, efectiva y sostenible para impulsar la 

movilidad en bicicleta en Daule. 

4.2. Presupuesto de la ejecución  

Para la implementación progresiva de la infraestructura ciclista y las campañas 

educativas propuestas en esta tesina, se estima el siguiente presupuesto aproximado, 

dividido en partidas principales: 

Concepto Descripción Costo estimado (USD) 

Diseño y planificación Estudios técnicos, diseño de 

ciclovías, señalización y 

planificación urbana. 

 

$5,000 

Construcción de ciclovías 

 

Materiales (pavimento, 

pintura, señalización), mano de 

obra y adecuación de espacios 

en vías prioritarias. 

 

$50,000 

Señalización y mobiliario 

urbano 

 

 

 

Instalación de señales 

verticales y horizontales, 

bolardos, estacionamientos 

para bicicletas. 

       

     $8,000 

Campañas educativas y de 

sensibilización 

 

 

Diseño y difusión de 

materiales educativos, talleres, 

eventos y promoción cultural. 

 

$7,000 

Monitoreo y 

mantenimiento inicial 

 

 

Supervisión de obras, 

mantenimiento preventivo 

durante el primer año. 

 

$5,000 

Contingencias y gastos 

administrativos 

 

Imprevistos, permisos y 

gestión administrativa 

 

$3,000 

Total, Estimado: $78,000 
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Nota: 

Este presupuesto es una estimación preliminar que puede variar según la extensión 

y complejidad de las ciclovías a construir, los costos locales de mano de obra y materiales, 

y el alcance de las campañas educativas. Se recomienda realizar un estudio técnico 

detallado previo a la ejecución para ajustar y validar estos valores. 

La inversión propuesta se considera justificada por los beneficios sociales, 

ambientales y económicos que generará, contribuyendo a un modelo de movilidad más 

sostenible, seguro e inclusivo en el cantón Daule. 

4.3. Tabla presupuestaria del proyecto de investigación 

Concepto Descripción Cantidad Costo 

Unitario 

(USD) 

Costo 

Total 

(USD) 

Recolección de 

datos 

Materiales para 

encuestas (impresión, 

formularios) 

400 $0.50 $200 

Transporte Desplazamiento del 

equipo de investigación 

para campo 

- - $300 

Honorarios Pago a entrevistadores y 

asistentes durante la 

recolección 

4 

personas 

$100 $400 

Software y 

herramientas 

Licencias para software 

de análisis estadístico y 

cualitativo 

- - $250 

Análisis y 

procesamiento de 

datos 

Tiempo de análisis, 

elaboración de informes 

y gráficos 

- - $350 

Material de oficina Papelería, insumos, 

fotocopias 

- - $100 

Impresión y 

encuadernación 

Impresión final y 

encuadernación de la 

tesina 

- - $200 

Capacitación y 

reuniones 

Talleres internos para 

capacitación y 

coordinación 

3 $50 $150 

Contingencias Gastos imprevistos - - $150 

Total estimado 
   

$2,100 
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4.4. Cronograma de ejecución  

Actividad 
Duración 

(semanas) 
Sem 1 Sem 2 Sem 3 Sem 4 Sem 5 Sem 6 Sem 7 Sem 8 Sem 9 Sem 10 

1. Revisión 

bibliográfica. 
2 ████ ████         

2. Diseño de 

instrumentos. 
1  ████         

3. Recolección de 

datos. 
3   ████ ████ ████      

4. Análisis de 

datos. 
2     ████ ████     

5. Redacción de 

resultados. 
2      ████ ████    

6. Elaboración de 

conclusiones. 
1       ████    

7. Revisión y 

corrección. 
1        ████   

8.Presentación  

final. 
1         ████  
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4.5. Conclusiones 

La movilidad sostenible en el cantón Daule presenta múltiples retos vinculados a 

la insuficiente infraestructura ciclista, la falta de seguridad vial y las barreras culturales 

que limitan el uso masivo de la bicicleta como medio de transporte urbano. 

La percepción de inseguridad y la escasa conectividad de las ciclovías existentes 

desalientan a potenciales usuarios, afectando la consolidación del ciclismo urbano como 

una alternativa viable y sostenible. 

La ausencia de políticas públicas claras y la limitada sensibilización de la 

ciudadanía dificultan la promoción de una cultura vial inclusiva que respete y proteja a 

los ciclistas. 

Sin embargo, se identifican oportunidades significativas, como el creciente interés 

de la población en adoptar modos de transporte ecológicos, el compromiso inicial de 

autoridades municipales y la posibilidad de desarrollar campañas educativas y mejoras en 

la infraestructura. 

La implementación progresiva de infraestructura ciclista segura y conectada, 

combinada con programas de educación vial y normativas municipales, se perfila como 

la alternativa más factible y efectiva para fomentar la movilidad sostenible en Daule. 

Este estudio aporta información valiosa y actualizada que puede servir de base 

para la formulación de políticas y proyectos dirigidos a mejorar la movilidad urbana, la 

calidad de vida y el cuidado del medio ambiente en el cantón. 
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4.6. Recomendaciones  

Desarrollar e implementar un plan integral de infraestructura ciclista que 

contemple la construcción y mantenimiento de ciclovías seguras, continuas y bien 

señalizadas en las principales zonas urbanas del cantón Daule. 

Fomentar campañas de sensibilización y educación vial dirigidas a conductores, 

ciclistas y peatones para promover el respeto mutuo en las vías y fortalecer una cultura 

vial inclusiva y responsable. 

Incluir la movilidad sostenible como prioridad en las políticas públicas 

municipales, asignando recursos y estableciendo metas claras para su desarrollo y 

seguimiento. 

Crear espacios de participación ciudadana donde los usuarios de la bicicleta y la 

comunidad en general puedan aportar ideas, expresar necesidades y colaborar en el diseño 

de soluciones de movilidad. 

Fortalecer la seguridad vial mediante la aplicación rigurosa de normativas de 

tránsito que protejan a los ciclistas, así como la instalación de señalización y dispositivos 

de control en puntos críticos. 

Promover alianzas estratégicas con instituciones educativas, organizaciones 

sociales y el sector privado para impulsar proyectos y actividades que incentiven el uso 

de la bicicleta y el transporte sostenible. 

Realizar estudios periódicos de evaluación y monitoreo para medir el impacto de 

las intervenciones implementadas y ajustar las estrategias conforme a los resultados y 

cambios en el entorno urbano. 
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ANEXOS 

 Datos generales 

1. Edad: ________ 

2. Género: 

 Masculino 

 Femenino 

 Otro 

3. Ocupación: ______________________ 

4. ¿Reside en el cantón Daule? 

 Sí 

 No 

 Uso de la bicicleta 

5. ¿Con qué frecuencia utiliza la bicicleta como medio de transporte? 

 Diario 

 Varias veces a la semana 

 Una vez a la semana 

 Ocasionalmente 

 Nunca 

6. ¿Cuál es el principal motivo para usar la bicicleta? 

 Trabajo 

 Estudios 

 Recreación 

 Otros: ____________________ 

7. ¿Cuánto tiempo promedio dura un viaje en bicicleta? 

 Menos de 15 minutos 

 15 a 30 minutos 

 31 a 60 minutos 

 Más de 60 minutos 

 Infraestructura y seguridad 
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8. ¿Considera que en Daule existe suficiente infraestructura para ciclistas 

(ciclovías, estacionamientos, señalización)? 

 Sí 

 No 

 No sabe / No responde 

9. En su opinión, ¿qué tan segura es la ciudad para desplazarse en bicicleta? 

 Muy segura 

 Segura 

 Poco segura 

 Nada segura 

10. ¿Ha sufrido o conoce a alguien que haya sufrido algún accidente vial mientras 

usaba la bicicleta? 

 Sí 

 No 

 Percepciones y propuestas 

11. ¿Cree que las autoridades municipales fomentan el uso de la bicicleta? 

 Sí 

 No 

 No sabe / No responde 

12. ¿Qué mejoras considera necesarias para promover el uso de la bicicleta en 

Daule? (marque todas las que apliquen) 

 Construcción de más ciclovías 

 Mejor señalización vial 

 Campañas de educación y sensibilización 

 Seguridad policial en rutas ciclistas 

 Estacionamientos para bicicletas 

 Otros: ______________________ 

13. ¿Estaría dispuesto(a) a usar más la bicicleta si se mejoraran las condiciones 

actuales? 

 Sí 

 No 
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