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Resumen

La presente investigacion hace referencia al andlisis de los factores de riesgos que
intervienen en los siniestros de transito de tipo choque lateral en nuestro pais, Estos
factores pueden ser humanos, técnicos y ambiental. Es preciso y necesario que el factor
humano sea de menos indice pudiendo evitar cualquier tipo de accidente y de siniestros
viales ya que se debe asumir responsabilidad frente al volante y por ende de las personas
que se lleva en los diversos transportes terrestres. También revisar con frecuencia los
vehiculos ya que es el medio utilizado para transportarnos de un lugar a otro, por lo tanto,
se debe revisar con un técnico para darle el debido mantenimiento. Por ultimo, no menos
importante el ambiental, cuando hay precipitaciones o algo situaciones de naturaleza se
debe manejar con precaucién. El objetivo general es de analizar los factores de riesgo del
choque de tipo frontal lateral mediante cuadros comparativos y estadistica para reducir
los accidentes, esto con la ayuda de la busqueda de informacion y de su respectiva
fundamentacion. Apoyada de los objetivos especificos como determinar las causas mas
recursivas de la siniestralidad y de identificar las estrategias mas relevantes para reducir

los riesgos de la siniestralidad.

Palabras claves: Factores - Choque lateral — Alternativas



Abstract

The present investigation refers to the analysis of the risk factors involved in traffic
accidents of the side collision type in our country. These factors can be human, technical
and environmental. It is precise and necessary that the human factor is of less index being
able to avoid any type of accident and road accidents since responsibility must be assumed
in front of the wheel and therefore of the people that it takes in the diverse terrestrial
transports. Also frequently check the vehicles since it is the means used to transport us
from one place to another, therefore, it must be checked with a technician to give it proper
maintenance. Last but not least the environment, when there is precipitation or something
natural situations should be handled with caution. The general objective is to analyze the
risk factors of the lateral frontal type crash through comparative tables and statistics to
reduce accidents, this with the help of the search for information and its respective
foundation. Supported by specific objectives such as determining the most recursive
causes of accidents and identifying the most relevant strategies to reduce the risks of

accidents.

Keywords: Factors - Lateral collision - Alternatives



Capitulo I: Presentacion

1.1. Planteamiento del Problema

De acuerdo a los autores (Urresta & Quevedo, 2013) el accidente es un hecho eventual,
imprevisto, que genera una desgracia o un dafio. Es un imprevisto producido por la
participacién de un vehiculo 0 més en las vias o carreteras ocasionando dafios

materiales y lesiones a las personas incluyendo hasta la muerte de las personas.

Nadie sin excepcion sale pensando en que le va a suceder un accidente simplemente se
da involuntariamente y de diversos tipos. En América Latinay el Caribe, sufre de muertes
y de lesiones graves producidas por siniestros en las vias, siendo esto un problema muy
lamentable y que no recibe la importancia ni mucho menos la atencion que requiere

pudiendo ser predecibles y esquivables.

Se requiere entonces siendo un problema social del compromiso para ejecutar acciones y
que participen todos los actores requeridos en este caso funcionarios publicos, gobiernos
del ramo nacionales e interprovinciales, organizaciones del transporte y de la sociedad
civil, contrarrestando este problema que aqueja a toda la sociedad en general. Tomado de
la Organizacion Panamericana de la Salud (2018) citado por los autores (Villa Maura,

Vargas Ulloa, & Merino Villa, 2019)

En el pais tanto en provincias como en los cantones siempre ha existido siniestros viales
de diferentes clases de vehiculos, muertes, lesiones, pérdidas humanas, materiales y

economicas en algunos casos solo quedan reportes de estos accidentes de transito sin que



nadie cambie esta situacion evitando muertes en las calles. Los organismos seccionales

deben involucrarse en estos impases o problematica social para hacer su intervencion y

/i
y

Fig. 1 Foto de un choque lateral
Fuente: https://conexionnoticiasec.com/accidentes-transito-cinco-muertos-12-heridos/

De acuerdo a la OMS en el afio 2015 el 60% de las muertes ocasionadas por siniestros de
transito oscilan entre las edades de 15 a 44 afios de edad.
Grafico N° 01:

Numero de accidentes de transito ocurridos en carreteras
(enero - febrero, 2017 - 2021)
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Fig. 2 Cuadro del nimero de accidentes del afio 2017- 2021
Fuente: Superintendencia de Transporte Terrestres de personas, cargas y mercancias.

Los Accidentes

Los accidentes son hechos ocasionales, imprevistos, fortuitos que genera una desgracia o

dafio. Con relacion al transito es un suceso que es producido por la intervencién de un
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vehiculo 0 mas en las vias, ocasionando dafios humanos, materiales y ambientales en

algunos casos, pueden crear lesiones o0 muertes de los involucrados.

De acuerdo a La Ley Organica de Transporte Terrestre, Transito y Seguridad Vial del
Ecuador, en su articulo 106. Son consideradas infracciones a las acciones u omisiones
que pudiendo y debiendo ser previstas, pero no queridas por el causante, se verifican por
negligencia, imprudencia, impericia o por inobservancia de las leyes, reglamentos,
resoluciones y demas regulaciones de transito. Cada una de ellas deben estar tipificadas

en la presente Ley y hacerlas cumplir.

Los siniestros

Es un suceso producido por cuestiones naturales 0 humanas producen dafio o pérdida
material realizado con perversidad o mala intencion. La siniestralidad es un conjunto
agrupado de siniestros por una persona o cosa. Tomado de la Real Academia Espafiola

(2019)

Factores de riesgo

Los factores de riesgo que intervienen en un siniestro vial pueden ser

1.- Factor humano el méas importante ya que es el causante principal que comete algunas
infracciones produciéndose un siniestro fatal, asi como podemos citar conductas
temerarias, velocidad no permitida, uso del teléfono, distracciones en el camino, hablar
con el copiloto y distraerse, venir en estado etilico, usar somniferos y luego manejar, etc.
Evitar en lo posible manejar cuando se sufre de estrés, estar tranquilos en el momento de

las aglomeraciones y del congestionamiento vehicular.
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2.- Factor Técnico. - Se refiere a como esta el vehiculo y al mantenimiento de sus
neumaticos; mantener la presion adecuada, limpios los retrovisores, llevar la presion

adecuada, evitar el calentamiento del motor.

3.- Factor ambiental. — Se refiere a la estructura de cémo estan las vias y de los cambios

meteoroldgicos, en el cual se debe establecer la velocidad ante estos cambios.

1.2. Objetivos

1.2.1. Objetivo General

Analizar los factores de riesgo del choque de tipo frontal lateral mediante cuadros

comparativos y estadisticas para reducir los accidentes.

1.2.2. Objetivos Especificos

e Determinar las causas mas recursivas de la siniestralidad durante los Gltimos cinco

anos en el Ecuador.

e ldentificar las estrategias mas relevantes para reducir los riesgos de la

siniestralidad y los choques de tipo lateral en el Ecuador.
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Capitulo I1: Alternativas de Solucion

2.1. Analisis de las Alternativas posibles

Examen Practico de conducir:

De acuerdo a (Armijos Jumbo, 2014) cuyo andlisis manifiesta que no solo en Ecuador se
debe realizar esta actividad sino que en Espafia es que el pais con mejor seguridad vial;
el cual otorga el permiso de conducir aquellos estudiantes que van a conducir y ademas
del examen tedrico le toman el practico. En este examen practico el aspirante al permiso
de conducir tiene que demostrar sus conocimientos tedricos y practicos en el momento de
conduciry al final la prueba le otorgan el resultado y las observaciones tanto del instructor

como del examinador.

Programa de Green Light

Otros de los programas que han dispuesto algunas autoridades en marcha es Green
Light, mas conocido como Luz Verde que de acuerdo con el autor (Franco Garcia,
2022), es una serie de animaciones dirigidas a estudiantes, elaboradas con elementos
diarios con la educacion vial de esta forma recurrente siempre sabrdn como cruzar la
calle, la manera correcta de bajarse de los autobus escolar o bajarse del vehiculo y que
ademas puedan divertirse aprendiendo. También crear conciencia de que deben
preservar su vida no precipitarse al cruzar la calle, no manejar de manera acelerada y no
ingerir bebidas alcohdlicas y de ser conscientes de su entorno. Todas estas actividades
se ajustan a sus necesidades, ensefidndoles como ir y regresar de su colegio sin

inconvenientes respetando las normas y conocer las sefiales de transito.

Lo més conveniente es que este programa llegue a todas la localidades en especial a las

Unidades Educativas para que ensefien desde temprana edad o que sea transmitidas para
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que puedan observar, siempre pasarlos para que se vayan grabando y reteniendo en su
memoria el uso correcto de las normas y sefiales de transito con el tiempo tengan una

actitud positiva cuando sean conductores.

! ) >
Car ks

y
~4.

TRAFgC Spe ‘,HL
P

Fig. 3- Pantalla Green Light
Fuente: http://www.motionkids-tv.com/nuestras-series-videos-juegos-actividades/luz-verde-dibujos-
educativos-de-seguridad-vial/

Mejoramiento permanente de las carreteras

(Garcia Moreno, 2017) de acuerdo a la autora las carreteras sencillamente no perdonan
en el momento de los siniestros, los errores humanos como ejemplo despejar los objetos
de las vias, mantenimiento constante del pavimento, para esto desean implementar
carreteras de 2+1 es decir, con desdoblamientos en diversos tramos de las vias, asi ha
funcionado en paises como: Alemania, Suecia, Finlandia reduciendo los accidentes en
un 22% y 55%, otras medidas sugeridas son las instalaciones de bandas sonoras y la
limitacion de los adelantamientos o de sefializacion inteligente cuando hay cruces
peligrosos, amortiguan de esta manera los accidentes en los tramos peligrosos o en

circunvalaciones en poblaciones que no tienen.

2.2. Justificacion de la Alternativa principal (mas factible de realizar)

(Educacion, 2018) La estrategia seria Green Light (Luz Verde) se fundamenta en el art.
4 de la Ley Orgénica de Transporte Terrestre, Transito y Seguridad Vial que expresa: “es
obligacion del Estado garantizar el derecho de las personas al ser educadas y capacitadas

en materia de transito y seguridad vial, en su propia lengua y ambito cultural”.
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Deben desarrollar programas educativos en temas relacionados con la prevencion y
seguridad vial, todo con respecto a los principios, disposiciones y normas que regulan el

transito.

El promover la educacion y seguridad vial y que este dirigida en el curriculo nacional. La
Agencia Nacional de Transito (ANT) ha definido los contenidos desde el nivel inicial
hasta décimo grado de educacion basica y también bachillerato. Fomentar a temprana
edad una cultura vial, logrando de esta manera prever los niveles de siniestralidad en el
pais, concientizandolos. Capacitar a los docentes mediante una guia para ayudar de como
trabajar en el aula, asumiendo con responsabilidad cada contenido con estrategias

metodologicas ludicas realizadas por cada nivel.

Ensefiar a los mas pequefios es propiciar una ensefianza que fortalezca en el futuro a los
jévenes conductores y asi evitar los accidentes de transito ya que se requiere la practicidad

desde pequefio.

2.3. Presupuesto de la ejecucion

Tabla 1. Presupuesto tentativo para la ejecucion de la solucién

Actividad cantidad Horas de Costo Total
trabajo

Personal 10 12 12 1440
capacitado
Personal 6 10 10 600
Técnico
Traslado  del 1 4 100 400
personal

24 122 2440

Elaborado por: Los autores
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2.4. Cronograma de ejecucion

Tabla 2. Cronograma de trabajo para el desarrollo de la alternativa de solucién

Estrategias

Informacion a
la ciudadania

Capacitacion
alos
estudiantes

Difusion de la
estrategias

Actividades Septiembre Octubre nov

Planificacion y Gestion

Reuniones previas con los
usuarios

Seleccién de las actividades .....

Practicar algunas estrategias

O 1T
Seleccion de estrategias y
practicarlas IIIII

Charlas preventivas

Dramatizacion con  los
estudiantes
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Capitulo I11: Conclusiones

3.1. Conclusiones

e Los factores de riesgos los humanos, técnicos y ambientales provocan la
siniestralidad de choque frontal lateral durante los cincos afios en el Ecuador.
e El dato de los registros de los accidentes por parte de autoridades dificulta en

ocasiones el analisis correcto de la informacion.

e Creando programas que ayuden a concientizar y a prevenir los accidentes deben

ser guiados por docentes y agentes de transito.
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