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RESUMEN

La presente tesina titulada “Analisis de la Responsabilidad de Peatones y Conductores en el
Aumento de Accidentes de Transito en Lago Agrio — Sucumbios durante el 2024” tiene
como proposito fundamental contribuir a la disminucion de la tasa de accidentes viales y sus
consecuencias en términos de mortalidad y morbilidad entre los habitantes de Lago Agrio,
promoviendo asi una mejor calidad de vida para la comunidad. Es indispensable comprender
el conjunto de contravenciones contempladas en la nueva Ley Organica de Transporte
Terrestre, Transito y Seguridad Vial y su reglamento, los cuales establecen sanciones
aplicables tanto a conductores como a peatones, lo que evidencia la necesidad de impulsar
un cambio profundo en las actitudes cotidianas de los ciudadanos. El trabajo incluye una
revision general de las infracciones de transito, un analisis sobre la naturaleza culposa de
estas faltas cometidas por conductores y peatones, asi como un estudio de las distintas
categorias de contravenciones y el proceso judicial correspondiente para su juzgamiento. La
metodologia aplicada en esta investigacion fue principalmente descriptiva, apoyada en un
enfoque deductivo-inductivo que considera tanto la problematica global como nacional para

focalizar el estudio en el contexto especifico de Lago Agrio.

Palabras clave: Responsabilidad, peatones, conductores, accidentes, transito.



10

ABSTRACT

This research titled “Study on the Responsibility of Pedestrians and Drivers in the Increase
of Traffic Accidents in Lago Agrio — Sucumbios in 2024” aims to analyze and reduce the
incidence of traffic accidents and their associated mortality and morbidity among the
inhabitants of Lago Agrio. The study seeks to contribute to improving the quality of life for
citizens by addressing the legal framework established by the Organic Law on Land
Transport, Traffic, and Road Safety, which outlines sanctions for both drivers and
pedestrians. The investigation includes a comprehensive review of traffic violations,
focusing on the culpable nature of infractions committed by both drivers and pedestrians. It
also covers the classification of traffic offenses and the judicial processes involved in their
adjudication. Employing a primarily descriptive methodology, the study uses deductive and
inductive reasoning to examine the global and national context of traffic safety, with a
specific focus on the local realities of Lago Agrio.

Keywords: Responsibility, pedestrians, drivers, traffic accidents, transit.
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INTRODUCCION

Las infracciones y contravenciones de transito constituyen un conjunto de actos ilicitos que
estan regulados y sancionados dentro del marco juridico del Cédigo Orgéanico Integral Penal
del Ecuador. Estas conductas, que vulneran las normas de circulacion y seguridad vial,
representan uno de los principales factores que inciden en la generacion de accidentes de
transito, causando pérdidas humanas, dafios materiales y afectaciones sociales significativas.

La presente investigacion se enfoca en analizar la responsabilidad especifica de los peatones
en la ocurrencia de accidentes de trénsito en la ciudad de Lago Agrio, provincia de
Sucumbios. Este enfoque responde a la necesidad de comprender mejor el papel que
desempefian los usuarios vulnerables de las vias publicas en la dindmica vial, considerando
que la atencion y el cumplimiento de las normas por parte de los peatones es un componente
clave para garantizar la seguridad vial. Este estudio se desarrolla bajo un enfoque
metodoldgico inductivo y observacional, orientado a identificar y analizar las atribuciones,
obligaciones y deberes legales de los peatones en el marco de la Ley Organica de Transporte
Terrestre, Transito y Seguridad Vial (LOTTTSV), asi como la determinacion de la culpa y
las posibles sanciones aplicables a aquellos que sean responsables de causar accidentes. Se
parte de la premisa de que la participacion activa y consciente de los peatones es fundamental
para la prevencion de siniestros viales. El analisis de los datos recolectados durante el afio
2024 en Lago Agrio ha permitido establecer que aproximadamente un 11.2% de los
accidentes de transito se atribuyen a la responsabilidad directa de los peatones. Este
porcentaje evidencia la importancia de considerar a los peatones no solo como victimas
potenciales, sino también como actores que, en determinados casos, contribuyen a la

generacion de situaciones de riesgo en la via pablica.

En este contexto, se concluye que existe una imperiosa necesidad de que las instituciones
encargadas de la gestion y control del transito en Ecuador, tales como la Agencia Nacional
de Transito, la Fiscalia General del Estado y el Consejo de la Judicatura, implementen con
rigor las sanciones correspondientes a quienes resulten responsables de infringir las normas
de transito y ocasionar accidentes. Estas medidas no solo buscan garantizar el cumplimiento
de la ley, sino también fomentar una cultura de responsabilidad y respeto hacia las normas

de circulacion vial.
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La investigacion contribuye al conocimiento cientifico y social sobre la incidencia de las
conductas peatonales en la seguridad vial, aportando informacién relevante para la
formulacion de politicas publicas, programas educativos y estrategias de prevencion que
involucren a todos los actores viales. Asimismo, destaca la importancia de fortalecer la
educacion vial desde temprana edad y de promover campafas de concienciacion dirigidas a

toda la comunidad.

Este estudio representa un aporte significativo para la comprensién integral del fendmeno
de la accidentalidad vial en Lago Agrio, evidenciando que la responsabilidad no recae
exclusivamente en los conductores, sino también en los peatones. La correcta aplicacion de
la normativa y la promocion de un comportamiento vial responsable por parte de todos los
usuarios son condiciones indispensables para reducir los indices de siniestralidad y mejorar

la calidad de vida en las ciudades.
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CAPITULOI.
1. MARCO CONTEXTUAL

1.1  Planteamiento del problema

La problemética del transito vehicular en Lago Agrio, que ha adquirido una
dimension nacional, exige que las personas adopten conductas sumamente cuidadosas para
evitar poner en riesgo su integridad fisica y la de los demas. Es necesario que los usuarios
de las vias actlien con precaucién y maxima atencion para superar eficazmente los distintos
obstaculos y situaciones propias del flujo vehicular. La concentracién y responsabilidad de
quienes utilizan las vias pablicas son fundamentales para garantizar una participacion segura
y exitosa en el transito, sin importar el medio de transporte empleado; la ausencia de esta

atencion adecuada es una causa frecuente de numerosos accidentes de transito.

1.2 Preguntas de investigacion
¢Cual es el nivel de responsabilidad que asumen los peatones y conductores en los accidentes

de transito en Lago Agrio?

¢Qué factores contribuyen a la ocurrencia de accidentes de transito en Lago Agrio

relacionados con la conducta de peatones y conductores?

¢Qué medidas podrian reducir la incidencia de accidentes de transito causados por la

irresponsabilidad de peatones y conductores?

¢Cdmo afecta el desconocimiento o incumplimiento de las normas de transito a la seguridad

vial en Lago Agrio?

1.3 Objetivos

1.3.1 Objetivo General

Promover la movilidad segura de los habitantes de Lago Agrio, mediante acciones
de prevencion, atencion y tratamiento de la accidentalidad vial, tendientes a minimizar sus

impactos, priorizando problematicas criticas que afectan a los habitantes de Lago Agrio.

1.3.2 Objetivos especificos
e Analizar el nivel de conocimiento y cumplimiento de las normas de transito por parte

de peatones y conductores en Lago Agrio.
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e ldentificar las principales causas relacionadas con la conducta de peatones y
conductores que contribuyen a los accidentes de transito en Lago Agrio.

o Disefiar e implementar estrategias de educacion y concienciacion vial para fomentar
actitudes preventivas y el respeto a las normas de trénsito entre peatones y
conductores.

e Evaluar el impacto de las acciones de prevencion y educacién vial en la reduccién

de accidentes de transito en la zona.

1.4 Descripcion del tipo de caso

La presente investigacion corresponde a un estudio descriptivo y explicativo de corte
mixto, que combina métodos cualitativos y cuantitativos para analizar la responsabilidad de
peatones y conductores en el incremento de accidentes de transito en Lago Agrio. El caso se
centra en un contexto urbano con alta densidad vehicular y peatonal, donde las conductas
humanas y el cumplimiento normativo juegan un papel fundamental en la seguridad vial. Se
emplean técnicas de recoleccion de datos como encuestas y observacion directa para obtener
informacion objetiva y subjetiva que permita identificar causas, actitudes y
comportamientos vinculados a la accidentalidad. Este enfoque integral busca no solo
describir la realidad actual sino también explicar las relaciones causales para fundamentar

propuestas de mejora.

1.5  Antecedentes historicos de la empresa u objeto de estudio

Lago Agrio, cabecera cantonal de la provincia de Sucumbios, ha experimentado un
crecimiento demografico y economico acelerado en las Ultimas décadas, impulsado
principalmente por la actividad petrolera. Este desarrollo ha generado un aumento
significativo del parque automotor y de la movilidad en sus vias publicas. Desde mediados
del siglo XX, la ciudad ha ido enfrentando desafios relacionados con la gestion del transito
y la seguridad vial, reflejados en la creciente tasa de accidentes. Las normativas viales han
evolucionado, siendo la Ley Organica de Transporte Terrestre, Transito y Seguridad Vial de
2008 la base legal actual para regular estas actividades. No obstante, la aplicacion y respeto
de esta legislacion se ha visto limitado por factores sociales, educativos y culturales, lo que
ha contribuido a mantener elevados indices de siniestralidad vial. Estudios previos en la
region han destacado la necesidad de fortalecer la educacion vial y la responsabilidad

ciudadana para disminuir la accidentalidad.
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1.6 Ubicacion

Lago Agrio esta ubicado en el noreste del Ecuador, en la provincia de Sucumbios,
dentro de la region amazonica. Segun las ultimas proyecciones del Instituto Nacional de
Estadistica y Censos (INEC), la poblacién estimada del canton Lago Agrio para el afio 2025
es de aproximadamente 117,419 habitantes. La ciudad es un polo econdémico relevante por
la explotacion petrolera y su rol como centro comercial. Su clima tropical himedo presenta
condiciones particulares para la movilidad, ya que las lluvias frecuentes y el terreno pueden
afectar la infraestructura vial y la visibilidad, aumentando el riesgo de accidentes. La red
vial de Lago Agrio incluye avenidas principales, calles urbanas, carreteras interprovinciales
y caminos rurales, que son utilizados por vehiculos particulares, transporte publico y

peatones en una dinamica constante que requiere regulacion y control eficiente.

1.7  Limitaciones

Durante el desarrollo de la investigacion se presentaron varias limitaciones que
condicionaron larecoleccion y analisis de datos. En primer lugar, la falta de acceso completo
a estadisticas oficiales actualizadas sobre accidentes de transito en Lago Agrio limito la
cuantificacion exacta del problema. Ademas, algunos participantes mostraron resistencia o
desconfianza al proporcionar informacion en las encuestas, lo que pudo influir en la
veracidad y amplitud de los datos recogidos. También se identificé una restriccion temporal
para realizar observaciones continuas en diferentes horarios y condiciones climaticas, lo que
impidié captar la totalidad de situaciones viales existentes. Finalmente, las limitaciones
presupuestarias restringieron el uso de tecnologias avanzadas para monitorear
comportamientos viales, por lo que el estudio se apoyO principalmente en métodos

tradicionales de recoleccion de datos.

1.8  Justificacion

La investigacidn sobre la responsabilidad de peatones y conductores en el incremento
de accidentes de transito en Lago Agrio es de suma relevancia debido a la alarmante
incidencia de siniestros viales que afectan la seguridad, salud y bienestar de la poblacién
local. La problematica de la accidentalidad vial no solo implica la pérdida de vidas humanas,
sino también impactos sociales, econdmicos y emocionales que repercuten en las familias y
en la comunidad en general. En un contexto donde la movilidad se intensifica, resulta
indispensable comprender cdémo la conducta y el cumplimiento de las normas por parte de

los usuarios viales influyen directamente en la ocurrencia de accidentes. Desde el punto de
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vista social, este estudio busca promover una cultura de responsabilidad y respeto hacia las
normas de transito, orientando a peatones y conductores a adoptar practicas seguras y
preventivas. La sensibilizacién y educacion vial se plantean como herramientas clave para
reducir comportamientos de riesgo, ya que muchos accidentes derivan del desconocimiento
o incumplimiento de la ley. Al mejorar la formacion y conciencia ciudadana, se contribuye
a una convivencia vial mas armoniosa y segura, lo cual tiene un impacto positivo en la
calidad de vida de todos los habitantes. La investigacion contribuye al cuerpo de
conocimiento sobre seguridad vial en zonas urbanas de tamafio medio, particularmente en
contextos amazonicos donde las condiciones ambientales y sociales pueden diferir de las
grandes ciudades. Este aporte resulta valioso para disefiar politicas pablicas ajustadas a la
realidad local y para que futuras investigaciones profundicen en los factores que inciden en
la accidentalidad. La recopilacion y analisis de datos empiricos permiten fundamentar

propuestas y acciones basadas en evidencia.

Desde una perspectiva practica, el estudio facilitara la identificacion de areas criticas,
factores de riesgo y patrones de comportamiento que alimentan la siniestralidad. Esta
informacion es vital para las autoridades de transito y organismos responsables, quienes
podran implementar planes de accidn especificos, campafias educativas y mejoras en
infraestructura y sefializacion. Ademas, al promover la responsabilidad y el autocuidado, se
previenen consecuencias econdémicas asociadas a accidentes, como gastos médicos, pérdida
de productividad y dafios materiales, beneficiando asi a la sociedad en su conjunto. La
investigacion también se justifica por su alineacion con politicas nacionales e
internacionales de seguridad vial, que reconocen la movilidad segura como un derecho
fundamental y un componente esencial del desarrollo sostenible. EI cumplimiento de
normativas como la Ley Organica de Transporte Terrestre y los compromisos asumidos por
Ecuador en foros internacionales demanda acciones concretas y basadas en evidencia para

reducir la mortalidad y morbilidad por accidentes de transito.

Finalmente, el trabajo refuerza la necesidad de fortalecer la cooperacion entre
instituciones, comunidad y autoridades para abordar la seguridad vial de manera integral. Al
involucrar a diferentes actores en el proceso de investigacion y en la posterior aplicacion de
resultados, se fomenta un enfoque colaborativo y sostenido que puede generar cambios

duraderos en las conductas y en la gestion del transito.
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CAPITULO II.
2. MARCO REFERENCIAL

2.1  Antecedentes del estudio

En Ecuador, la seguridad vial se ha convertido en un tema prioritario debido al
elevado nimero de accidentes de transito que afectan a diferentes ciudades y provincias del
pais. Diversos estudios y reportes oficiales sefialan que los accidentes viales representan una
de las principales causas de mortalidad y morbilidad, generando un impacto social y
econodmico significativo. Este fendmeno no es exclusivo de las grandes urbes, sino que
también afecta a ciudades medianas y pequefias como Lago Agrio, donde las condiciones

sociales, culturales y de infraestructura contribuyen a la alta incidencia de siniestros viales.

Investigaciones realizadas en diferentes regiones han mostrado que la mayoria de los
accidentes estan vinculados a factores humanos, entre los cuales destacan la imprudencia, el
desconocimiento o incumplimiento de las normas de transito y la irresponsabilidad tanto de
conductores como de peatones. Por ejemplo, la Organizacion Mundial de la Salud (OMS)
establece que mas del 90% de los accidentes de transito estan relacionados con errores
humanos, lo que evidencia la importancia de la educacion vial y el fortalecimiento de la

responsabilidad ciudadana para la prevencion.

En Lago Agrio, estudios previos y reportes policiales han identificado un incremento
sostenido en la tasa de accidentes, especialmente en zonas urbanas con alta movilidad
vehicular y peatonal. La combinacion de un parque automotor en crecimiento, deficiencias
en la sefializacion vial, y la limitada cultura de respeto a las normas, genera un escenario
propicio para la ocurrencia de accidentes que afectan principalmente a grupos vulnerables

como peatones, ciclistas y motociclistas.

Ademas, se ha observado que el desconocimiento de la ley y la falta de campafias
educativas especificas dificultan la disminucion de la accidentalidad. Por ello, este estudio
se propone analizar con profundidad el papel que juegan la responsabilidad y las conductas
de peatones y conductores en la generacion de accidentes de transito en Lago Agrio, con el
fin de aportar informacion clave para el disefio de estrategias efectivas de prevencion y

concienciacion vial.
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De esta manera, el presente estudio se inserta en un contexto regional y nacional
donde la seguridad vial requiere intervenciones integrales basadas en evidencia cientifica,
que permitan reducir la siniestralidad y sus consecuencias en la salud publica y el desarrollo

socioecondmico..

2.2  Bases tedricas y sustento del caso de estudio

La seguridad vial es un campo multidisciplinario que analiza los factores que inciden
en la ocurrencia de accidentes de transito, con el proposito de establecer mecanismos para
su prevencion y reduccion. En este contexto, el estudio de la responsabilidad de peatones y
conductores es fundamental, dado que el factor humano es el componente mas relevante en

la mayoria de los siniestros viales.

La literatura especializada identifica tres factores principales que contribuyen a los
accidentes de transito: el factor humano, el factor vehiculo y el factor via. De estos, el factor
humano tiene un peso decisivo, ya que el comportamiento, las actitudes y el conocimiento
de las normas por parte de conductores y peatones determinan en gran medida la seguridad

vial.

El factor humano incluye conceptos como la negligencia, la imprudencia, la
impericia y la inobservancia de las normas. La negligencia se define como la omisién o
descuido al no prestar la debida atencion a las sefiales 0 a la conduccion, lo que puede
desencadenar accidentes. La imprudencia, por su parte, implica asumir riesgos innecesarios
o0 desestimar las precauciones basicas para evitar accidentes. La impericia se refiere a la falta
de habilidades técnicas o conocimiento suficiente para conducir o transitar adecuadamente,
mientras que la inobservancia es el incumplimiento directo de las leyes y reglamentos de

transito.

Diversos autores y especialistas han estudiado estos fendmenos. Por ejemplo,
Guillermo Cabanellas (1998) define la infraccion como una violacion a una norma juridica
que puede ser culposa o dolosa. En el &mbito vial, estas infracciones son actos u omisiones
que pueden derivar en dafios a las personas y bienes. La Ley Organica de Transporte
Terrestre, Transito y Seguridad Vial (LOTTTSV) ecuatoriana amplia esta definicion,
sefialando que las infracciones de transito son aquellas acciones u omisiones que, aunque
puedan ser previstas, se realizan por negligencia, imprudencia, impericia o incumplimiento

de las normas, poniendo en riesgo la integridad fisica de las personas y la seguridad vial.
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La culpa es un concepto juridico relevante para comprender las infracciones en
transito, ya que implica la ausencia de intencion de causar dafio, pero si la existencia de una
conducta imprudente o negligente que produce consecuencias negativas. Efrain Torres
Chévez (1979) sefiala que las infracciones de trénsito son ejemplos claros de delitos
culposos, donde no hay intencion maliciosa pero si dafio o peligro causado por la falta de
prevision o prudencia. Por ejemplo, conducir a exceso de velocidad y provocar un accidente

con resultados fatales es una conducta tipicamente culposa.

El concepto de dolo, en contraste, implica la voluntad consciente de ejecutar un acto
que la ley sanciona, con la previsién del resultado perjudicial. Alfonso Zambrano Pasquel
(1998) explica que el dolo es la intencion de causar dafio o la aceptacion de que este ocurra
como consecuencia del acto. En materia de trénsito, casos como conducir en estado de
embriaguez con conocimiento de los riesgos y causando accidentes mortales ejemplifican el

dolo.

Desde la perspectiva tedrica, la prevencion de accidentes debe basarse en el cambio
de actitudes y comportamientos de los usuarios de las vias, a través de la educacion vial, la
concienciacion y el fortalecimiento de la cultura de respeto a las normas. Esta linea de
pensamiento se fundamenta en la teoria del comportamiento vial, que postula que las
conductas riesgosas pueden ser modificadas mediante la formacion y la aplicacién de

sanciones efectivas.

El factor vehiculo también es importante y se relaciona con la condicién técnica y el
mantenimiento adecuado de los automotores. La conduccion de vehiculos en mal estado
aumenta la probabilidad de fallas mecénicas que pueden provocar accidentes. La LOTTTSV
responsabiliza a los conductores de mantener sus vehiculos en condiciones dptimas para

garantizar la seguridad.

Por otro lado, el factor via refiere a las condiciones fisicas, sefializacion y
mantenimiento de las infraestructuras viales. Carreteras en mal estado, falta de sefializacion
clara o ausencia de zonas peatonales seguras contribuyen a la accidentalidad. Este aspecto
es crucial en contextos como Lago Agrio, donde el crecimiento urbano y la expansion del
parque automotor no han sido acompafiados por mejoras proporcionales en la infraestructura

vial.
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El sustento legal y doctrinal del estudio se fundamenta en la aplicacion de la
LOTTTSV y su reglamento, que establecen las responsabilidades de conductores y peatones,
las sanciones por infracciones y los procedimientos para su aplicacion. El sistema legal
ecuatoriano clasifica las infracciones en delitos y contravenciones, segun su gravedad y
consecuencias, y contempla la accién penal publica para delitos graves relacionados con la

seguridad vial.

La responsabilidad compartida entre conductores y peatones es un principio
fundamental. Ambos deben cumplir con las normas y actuar con prudencia para minimizar
riesgos. Por ejemplo, la ley sanciona tanto al conductor que conduce en estado de ebriedad
como al peatdn que cruza fuera de los lugares permitidos. Esta corresponsabilidad refleja la
realidad cotidiana de las vias, donde la interaccion entre diferentes usuarios determina la

seguridad o el riesgo.

La implementacion del sistema de puntos para licencias de conducir es un
mecanismo innovador que promueve la disciplina y el cumplimiento normativo. Cada
infraccion resta puntos y puede conducir a la suspension de la licencia, incentivando la

adopcidn de conductas responsables.

El anélisis tedrico reconoce que para lograr una movilidad segura es necesaria la
intervencidn integral que combine educacion, legislacion, control y participacion ciudadana.
La educacion vial debe ser continua y adaptada a las realidades locales, reforzando
conocimientos, actitudes y habilidades para una conduccion defensiva y un transito

ordenado.

2.3 Glosario de términos

Para una correcta comprension del estudio y de los conceptos fundamentales que lo
sustentan, a continuacion se presentan las definiciones de los principales términos técnicos
y juridicos que se utilizaran a lo largo del trabajo. Estas definiciones estan fundamentadas

en la legislacion vigente, doctrina juridica y literatura especializada en seguridad vial.
Accidente de transito:

Evento inesperado y no intencional que ocurre en una via publica y que involucra

uno o varios vehiculos, peatones u otros actores, causando dafios materiales, lesiones o
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muertes. Los accidentes de transito son consecuencia de la interaccion de factores humanos,

mecénicos y ambientales.
Infraccién de transito:

Violacion de las normas juridicas que regulan el transito y la seguridad vial. Esta
puede darse por accion u omision y puede ser culposa, cuando se produce sin intencion pero
por negligencia o imprudencia, o dolosa, cuando existe intencion o aceptacion del riesgo de
causar dafio. La infraccion es la base legal para sancionar conductas que ponen en riesgo la

integridad fisica y la vida de los usuarios de las vias.

Delito de transito:

Infraccion grave tipificada en la ley que conlleva consecuencias penales. Incluye
conductas como conducir en estado de embriaguez causando muerte, omision de auxilio,
conduccion sin licencia y otras conductas que atentan gravemente contra la seguridad vial.
Los delitos de transito son perseguidos de oficio por la Fiscalia y sancionados conforme al

Caodigo Penal.

Contravencion:

Infraccién administrativa menos grave que un delito, sancionada con multas,
reduccién de puntos en la licencia o suspension temporal. Las contravenciones pueden ser
leves de primera o segunda clase, dependiendo de su gravedad y el riesgo que generan. Por
ejemplo, estacionar en lugares prohibidos, uso indebido de la bocina o no usar el cinturon

de seguridad.

Dolo:

Voluntad consciente y deliberada de realizar una accién u omision prohibida por la
ley, con conocimiento del resultado perjudicial que puede derivar. En transito, el dolo
implica que el infractor sabe que su conducta puede causar dafio y, aun asi, la realiza. Un

caso tipico es conducir bajo los efectos del alcohol sabiendo los riesgos y consecuencias.

Culpa:



22

Conducta negligente o imprudente que produce un dafio sin intencién de causarlo.
Se caracteriza por la falta de cuidado que se espera de una persona razonable en una situacion
determinada. La mayoria de los accidentes de transito se clasifican como culposos, dado que

no existe intencion maliciosa, pero si una falta de precaucion o atencion.

Negligencia:

Omisién o descuido en la adopcién de las medidas necesarias para evitar un dafo.
Es una forma de culpa y se manifiesta cuando el conductor o peatén no presta la atencion
debida, como no respetar sefiales de transito, no mantener la distancia adecuada o no revisar

las condiciones del vehiculo.

Imprudencia:

Accion que denota falta de precaucion y que expone a los usuarios de la via a riesgos
innecesarios. La imprudencia se traduce en conductas como exceso de velocidad, rebasar en
curvas peligrosas o realizar maniobras sin la debida prevision. No implica dolo, pero es

sancionada debido a sus consecuencias.

Impericia:

Falta de habilidad, conocimiento o preparacion técnica para realizar una actividad,
en este caso la conduccion de vehiculos. La impericia es sancionada cuando el conductor
carece de la capacitacion necesaria, conduce sin licencia o fuera de las competencias que la

ley le otorga.

Inobservancia:

Incumplimiento o desobediencia a las normas, leyes o reglamentos de transito. La
inobservancia puede manifestarse en no respetar drdenes de agentes de transito, no acatar
sefiales o circular en condiciones prohibidas. Constituye una falta que puede derivar en

sanciones administrativas o penales.

Flagrancia:
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Estado en que se sorprende a una persona cometiendo una infraccion o delito en el
momento o inmediatamente después de ocurrido. La flagrancia permite una accién
inmediata por parte de las autoridades competentes, como la imposicion directa de multas o
detencidn para procesos judiciales.

Sistema de puntos:

Mecanismo implementado en la LOTTTSV que asigna un total inicial de puntos (30)
a cada licencia de conducir. Por cada infraccion cometida, se restan puntos, y la acumulacion
de faltas puede llevar a la suspension o cancelacién de la licencia, incentivando la

conduccion responsable.

Licencia de conducir:

Documento oficial que acredita la habilitacion legal para conducir vehiculos.
Otorgada tras capacitacion y evaluacion, certifica la competencia del titular para manejar
determinados tipos de vehiculos. La licencia puede ser suspendida o revocada ante la

acumulacion de infracciones o delitos.

Peatdn:

Persona que transita a pie por vias, calles, aceras y caminos publicos. Los peatones
tienen derechos y obligaciones especificas para su seguridad, como utilizar zonas peatonales
y respetar sefiales de transito. También son sujetos de sancion cuando incumplen la

normativa.

Contaminacién ambiental:

Impacto negativo causado por la emision de gases, ruidos y desechos por parte de
vehiculos y conductores. La LOTTTSV regula la emision de gases contaminantes y

promueve practicas que minimicen el impacto ambiental derivado del transporte terrestre.

Cinturon de seguridad:
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Dispositivo de retencion obligatorio para conductores y pasajeros, disefiado para
minimizar lesiones en caso de accidentes. Su uso esta normado y sancionado cuando es

omitido, debido a su importancia para la proteccion fisica.

Vehiculo automotor:

Medio de transporte motorizado que circula en vias publicas. Esta sujeto a normas

especificas de mantenimiento, registro y operacion para garantizar la seguridad vial.
Multa:

Sancion pecuniaria impuesta a quienes cometen infracciones de transito. Las multas
varian segun la gravedad de la infraccion y estan acompafiadas de otras sanciones como

reduccion de puntos o suspension de licencias.

Juez de transito:

Autoridad encargada de administrar justicia en materia de transito, resolviendo casos

de infracciones y aplicando sanciones conforme a la ley.
Fiscalia:

Institucién encargada de la investigacion y persecucion penal de delitos de transito,

actuando con base en el Codigo Penal y la legislacion vigente.

2.4 Marco legal

En Ecuador, la regulacion del transito terrestre y la seguridad vial se encuentra
principalmente fundamentada en la Ley Organica de Transporte Terrestre, Transito y
Seguridad Vial (LOTTTSV), promulgada en agosto de 2008 y publicada en el Registro
Oficial No. 398 (ASAMBLEA/CONSTITUYENTE, 2009). Esta legislacién de caracter
organico tiene un lugar preeminente en el ordenamiento juridico nacional, segun lo establece
la Constitucion de la Republica del Ecuador (ASAMBLEA/NACIONAL, 2008). Su caracter
jerarquico garantiza que prevalezca sobre leyes ordinarias y reglamentos que puedan tratar

temas relacionados con el transito y la movilidad.

El objetivo fundamental de la LOTTTSV es regular la organizacién, planificacion,

control y seguridad en las vias terrestres del pais, con la finalidad de proteger la vida, la
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integridad fisica y el bienestar de los usuarios de las vias publicas, asi como promover un
transito ordenado, responsable y sostenible (ALVARADO, 2005). Para lograrlo, la ley
establece de manera clara los derechos y deberes de los actores viales: conductores,

peatones, autoridades y operadores de transporte.

Una innovacion significativa que introduce la ley es el sistema de puntos para las
licencias de conducir, que asigna a cada conductor un total inicial de treinta puntos, los
cuales son reducidos progresivamente al cometer infracciones. Cuando un conductor pierde
la totalidad de sus puntos, enfrenta la suspensién o revocacion de su licencia. Este
mecanismo pretende fomentar la responsabilidad y el cumplimiento de las normas de
transito, incentivando la adopcion de conductas seguras en la via publica
(ASAMBLEA/CONSTITUYENTE, 2009).

La legislacion clasifica las infracciones en dos grandes categorias: delitos de transito
y contravenciones. Los delitos, contemplados en los articulos 126 a 137 de la LOTTTSV,
incluyen conductas graves como la conduccién bajo efectos de alcohol o drogas que
produzca muerte o lesiones graves, la omision de auxilio a victimas, la conduccién sin
licencia vélida, entre otros actos ilicitos (GALLEGQOS, 2009). Estos delitos son perseguidos
mediante accidn penal publica, que corresponde a la Fiscalia General del Estado, conforme
a lo establecido en el Codigo de Procedimiento Penal (CPP, 2010).

Por otro lado, las contravenciones constituyen infracciones administrativas que son
sancionadas con multas, reduccién de puntos o suspension temporal. Estas se subdividen en
contravenciones leves de primera y segunda clase, dependiendo de su grado de peligrosidad
y las consecuencias que puedan generar (ASAMBLEA/CONSTITUYENTE, 2009).

Un aspecto relevante del marco legal es la proteccidn especial que se brinda a grupos
vulnerables, tales como personas con discapacidad, mujeres embarazadas, nifios y adultos
mayores. La ley establece disposiciones especificas para garantizar su seguridad y
movilidad, sancionando conductas que puedan poner en riesgo su integridad (OLANO,
2003). Por ejemplo, la legislacion prohibe el estacionamiento en espacios reservados para

personas con discapacidad y contempla multas para quienes incumplen esta norma.

En cuanto a la responsabilidad juridica, los conceptos de dolo y culpa son esenciales
para entender las sanciones y procedimientos penales en materia de transito. Segun

Cabanellas (1998), el dolo se define como la intencion deliberada de realizar una accién
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ilicita, con conocimiento de su resultado dafiino. En contraste, la culpa se refiere a la
produccion de un dafio sin intencion, producto de negligencia o imprudencia. Zambrano
(1998) indica que la mayoria de los accidentes de transito se atribuyen a conductas culposas,
es decir, por la falta de cuidado o precaucidn, y no a actos dolosos.

Para la correcta imputacion de responsabilidad penal, es imprescindible establecer la
relacion de causalidad entre la conducta del infractor y el dafio ocasionado, de acuerdo con
los principios del derecho penal (ROMERO, 2001). En este sentido, la mayoria de los
accidentes se deben a errores humanos, seguidos por fallas mecénicas y condiciones
deficientes de las vias (ALVARADO, 2005).

Las autoridades encargadas de la fiscalizacion y sancion deben actuar con
transparencia, celeridad y respeto al debido proceso, garantizando los derechos de los
implicados (GUERRERO, 1996). Los jueces de transito tienen la responsabilidad de
resolver los casos en un plazo maximo de veinticuatro horas, asegurando una administracion
de justicia agil y eficaz (ASAMBLEA/CONSTITUYENTE, 2009).

Ademas, la Constitucion de Ecuador reconoce el derecho fundamental a la movilidad
segura, lo que implica que el Estado debe garantizar la proteccion de todos los ciudadanos
mediante la aplicacion efectiva de las normas de transito y seguridad vial
(ASAMBLEA/NACIONAL, 2008).

El marco legal también regula aspectos complementarios que inciden en la seguridad
vial, como la obligacién de mantener los vehiculos en condiciones dptimas, la obligatoriedad
del uso del cinturén de seguridad, la prohibicion de conducir bajo efectos de sustancias
psicotropicas, y la regulacion de la circulacién peatonal. EI incumplimiento de estas normas
puede conllevar sanciones administrativas o penales, dependiendo de la gravedad de la

infraccion.

Finalmente, la ley contempla la importancia de la educacion vial y la prevencion
como herramientas esenciales para reducir la siniestralidad. La implementacion de
campafas educativas, la capacitacion continua a conductores y peatones, y el fortalecimiento
de la cultura de respeto a las normas, son elementos clave para alcanzar una movilidad
segura y ordenada (ONU, 2009).
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CAPITULO IILI.
3. METODOLOGIA

3.1  Nivel de investigacion

El nivel de investigacién empleado en este estudio es de tipo descriptivo y
explicativo. La investigacion descriptiva permite caracterizar y detallar las variables
relacionadas con la responsabilidad de peatones y conductores en los accidentes de transito
en Lago Agrio, identificando las principales conductas, actitudes y factores involucrados.
Por otro lado, el nivel explicativo busca establecer las relaciones causales entre las variables,
determinando como y en qué medida la responsabilidad de los usuarios viales influye en el
incremento de la accidentalidad.

Este enfoque mixto es pertinente porgue no solo describe el fenGmeno en su contexto
real, sino que ademas analiza los factores que lo generan, lo que posibilita formular

propuestas orientadas a la prevencion y mejora de la seguridad vial.

3.2  Disefio de investigacion

El disefio de investigacion adoptado es no experimental, transversal y correlacional.
Se considera no experimental porgue no se manipulan variables ni se interviene directamente
en el entorno, sino que se observan y analizan las condiciones tal como se presentan
naturalmente. La investigacion es transversal dado que la recoleccion de datos se realiza en
un unico momento o en un periodo breve, lo que permite obtener una instantanea de la

situacion actual respecto a las conductas y responsabilidades de peatones y conductores.

3.3  Métodos de investigacion
Para el desarrollo de este estudio se emplean métodos tanto cualitativos como

cuantitativos, en un enfoque mixto que permite una comprension integral del problema.

Método cuantitativo: Se utiliza para recopilar datos numéricos mediante encuestas
estructuradas dirigidas a conductores y peatones. Estos datos se analizan estadisticamente
para determinar patrones de comportamiento, niveles de conocimiento y cumplimiento de
normas, y su relacion con la incidencia de accidentes. El analisis estadistico permitira validar

hipdtesis y medir el grado de correlacion entre responsabilidad y accidentes.
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Método cualitativo: Complementa al cuantitativo mediante entrevistas
semiestructuradas y observacion directa, que aportan informacion en profundidad sobre las
actitudes, percepciones y motivaciones de los usuarios viales. Este método facilita la
comprension de factores contextuales, culturales y sociales que influyen en el

comportamiento vial.

3.4  Enfoque

En esta seccion, por ultimo, se realiza una encuesta dirigida a una muestra de la
poblacién del Canton Lago Agrio, se realizaran 383 encuestas, las mismas que estaran
conformadas por 11 preguntas.

3.5  Herramientas de recoleccion

La investigacion descriptiva tiene como objetivo la basqueda de medir conceptos o
variables, evaluar diversos aspectos de un universo, con la finalidad de identificar
caracteristicas o establecer propiedades importantes que permitan informar sobre
actividades, procesos y personas, estudios que actdan en funcion de las realidades de los

hechos, aportando una descripcion mesurada y concreto.
El estudio de investigacion descriptiva nos permite:

o Determinar y comprobar la relacion entre variables.

o Demostrar conductas concretas de acuerdo a caracteristicas precisas de una
actividad, proceso o persona.

o Determinar las peculiaridades de un hecho o fenémeno.

o Identificar cual es el conjunto de métodos que se sigue para aplicar un

conocimiento cientifico especifico.

3.6  Poblacion y muestra

Segun las dltimas proyecciones del Instituto Nacional de Estadistica y Censos
(INEC), la poblacion estimada del canton Lago Agrio para el afio 2025 es de
aproximadamente 117,419 habitantes. EI tamafio de la muestra para la presente
investigacion es un estimado de n= 383 personas a los cuales se les aplicara la encuesta con
el fin de obtener la demanda potencial, necesidades y expectativas de los conductores y

peatones de Lago Agrio.
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3.7 Andlisis e interpretacion de los resultados

Una vez definido claramente el segmento de peatones y conductores de Lago Agrio
el primer paso es la elaboracion de una encuesta; consiste en la formulacion de varias
preguntas estratégicamente planteadas, cuya finalidad es determinar la probabilidad de

aceptacion y de rechazo que hay por parte de la poblacién objetivo.

Se formul6 un cuestionario de once preguntas que fueron aplicadas a 383 personas
que se ajustaban al segmento de mercado previamente determinado. Se lo realiz6 aplicando
las encuestas a peatones y conductores aleatoriamente, para evitar posibles sesgos o errores

en la informacion obtenida

Pregunta # 1
¢ Tipo de encuestado?

Tabla 1 Tipo de encuestado

Alternativa Respuesta %
Conductor 145 38
Peatdn 238 62
TOTAL 383 100

Fuente: Encuestas realizadas a conductores y peatones de Lago Agrio
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¥ Conductor * Peatodn

Figura No. 1: Tipo de encuestado

Analisis: Como se puede analizar existe un segmento de encuestados, el 38% son
conductores que transitan en el Cantdn Lago Agrio, el 62% gue es la mayoria son peatones
por lo cual a esta totalidad se le va a encuestar para determinar factores importantes en el

alto indice de los accidentes de transito en el Canton Lago Agrio.

Pregunta # 2
¢Conoce usted la Ley de transito vigente?

Tabla 2 Leyes de transito

Alternativa Respuesta %
Si 63 16
No 320 84
Total 383 100

Fuente: Encuestas realizadas a conductores y peatones de Lago Agrio
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Figura No. 2: Leyes de transito

Analisis: Se le consulto a los peatones y conductores si conocen las leyes de
transito, el 16% dice que, si conoce las leyes de transito, mientras que el 84% desconoce
las leyes de transito actuales, motivo por el cual se debe implementar un plan de educacion
vial para poder disminuir los altos indices de accidentes de transito en el Canton Lago Agrio

de la provincia de Sucumbios.

Pregunta # 3
¢Conoce usted sus obligaciones como conductor y peaton?

Tabla 3 Obligaciones como conductor y peaton

Alternativa Respuesta %
Si 63 16
No 320 84
TOTAL 383 100

Fuente: Encuestas realizadas a conductores y peatones de Lago Agrio
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Figura No. 3: Obligaciones como conductor y peatén

Analisis: Como se observa en la figura anterior la mayoria de los encuestados no
conoce cudles son sus obligaciones como peatones y conductores, estos representan el 84%
de los encuestados, el 16% dice manifestar que si conoce lo que deja entre ver que la mayoria

de los transeuntes y conductores ni siquiera conocen sus obligaciones en materia vial.
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Pregunta # 4
¢Conoce usted los derechos contemplados en la ley vigente?

Tabla 4 Derechos contemplados en la ley vigente

Alternativa Respuesta %
Si 68 18
No 315 82
TOTAL 383 100

Fuente: Encuestas realizadas a conductores y peatones de Lago Agrio

Figura No. 4: Derechos contemplados en la Ley vigente

Analisis: Como se observa en la figura el 18% si conoce los derechos contemplados
en la ley vigente, lo que representa una parte minoritaria, mientras que el 82% no conoce los
derechos contemplados en la ley vigente, se debe reforzar en una campafia todos estos

derechos para los ciudadanos y habitantes del Cantén Lago Agrio de la provincia de
Sucumbios.
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Pregunta # 5
¢Cudl es el tipo de accidente més frecuente?

Tabla 5 Accidente mas frecuente

Alternativa Respuesta %
Atropellamiento 118 31
Arrollamiento 89 23
Caida de 18 5

pasajeros

Estrellamientos 30 8
Encunetamiento 8 2
Rozamiento 20 5
Choque 75 20
Colision 13 3
Volcamiento 7 2
Otros 5 1
TOTAL 383 100

Fuente: Encuestas realizadas a conductores y peatones de Lago Agrio

* Atropellamiento  * Arrollamiento ™ Caida de pasajeros

* Estrellamientos ¥ Encunetamiento  ® Rozamiento
Choque Colisiéon * Volcamiento

Otros

Figura No. 5: Accidente més frecuente

Analisis: Como se observa en la figura anterior el 31% responde que los accidentes
de transito se deben al Atropellamiento, el arrollamiento responde al 23%, la caida de
pasajeros 5%, el 8% corresponde a estrellamientos a estrellamientos, el 2% encuneta miento,
el 5% rozamiento, el 20% responde a choques lo que es motivo de preocupacion para los

peatones y conductores del Cantén Lago Agrio.
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Pregunta # 6
¢Ha observado usted un accidente de transito?

Tabla 6 Observado un accidente de transito

Alternativa Respuesta %
Si 284 74
No 99 26
TOTAL 383 100

Fuente: Encuestas realizadas a conductores y peatones de Lago Agrio

Figura No. 6: Observado un accidente de transito

Analisis: Como se observa en la ilustracion anterior el 74% si ha presenciado un
accidente de transito motivo por el cual los transeuntes del canton Lago Agrio conocen
perfectamente las necesidades y los problemas viales del sector, el 26% manifiesta que no
conoce ninguna situacion ni ha presenciado un accidente de transito en el Canton Lago Agrio

de la provincia de Sucumbios.
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Pregunta # 7

¢A quién conoce usted como victima de accidente de transito?

Tabla 7 A quien conoce como victima de transito

Alternativa Respuesta %

Familiar 74 19

Amigo 229 60

Compafiero 65 17
de trabajo

Otros 15 4

TOTAL 383 100

Fuente: Encuestas realizadas a conductores y peatones de Lago Agrio

* Familiar ¥ Amigo ™ Compafiero de trabajo ¥ Otros

Figura No. 7: A quien conoce como victima de accidente de transito

Analisis: Como se observa en la figura demuestra que el 19% responde a un familiar
que ha sido victima de un accidente de transito, el 17% un compafiero de trabajo, en el
indicador otros manifiestan un 4%, mientras que el 60% dice que un amigo es quien ha sido
victima de un accidente de transito, por lo cual se demuestra que es comin que dentro d ellos
habitantes de Lago Agrio exista una persona que al menos que conozca que haya sufrido un
accidente de tréansito.
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Pregunta # 8
¢Cree usted que existe culpabilidad directa de los peatones en los accidentes de transito?

Tabla 8 Culpabilidad de los peatones en los accidentes de transito

Alternativa Respuesta %
Si 293 77
No 90 23
TOTAL 383 100

Fuente: Encuestas realizadas a conductores y peatones de Lago Agrio

Figura No. 8: Culpabilidad de los peatones en los accidentes de transito

Analisis: Como se observa en la figura el 23% manifiesta que no existe culpabilidad
directa de los peatones en los accidentes de transito, el 77% considera que si existe
culpabilidad de los peatones en los accidentes de transito por lo cual es imprescindible
promover una movilidad segura de los habitantes de Lago Agrio, mediante acciones de
prevencidn, atencion y tratamiento de la accidentalidad vial, tendientes a minimizar sus

impactos, priorizando problematicas criticas que afectan a los habitantes de Lago Agrio

Pregunta # 9
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¢Como califica usted la actuacion de los Agentes de Transito?

Tabla 9 Actuacion de los Agentes de transito

Alternativa Respuesta %
Muy buena 20 5
Buena 100 26
Regular 194 51
Mala 69 18
TOTAL 383 100

Fuente: Encuestas realizadas a conductores y peatones de Lago Agrio

* Muy buena ¥ Buena ™ Regular * Mala

Figura No. 9: Actuacion de los Agentes de transito

Analisis: Como se observa en la figura anterior el % manifiesta que la actuacion de
los agentes de transito es muy buena, el 18% considera que es mala, el 26% buena, el 51%
gue es su mayoria consideran que es regular la actuacion de los agentes de transito con lo
gue mas bien se debe erradicar esa imagen y percepcion que tienen los habitantes del Canton

Lago Agrio con la actuacion de los agentes de transito.

Pregunta # 10
¢Cual es la causa mas comun de los accidentes de transito?

Tabla 10 Causa mas comun de los accidentes de transito
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Alternativa Respuesta %

Ebriedad 180 47

Descuido 24 6

Ignorancia de 59 16
laley

Falta de 120 31
sefializacion

TOTAL 383 100

Fuente: Encuestas realizadas a conductores y peatones de Lago Agrio

¥ Ebriedad  * Descuido ™ Ignoranciade laley ¥ Falta de seializacién

Figura No. 10: Causa méas comuUn de los accidentes de transito

Analisis: Como se observa en la figura anterior la pregunta de factibilidad y motivo
de este analisis es que el 47% de los accidentes de transito es por ebriedad, el 31% por falta
de sefializacion, el 16% por ignorancia de la ley y el 6% por un descuido, entonces nos queda
una reflexion maxima de como peatones mejoras ciertas conductas en pro de disminuir el

alta porcentaje de accidentes de transito en el Canton Lago Agrio.

Pregunta # 11
¢Cémo usted cree que disminuiran el indice de los accidentes de transito?

Tabla 11 Disminucién de accidentes de transito



Alternativa Respuesta %

Educacion 220 47
vial

Campafias 43 6

Falta de 120 31
sefializacién

TOTAL 383 84

Fuente: Encuestas realizadas a conductores y peatones de Lago Agrio

* Educacion vial

* Campafias ™ Falta de sefializacion

Figura No. 11: Disminucién de accidentes de transito
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Analisis: Como se observa en la figura anterior la pregunta el 6% considera que se

debe hacer campafias para disminuir los accidentes de transito, el 31% considera que se debe

hacer campafias de sefializacion, el 47% considera de forma mayoritaria que se debe realizar

y trabajar sobre Educacion vial en todo el Cantdn Lago Agrio para de esta manera educar

tanto a peatones como conductores con el fin de disminuir el porcentaje de accidentes de

transito en el Cantén Lago Agrio.
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CAPITULO IV.
4. ANALISIS DE ALTERNATIVAS POSIBLES
Se identificaron las siguientes alternativas para reducir los accidentes de transito en
Lago Agrio:

e Programa integral de educacion y concienciacion vial.

e Mejora de infraestructura vial (sefializacion, iluminacion, pasos peatonales).

e Fortalecimiento de la fiscalizacion y control vial (aumento de presencia
policial y tecnologia).

e Campafias de movilidad segura con participacion comunitaria.

4.1  Justificacion de la Alternativa Principal

De entre las alternativas consideradas, la més viable y factible de implementar es la
implementacion de un programa integral de educacion y concienciacion vial dirigido a
peatones y conductores. Esta alternativa se fundamenta en la premisa de que la mayoria de
los accidentes estan relacionados con conductas irresponsables, falta de conocimiento y poca

sensibilizacion sobre la importancia de respetar las normas de transito.

Este programa integraria capacitaciones presenciales y campafias de comunicacion
masiva para fomentar el respeto a las normas, el uso adecuado del sistema de puntos, la
conduccion defensiva, y la importancia de la colaboracion mutua entre peatones y
conductores. Se aprovecharian espacios comunitarios, instituciones educativas, medios de

comunicacion locales y redes sociales para maximizar el alcance y el impacto.

La eleccidn de esta alternativa responde a varios factores:

Eficacia comprobada: Estudios internacionales y nacionales indican que la
educacion vial es una estrategia eficaz para reducir la tasa de accidentes y promover una
cultura vial responsable (ONU, 2009).

Factibilidad econémica: Requiere una inversidbn moderada en materiales, recursos
humanos y difusion, lo que la hace accesible para la municipalidad y otras entidades pablicas

0 privadas.

Impacto social positivo: Contribuye a mejorar la convivencia y el respeto mutuo,

aspectos fundamentales para la seguridad vial.
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Sostenibilidad: Permite establecer bases para programas continuos y adaptables a
futuras necesidades.

Alternativas como la mejora de infraestructura vial o la implementacion de
tecnologia avanzada (camaras, sensores) fueron consideradas, pero descartadas por requerir
una inversion mayor y tiempos de ejecucién mas prolongados. La propuesta educativa es

rapida, tangible y ajustada a la realidad local.

4.2  Presupuesto de la ejecucién
El presupuesto estimado para la ejecucion del programa integral de educacion y

concienciacion vial contempla los siguientes rubros principales:

Disefio y produccion de materiales educativos: Incluye folletos, carteles, videos,

spots radiales y contenido para redes sociales.

Capacitacion y honorarios del equipo de facilitadores: Profesionales en

educacion vial, psicologia y comunicacion social.

1. Alquiler o uso de espacios para capacitaciones y eventos comunitarios:
Auditorios, salones de escuela, centros culturales.

2. Campanfas de difusion: Contratacion de espacios en medios locales (radio,
television, prensa) y publicidad digital.

3. Equipamiento y logistica: Equipos audiovisuales, impresiones, transporte para el
equipo de trabajo.

4. Monitoreo y evaluacion: Herramientas y personal para medir el impacto del
programa durante y después de la ejecucion.

La asignacidn presupuestaria debe garantizar no solo la implementacion inicial sino

también el seguimiento y ajuste del programa para asegurar su eficacia y continuidad.
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4.3  Tabla presupuestaria del proyecto de investigacion
) Costo Unitario|/Costo Total
Rubro Detalle Cantidad
(USD) (USD)
Materiales Disefio gréfico, impresion de
) _ 1 lote 200 200
educativos folletos (5,000 unidades)
Produccién Videos, spots para radio y redes
o ) 1 lote 150 150
audiovisual sociales
Honorarios )
. 4 profesionales x 3 meses 12 meses 60 720
facilitadores
Alquiler de|(12 sesiones comunitarias Y|
) o 12 dias 15 180
espacios capacitaciones
Camparias ) o
S Radio, TV, prensa, digital 1 lote 250 250
publicitarias
Equipamiento y o
o Audiovisuales, transporte 1 lote 100 100
logistica
Monitoreo Y| _
» Personal y herramientas 3 meses 80 240
evaluacion
Total estimado 1,840

Justificacion del presupuesto:

El presupuesto esta disefiado para cubrir integralmente las actividades previstas,

garantizando calidad en los materiales y capacitacion, asi como un alcance amplio mediante

campafas de comunicacion. El rubro de honorarios refleja la importancia de contar con

personal calificado que facilite procesos educativos efectivos. La evaluacion continua es

fundamental para validar el impacto y realizar ajustes oportunos.

Este monto es accesible para entidades publicas y organizaciones colaboradoras en

Lago Agrio, haciendo viable la ejecucion del programa con recursos existentes 0 mediante

alianzas estratégicas.




4.4  Cronograma de ejecucion
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45  Conclusiones

1.- La Ley Orgénica de Transporte Terrestre, Transito y Seguridad Vial, vigente
desde el 7 de agosto de 2008, introdujo importantes reformas en la regulacion del transito y
la sequridad vial en el pais. Estas medidas, especialmente la implementacion del sistema de
puntos para las licencias de conducir como sancion para las infracciones de transito,
generaron sorpresa y controversia entre conductores y peatones a nivel nacional, con

especial resistencia del sector de transporte publico.

2.- En cuanto a las contravenciones, la ley actual establece que la conduccion bajo
efectos de alcohol o sustancias estupefacientes puede ser sancionada con hasta tres dias de
prision, lo cual representa una medida preventiva relevante para evitar accidentes. Aunque
el articulo 145 no contempla expresamente la detencion del infractor, en la practica esta

medida se lleva a cabo para garantizar la seguridad vial.

3.- Los resultados de las encuestas indican que la principal causa de las
contravenciones en la provincia de Sucumbios es la falta de cultura vial. Tanto peatones
como conductores son responsables de incumplimientos, ya que muchos usuarios de la via
publica actuan de forma individualista, sin respetar los derechos de los deméas y

considerando la via como un espacio exclusivamente suyo.

4.6  Recomendaciones

1.- Tanto los conductores profesionales y no profesionales, como los peatones,
necesitamos cambiar nuestra actitud. Es momento de implementar medidas que fortalezcan
la conciencia sobre la gran responsabilidad que implica conducir un vehiculo o simplemente

transitar por las vias publicas.

2.- Se recomienda al poder legislativo, a través de sus representantes, impulsar
reformas en la ley que regulan el juzgamiento de las contravenciones de transito. Estas
reformas deberian exigir que las sanciones estén siempre respaldadas por pruebas
presentadas obligatoriamente por el agente de transito. Ademas, se sugiere aumentar las
penas para peatones y conductores, estableciendo multas equivalentes a una remuneracion
basica unificada, para desalentar la impunidad. De no implementarse estas medidas, las
estadisticas de infracciones continuaran creciendo, debido a la impericia de los conductores

y la irresponsabilidad de los peatones.
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3.- Es necesario que los gobiernos actuales, en coordinacién con los ministerios de
Educacion y Transporte, establezcan como politica de Estado la ensefianza obligatoria de
las normas de transito y su reglamento en todas las instituciones educativas, tanto publicas
como privadas, especialmente en la provincia de Sucumbios. Tal como lo establece el
articulo 4 de la Ley Orgénica de Transito, educar desde la infancia es fundamental para

formar ciudadanos conscientes que respeten y cumplan la ley en su vida adulta.
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ANEXOS

Anexo 1: Encuesta

Pregunta # 1
¢ Tipo de encuestado?
Tabla No. 1: Tipo de encuestado

Alternativa Respuesta %

Conductor
Peatdn
TOTAL

Fuente: Encuestas realizadas a conductores y peatones de Lago Agrio

Pregunta # 2
¢Conoce usted la Ley de transito vigente?

Tabla No. 2: Leyes de transito

Alternativa Respuesta %
Si

No

Total

Fuente: Encuestas realizadas a conductores y peatones de Lago Agrio

Pregunta # 3
¢Conoce usted sus obligaciones como conductor y peaton?

Tabla No. 3: Obligaciones como conductor y peaton

Alternativa Respuesta %
Si

No

TOTAL

Fuente: Encuestas realizadas a conductores y peatones de Lago Agrio



Pregunta # 4

¢Conoce usted los derechos contemplados en la ley vigente?

Tabla No. 4: Derechos contemplados en la ley vigente

Alternativa Respuesta %
Si

No

TOTAL

Fuente: Encuestas realizadas a conductores y peatones de Lago Agrio

Pregunta # 5
¢Cudl es el tipo de accidente mas frecuente?
Tabla No. 5: Accidente mas frecuente

Alternativa Respuesta %

Atropellamiento
Arrollamiento

Caida de
pasajeros
Estrellamientos

Encunetamiento
Rozamiento
Choque
Colisién
Volcamiento
Otros

TOTAL

Fuente: Encuestas realizadas a conductores y peatones de Lago Agrio

Pregunta # 6
¢Ha observado usted un accidente de transito?

Tabla No. 6: Observado un accidente de transito

Alternativa Respuesta %
Si

No

TOTAL

Fuente: Encuestas realizadas a conductores y peatones de Lago Agrio
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Pregunta # 7
¢A quién conoce usted como victima de accidente de transito?

Tabla No. 7: A quien conoce como victima de transito

Alternativa Respuesta %

Familiar

Amigo
Compaiiero

de trabajo
Otros

TOTAL

Fuente: Encuestas realizadas a conductores y peatones de Lago Agrio

Pregunta # 8
¢Cree usted que existe culpabilidad directa de los peatones en los accidentes de transito?

Tabla No. 8: Culpabilidad de los peatones en los accidentes de transito

Alternativa Respuesta %
Si

No

TOTAL

Fuente: Encuestas realizadas a conductores y peatones de Lago Agrio

Pregunta # 9
¢Como califica usted la actuacion de los Agentes de Transito?

Tabla No. 9: Actuacién de los Agentes de transito

Alternativa Respuesta %

Muy buena
Buena
Regular
Mala
TOTAL

Fuente: Encuestas realizadas a conductores y peatones de Lago Agrio
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Pregunta # 10
¢Cual es la causa mas comun de los accidentes de transito?

Tabla No. 10: Causa mas comun de los accidentes de transito

Alternativa Respuesta %
Ebriedad

Descuido

Ignorancia de
laley

Falta de
sefializacion

TOTAL

Fuente: Encuestas realizadas a conductores y peatones de Lago Agrio

Pregunta # 11
¢Como usted cree que disminuiran el indice de los accidentes de transito?

Tabla No. 10: Disminucion de accidentes de transito

Alternativa Respuesta %
Educacion

vial
Campafiias
Falta de
sefializacion
TOTAL

Fuente: Encuestas realizadas a conductores y peatones de Lago Agrio
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Anexo 2: Imégenes de Trabajo de campo
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