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RESUMEN 

La movilidad segura depende estrechamente de su infraestructura vial, y constituye un aspecto 

fundamental para el desarrollo de las ciudades y la disminución de los niveles de siniestralidad 

que ha ocasionado pérdidas humanas y lesiones fatales no solo a nivel nacional, sino que es 

una de las principales causas de muerte a nivel mundial.  

Visión Cero es uno de los principios de movilidad segura, las acciones que promueve incluyen, 

entre otras, la aplicación de normativa técnica de seguridad en vehículos, calles e intersecciones 

más seguras desde su construcción; adecuada fiscalización del tránsito, incluyendo el control 

de consumo de bebidas alcohólicas y otras sustancias; gestión de la velocidad; provisión de 

seguridad y eficiencia en el transporte público; garantía de educación y comunicación de 

seguridad vial; entre otras. 

El presente proyecto de investigación tiene como finalidad dar a conocer a la ciudadanía en 

general sobre la gran problemática que surge a diario por la falta de planificación en la 

construcción de la infraestructura Vial y su impacto en la seguridad, haciendo énfasis en los 

accidentes de tránsito causados por la falta de una red vial segura. El atribuir al factor humano, 

exceso de velocidad en las vías no es lo correcto pues el diseño de las carreteras y el 

aprovisionamiento de los elementos de los que tiene que contar la red vial para ser seguras, es 

una responsabilidad compartida entre todos los actores de la movilidad. El poder facilitar el 

conocimiento mediante una guía para conductores acerca de las vías de tránsito y su impacto 

en la seguridad para aportar a la disminución de los siniestros de tránsito y al objetivo CERO 

de la ES-SEGURA. 

Palabras Claves: Movilidad, Infraestructura, Siniestralidad, Fiscalización, Visión Cero 
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ABSTRACT 

Safe mobility depends closely on its road infrastructure, and constitutes a fundamental aspect 

for the development of cities and the reduction of accident levels that has caused human losses 

and fatal injuries not only at the national level, but is one of the main causes of death worldwide.  

Vision Zero is one of the principles of safe mobility, the actions it promotes include, among 

others, the application of technical safety regulations in safer vehicles, streets and intersections 

since their construction; adequate traffic control, including control of the consumption of 

alcoholic beverages and other substances; speed management; provision of safety and 

efficiency in public transportation; guarantee of road safety education and communication; 

among other. 

The purpose of this research project is to inform citizens in general about the great problem 

that arises daily due to the lack of planning in the construction of road infrastructure and its 

impact on safety, emphasizing traffic accidents. caused by the lack of a safe road network. 

Attributing excessive speed on the roads to the human factor is not correct since the design of 

the roads and the supply of the elements that the road network must have to be safe is a shared 

responsibility between all the actors of Mobility. Being able to facilitate knowledge through a 

guide for drivers about traffic routes and their impact on safety to contribute to the reduction 

of traffic accidents and the ZERO objective of ES-SEGURA. 

Keywords: Mobility, Infrastructure, Accidents, Inspection, Vision Zero 

 

  



1 

INTRODUCCIÓN 

El presente trabajo de investigación “IMPACTO DE LA INFRAESTRUCTURA VIAL EN 

LA SEGURIDAD EN LA PARROQUIA RURAL JUAN BAUTISTA AGUIRRE 

PERTENECIENTE AL CANTÓN DAULE” destaca la trascendental importancia de construir 

vías más seguras que perdonen el error humano, esta responsabilidad recae principalmente de 

acuerdo a la norma en el Estado y los Organismos Seccionales; para cumplir con este rol 

precisamente se creó un documento elaborado por el Ministerio de Transporte y Obras Públicas 

(MTOP) con la colaboración del Banco Interamericano de Desarrollo (BID) la ES-SEGURA 

que recoge las iniciativas de todos los organismos relacionados con el tránsito en las vías.  

Es necesario priorizar en la movilidad segura el diseño, planificación, evaluación, 

infraestructura segura accesible e inclusiva, con la adopción de tecnología para promover una 

movilidad segura en las vías de tránsito tanto en zonas urbanas como rurales.  

Las vías deben enfocarse principalmente en los usuarios más vulnerables, una vía segura es 

aquella enmarcada en el principio de sistema seguro, por lo que mediante su diseño, 

planificación y estructura es capaz de prevenir, absorber y perdonar el error humano. Varias de 

las estrategias encaminadas a este objetivo son: Implementar infraestructura segura para niños, 

adolescentes, personas con discapacidad y usuarios vulnerables, Implementar programas en 

puntos críticos como entornos escolares, zonas de accesibilidad de transporte público, centros 

de atención para adultos mayores, centros de salud o zonas de asentamiento de personas 

vulnerables.  

Se espera que la información suministrada en el presente trabajo ayude a que los ciudadanos o 

diferentes elementos usuarios de las vías como: conductores, peatones, pasajeros, organismos 

públicos o privados sean resilientes y adopten  roles con una cultura de movilidad segura en 

las vías y así contribuir a generar acciones que disminuyan los niveles de siniestralidad, como 

lo establece uno de los principios de Movilidad Segura, Visión Cero, que todas las muertes por 

siniestros son prevenibles, por consecuencia no son aceptables. Se plantea que, con inversiones 

sostenibles, adecuadas, integrales y sistémicas dirigidas a todos los pilares de la Seguridad Vial, 

se puede llegar a la meta de Cero Víctimas de tránsito.  
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CAPITULO I. 

EL PROBLEMA 

1.1 Antecedentes del problema  

La Red Vial del Ecuador comprende cerca 85 mil kilómetros y está a cargo del Ministerio 

de Transporte y Obras Públicas, y los Gobiernos Autónomos Descentralizados. La jurisdicción 

de estas vías está distribuida de la siguiente manera: 21% correspondiente al Ministerio de 

Transporte y Obras Públicas (MTOP), y 79% a los Gobiernos Autónomos Descentralizados 

(GADs). En el Sector Urbano se producen el 72% de los siniestros a nivel nacional, en el sector 

rural el 12% y en la Red Vial Estatal el 16% restante.  

En Ecuador, se han desarrollado evaluaciones de seguridad vial de rutas existentes. Sin 

embargo, la ES-SEGURA propone llegar a hacer inspecciones y auditorias de seguridad vial 

de forma sistemática en la mayor extensión posible de la red vial.  

Consecuentemente la Estrategia Nacional de Movilidad Segura ES-SEGURA propone tres 

líneas de acción específicas para promover vías de tránsito más seguras:  

1. Planificación, manuales, especificaciones técnicas y diseño. 

2. Implementación y evaluación de infraestructura segura, accesible e inclusiva. 

3. Tecnología.    

(congope.gob.ec, 2018) La provincia de Guayas cuenta con 25 cantones, de los cuales 24 

disponen de vías en buen estado en sus diferentes tipos de superficie de rodadura, pero en poca 

proporción ya que de los 5450.32 km de vialidad únicamente 1405.18 km se encuentran en 

buen estado, el cantón con mayor disponibilidad de tramos de vías en buen estado es Daule, 

con 35 tramos de vías y una longitud de 94.87 km, seguido del cantón Milagro con 33 tramos 

de vía y una longitud de 118.62 km. El cantón con mayor longitud de vías es Naranjal con 

158.31 km.  

A pesar de estos datos hasta cierto punto positivos con respecto al estado de las vías en el 

Cantón Daule, tanto el Estado y Organismos Seccionales deben incluir dentro de sus planes 

viales un constante mantenimiento de las vías tanto urbanas como rurales y avanzar hacia una 

mejora y extensión de las líneas viales, en función de promover la movilidad segura con mayor 

acceso e inclusión sobre todo en las zonas rurales aportando a mejorar la calidad de vida de los 

agricultores Dauleños.  
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1.2 Planteamiento del problema  

A nivel mundial, y sobre todo por recomendación de las Naciones Unidas, se propone 

intervenir en seguridad vial a partir de un enfoque de “Sistema Seguro”. Bajo este enfoque, el 

énfasis no se ubica en las personas usuarias de las vías como responsables de la ocurrencia de 

los siniestros viales - es decir en la centralidad del factor humano como causa principal -, sino 

que se adopta un enfoque de responsabilidad compartida entre los diseñadores del sistema vial 

y las personas usuarias. Así, los Gobiernos, a cargo del diseño y administración del sistema del 

tránsito, tienen una importancia central en la responsabilidad de los hechos viales.  

Imagen 1. Enfoque de Sistema Seguro 

 

Fuente: OMS (2017). 

El enfoque sistémico toma como punto de partida que las personas cometen errores y que, 

por lo tanto, los siniestros viales no pueden ser evitados por completo. Es por ello por lo que 

un diseño vial seguro debería reducir o eliminar los conflictos entre personas usuarias que 

comparten la vía al momento de circular, disminuyendo tanto la posibilidad de que se cometan 

errores humanos, como las consecuencias de éstos si es que no se pudieron evitar, de modo de 

acotar la probabilidad de que un siniestro vial resulte grave o mortal. Si las personas pueden 

fallar en su accionar, lo que no debe hacerlo es el sistema vial. De esta manera, las 

intervenciones orientadas al diseño de las vías y sus entornos adquieren una relevancia central 

para la reducción de la siniestralidad vial y sus consecuencias. 

1.3 Justificación del estudio 

El presente trabajo de investigación Impacto de la Infraestructura Vial en la Seguridad en la 

Parroquia Rural Juan Bautista Aguirre perteneciente al cantón Daule, será de gran ayuda para 
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la ejecución de los ODS planteados por la ONU (Objetivos de Desarrollo Sostenible) que están 

encaminados a lograr la movilidad segura con vías e infraestructura seguras. El desarrollo de 

proyectos para el mejoramiento de la infraestructura vial en nuestro país debe ser una prioridad 

para el Estado y los organismos seccionales en quienes recae esta responsabilidad; es muy 

evidente y a través de numerosos estudios se ha verificado la importancia trascendental de tener 

vías más seguras, esto no solo favorece la disminución de los siniestros de tránsito, sino que 

propicia el desarrollo económico de los pueblos, la producción, el turismo y mejora las 

condiciones de vida de los ciudadanos. 

Mediante la elaboración de la Guía para conductores acerca de las vías de tránsito y su 

impacto en la seguridad en la Parroquia Rural Juan Bautista Aguirre del Cantón Daule, 

trataremos de concienciar en las personas que transitan por las vías que es muy importante 

conocer la red vial, sus tipos, niveles, codificación de las mismas y la señalética; servir como 

referente en el ámbito de la planificación estratégica vial a  los organismo seccionales, y en 

este caso particular al GAD del cantón Daule para que se considere como una fuente de 

información para el diseño de sus planes viales. Se realizará una encuesta a una muestra 

poblacional de un grupo de conductores en la Parroquia Rural Juan Bautista Aguirre, 

perteneciente al Cantón Daule, Provincia de Guayas. 

1.3 Preguntas de investigación  

1. Según tu criterio ¿Cuál es el estado de las vías en el Ecuador?  

2. ¿Crees que la infraestructura vial es determinante para la seguridad vial?  

3. ¿Consideras importante contar con una guía informativa acerca de las vías más seguras 

y sus principios, formando conductores responsables de la seguridad vial?  

4. Piensas ¿qué, el estado de las vías tiene gran incidencia en que ocurran siniestros de 

tránsito? 

1.5 Objetivos  

 1.5.1 Objetivo General 

 Comprender la importancia de la infraestructura vial como un elemento vital para la 

seguridad en la Parroquia Rural Juan Bautista Aguirre del Cantón Daule, mediante una guía 

para conductores acerca de las vías de tránsito y su impacto en la seguridad, la aplicación de 
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técnicas investigativas; para aportar a la disminución de los siniestros de tránsito y al objetivo 

Cero de la ES-SEGURA. 

1.5.2 Objetivos Específicos  

• Conocer la infraestructura vial del cantón Daule mediante el estudio de la red vial 

cantonal y determinar la incidencia en la seguridad, para que los organismos seccionales 

diseñen vías que garanticen una movilidad más segura.  

• Diseñar una Guía práctica para conductores que se alinee a la movilidad segura, 

partiendo de la realidad de sus contextos y de sus necesidades, para construir una cultura 

de conductores responsables que aporten a la disminución de los siniestros tránsito.  

• Motivar a los conductores y usuarios de las vías al respeto de las normas de tránsito y 

la práctica de principios de la movilidad segura como un aspecto muy importante en la 

seguridad, mediante estrategias informativas y técnicas, para evitar siniestros con 

consecuencias fatales de muerte o lesiones graves.  
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CAPITULO II. 

MARCO TEÓRICO  

El marco teórico es la recopilación de antecedentes, investigaciones previas y 

consideraciones teóricas en las que se sustenta un proyecto de investigación, análisis, hipótesis 

o experimento. El marco teórico, también llamado marco de referencia, es el soporte teórico, 

contextual o legal de los conceptos que se utilizaron para el planteamiento del problema en la 

investigación. 

El marco teórico también se caracteriza por definir la disciplina a la cual pertenece el objeto 

de estudio escogido, los conceptos relevantes y el fenómeno en que se quiere profundizar o que 

se pretende estudiar. Su importancia radica en que permite justificar, demostrar, apoyar e 

interpretar las hipótesis y los resultados de una investigación de forma ordenada y coherente.  

2.1 Antecedentes del estudio  

A continuación, en el presente trabajo, se indican diferentes investigaciones en el campo 

internacional, nacional y local, relacionados con el problema de investigación Impacto de la 

Infraestructura Vial en la Seguridad en la Parroquia Rural Juan Bautista Aguirre perteneciente 

al cantón Daule, como categorías principales del presente estudio.  

(IVAN, 2024)  En su trabajo investigativo “Plan de Seguridad Vial para la prevención de 

siniestros de tránsito en el cantón Daule” se plantea como objetivo el diseñar un plan de 

seguridad vial para la prevención de siniestros de tránsito en el cantón Daule; se aplica una 

metodología con un enfoque mixto basado en herramientas cuantitativas y cualitativas. Para su 

desarrollo, fue necesario la revisión de datos tomando en cuenta los puntos o zonas de mayor 

incidencia de siniestros de tránsito, esto se efectuó a través del mapa de calor que maneja la 

Agencia Nacional de Tránsito a través de su página web, también fue esencial la aplicación de 

encuestas a la ciudadanía con un enfoque a receptar datos acerca de: necesidades, 

requerimientos y percepción de los niveles de seguridad vial. Se efectuó un análisis en el que 

se determina que durante el transcurso del año 2021 y 2022 se registraron un total de 377 

siniestros de tránsito en el cantón Daule, a causa de diferentes factores; de los cuales, el 67% 

de las personas quedaron heridas o lesionadas, el 21% resultaron ilesos, el 6% no fueron 

identificados con claridad y el 5% de personas fallecieron. Además, se determina que existen 

acciones o situaciones que ponen en riesgo la seguridad vial por parte de los factores de la 

trilogía vial, en el que se integra el factor humano (peatones, conductores y pasajeros), vehículo 
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y vía-ambiental. Posterior a ello, se establece la propuesta enmarcada en los siguientes pilares: 

planeación urbana y seguridad vial, usuarios de las vías, infraestructura vial, atención post 

siniestros y vehículos seguros. Finalmente, se concluye que es necesario la implementación de 

medidas eficientes que contribuyan a reducir los índices de siniestralidad, morbilidad y 

mortalidad y mejorar la seguridad vial en el cantón Daule.   

(ENRIQUE, 2022) En su artículo científico “Infraestructuras en la Seguridad Vial”, 

manifiesta que: Muchos siniestros de tránsito ocurren diariamente en donde se ven 

involucradas las vidas de seres humanos, el correcto diseño de carreteras puede reducir la 

probabilidad de que un siniestro ocurra, por esta causa, al diseñar una carretera se implementan 

elementos como las vías perdonadoras y lechos de frenados que son infraestructuras que tienen 

como objetivo prevenir siniestros de tránsito, garantizar seguridad vial particularmente en 

carreteras de alta velocidad y de pendientes elevadas donde los vehículos pueden sufrir alguna 

falla. Por otra parte, el derecho de vía permite que la construcción de estos elementos sea 

posible. Este estudio determina la relación entre las vías perdonadoras, lechos de frenado y 

derecho de vía, así mismo, su impacto en la prevención de siniestros de tránsito, a través de 

metodologías de investigación con las cuales se introducen conceptos sobre estos elementos 

viales, tales como las características, propiedades geométricas y su importancia. 

(RICHARD ALEXANDER CONDO LAITON, 2021) En su tesis Estudio del desempeño 

de la carretera acceso a Los Lojas, con una longitud de 12.20 km en el cantón Daule de la 

provincia del Guayas, para proponer Plan de Mantenimiento General, expresa: Sabemos que 

las vías son medios necesarios para establecer la relación comercial lo que genera el incremento 

de la economía en los países, por ello es necesario considerar que para su operatividad, se debe 

contar con un mantenimiento rutinario sea este preventivo o correctivo y es ahí que esta 

investigación surge como respuesta ante la problemática existente en cuando a la rehabilitación 

vial , ya que existen vías en el eje rural construidas, sin embargo no cuentan con su 

mantenimiento vial, la investigación y las actividades realizadas. Se plantea los objetivos, 

hipótesis y se justifica la necesidad de implementar un plan de mantenimiento general, 

buscando como elemento primordial la motivación sobre la importancia de un problema actual 

en el eje vial y que casi no es considerado por las entidades públicas. En el segundo capítulo 

de este trabajo previo a la obtención del Título de Ingenieros Civiles tenemos el marco teórico 

de donde se desprende todo el contenido de investigación, conceptos, tipos y causas de las 

fallas que se producen en un pavimento flexible, que es el tipo de estructura que estudiaremos 

en la investigación, y a la vez se explica la clase de mantenimiento, las especificaciones 
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técnicas emitidas por el Ministerio de Trasporte y Obras Publicas como procedimientos de 

trabajos para dar solución a los problemas existentes.  

2.2. Fundamentación Teórica.   

2.2.1 La Infraestructura Vial en el Ecuador desde la normativa vigente. 

El presente trabajo de investigación, tiene como finalidad analizar la estructura técnica y  

sus normativas en Ecuador de la red vial y su impacto en la seguridad, por tal motivo es 

importante conocer que según la Constitución aprobada en el 2008, cita en el Artículo 241 que; 

“La planificación garantizará el ordenamiento territorial y será obligatoria en todos los 

gobiernos autónomos descentralizados”, en el Código Orgánico de Organización Territorial, 

Autonomía y Descentralización “COOTAD”, se establece las competencias exclusivas para 

cada nivel jerárquico de gobierno como son: regional, provincial, cantonal y parroquial. 

(Pesantez, 2018), estableciendo en esos cuerpos legales las facultades y competencias que les 

corresponden a cada uno de los organismos seccionales y la gran responsabilidad de las 

autoridades que deben garantizar el buen estado de la red vial en cada una de sus jurisdicciones.  

Para el desarrollo del presente tema investigativo, es importante conocer los conceptos 

claves por lo que para (Guzmán, 2017) La red vial es la base para el desarrollo y crecimiento 

económico y social de un país, debido a que es el único medio que permite el transporte y 

tránsito de personas, automotores y de mercaderías, motivo por el cual una mala infraestructura 

genera pérdidas considerables para un gobierno. 

Por otro lado (Rivera, 2019), considera que un país que tiene una red vial efectiva los costos 

de movilización son menores y además permiten dar solución a las necesidades básicas de la 

población como es la educación, salud, alimentación y trabajo, es por ello, que resulta 

estratégico para un gobierno un correcto desarrollo de esta área, debido a que si las vías de 

comunicación de un país no son las adecuadas para que los ciudadanos logren satisfacer sus 

necesidades más básicas, es mucho más probable que la población siga manteniendo los 

mismos índices de pobreza y desempleo y que no se genere un crecimiento económico general, 

creando mayores responsabilidades para el gobierno. Cabe recalcar que la red vial está 

constituida por calles urbanas y rurales, avenidas, autopistas, carreteras, caminos vecinales y 

obras complementarias como puentes, veredas, señalización, iluminación, red ferrovial, entre 

otros. (SPPAT, 2023) En base al artículo 7 de la Ley Orgánica de Transporte Terrestre, Tránsito 

y Seguridad Vial, todas las vías de circulación terrestre son bienes nacionales de uso público 

abiertos al tránsito nacional e internacional de peatones y vehículos motorizados y no 
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motorizados. Constitucionalmente, el Estado es el encargado de garantizar la libre movilidad 

de todos los actores del sistema vial.   

2.2.2. ES-SEGURA. Líneas de acción específicas para promover vías de tránsito más 

seguras. 

 2.2.2.1 Planificación, Manuales, Especificaciones Técnicas y Diseño.  

Toda planificación vial debe seguir el principio de Sistema Seguro. Cada vía o ruta debe ser 

diseñada según su zona y función. Por ejemplo, las vías en zonas residenciales deben manejar 

correctamente cambios de elevación, cambios de carriles, señalética que advierta al conductor 

sobre usuarios vulnerables y la velocidad establecida; por otro lado, en carreteras de mayor 

velocidad se deben implementar redondeles, intersecciones, controles de velocidad y un 

distanciamiento prudente de los peatones y ciclistas (Tingvall,2019). 

El principal objetivo es desarrollar y diseñar vías que respondan efectivamente a su contexto 

inmediato, priorizando a los usuarios vulnerables y redistribuyendo el espacio público hacia 

ellos a través de la provisión de elementos como aceras amplias, pasos peatonales adecuados, 

y señalización clara.  

Este programa propone promover la infraestructura segura en todas las fases de 

implementación de proyectos viales, realización de manuales y especificaciones técnicas, 

planificación, diseño e implementación. 

2.2.2.2. Evaluación e Implementación y de infraestructura segura, accesible e inclusiva.  

Una evaluación de seguridad vial es un examen formal, sistemático, proactivo, documentado 

y confidencial de una vía. En el caso de un diseño, se denomina Auditoría de seguridad vial 

(ASV), mientras que en el caso del análisis de una vía existente se denomina inspección de 

seguridad vial (ISV).  

Actualmente, la realización de auditorías de seguridad vial se ha presentado de manera 

aislada por iniciativa propia de los actores involucrados; por lo que existe la necesidad de 

realizar evaluaciones viales en la infraestructura de Ecuador. De esta manera se podrán 

implementar las medidas necesarias para generar vías perdonadoras y seguras para todos los 

usuarios. La realización de auditorías se encuentra contemplada en la LTTTSV; sin embargo, 

las evaluaciones y aplicación de contramedidas han sido escasas en relación con las 

necesidades y la cobertura de la red vial.  

2.2.2.3 Adopción de tecnología para una movilidad segura.  



10 

Uno de los principios más importantes de Sistema Seguro es tener en cuenta el factor del 

error humano; mismo que puede prevenirse en gran medida con ayuda de herramientas 

tecnológicas como se lo describe en la recomendación de expertos “Tecnología”. La tecnología 

juega un rol pues tiene la capacidad de guiar al usuario, prevenir siniestros, disminuir su 

impacto y contribuir a los sistemas de atención inmediata.  

Consecuentemente, este programa considera la adopción de sistemas inteligentes de 

transporte, de alerta temprana al usuario y reporte de Estado de Vías.  

 2.3 Fundamentación Legal.  

Al hacerse referencia a un cuerpo legal que constituye el pilar de un Estado, simplemente 

se hace referencia al conjunto de normas que rigen la vida al interno del mismo desde el punto 

de vista político, económico y social, sin descartar otras actividades dentro de la propia 

dinámica social pero que en definitiva se subsumen en las anteriormente mentadas, todo lo cual 

justifica que el transporte, el tránsito y la seguridad vial, en tanto intereses del Estado con 

impacto directo en la ciudadanía, encuentre igualmente un respaldo dentro del conjunto de 

normas que conforman la norma legal a través de las cuales se regula la existencia, impacto y 

aplicación de las mismas. 

2.3.1 Ley Orgánica de Transporte Terrestre, Tránsito y Seguridad Vial. 

Para el efecto, el Ministerio del Sector de la Educación en coordinación con la Agencia 

Nacional de Regulación y Control del Transporte Terrestre, Tránsito y Seguridad Vial, 

desarrollarán los programas educativos en temas relacionados con la prevención y seguridad 

vial, principios, disposiciones y normas fundamentales que regulan el tránsito, su señalización 

considerando la realidad lingüística de las comunidades, pueblos y nacionalidades, el uso de 

las vías públicas, de los medios de transporte terrestre.(LOTTSV, 2014) 

CAPITULO III DE LAS VIAS  

Art. 208.- La Comisión Nacional en coordinación con el INEN, será la encargada de expedir 

la regulación sobre señalización vial para el tránsito, que se ejecutará a nivel nacional. 

Art. 209.- Toda vía a ser construida, rehabilitada o mantenida deberá contar en los proyectos 

con un estudio técnico de seguridad y señalización vial, previamente al inicio de las obras. Los 

municipios, consejos provinciales y Ministerio de Obras Públicas, deberán exigir como 

requisito obligatorio en todo nuevo proyecto de construcción de vías de circulación vehicular, 

la incorporación de senderos asfaltados o de hormigón para el uso de bicicletas con una anchura 
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que no deberá ser inferior a los dos metros por cada vía unidireccional. Las entidades 

municipales deberán hacer estudios para incorporar en el casco urbano vías nuevas de 

circulación y lugares destinados para estacionamiento de bicicletas para facilitar la 

masificación de este medio de transporte.  

Art. 210.- Cuando se determine que no se ha cumplido con lo señalado en el artículo anterior, 

el Director Ejecutivo de la Comisión Nacional sancionará conforme a esta Ley y su 

Reglamento. 

Art. 30.4.- Atribuciones de los Gobiernos Autónomos Descentralizados Regionales, 

metropolitanos y municipales. Los Gobiernos Autónomos Descentralizados regionales, 

metropolitanos y municipales en el ámbito de sus competencias y dependiendo del modelo de 

gestión asumido, tienen la responsabilidad de planificar, regular y controlar las redes viales, 

estatales, urbanas y rurales de tránsito y transporte dentro de su circunscripción territorial y 

jurisdicción. 

2.3.2 REGLAMENTO A LA LTTTSV  

La Ley Orgánica de Transporte Terrestre, Tránsito y Seguridad Vial, promulgada en el 

Registro Oficial Suplemento No. 398 de 7 de agosto del 2008; Que el 29 de marzo de 2011 se 

publicó en el Registro Oficial Suplemento 415, la Ley Orgánica reformatoria a la Ley Orgánica 

de Transporte Terrestre, Tránsito y Seguridad Vial;  

TITULO IV DE LA INFRAESTRUCTURA VIAL  

Art. 102.- En los proyectos de vías nuevas, construidas, rehabilitadas o mantenidas, se 

exigirá estudios técnicos de impacto ambiental, señalización y seguridad vial de acuerdo a las 

directrices establecidas por el Ministerio de Transporte y Obras Públicas y la Agencia Nacional 

de Tránsito. En caso de incumplimiento, el Director Ejecutivo de la ANT sancionará al 

contratista de acuerdo con la Ley y el Reglamento correspondiente. Los GADs metropolitanos 

o municipales, de acuerdo a la realidad de su circunscripción y en el marco del plan de 

ordenamiento territorial, previo a la construcción de edificaciones, deberán exigir el estudio 

técnico de impacto vial, con el fin de precautelar el buen uso de las vías e infraestructura urbana 

y garantizar una movilidad adecuada. Los GADs metropolitanos o municipales deberán además 

destinar parte de la infraestructura vial a los peatones, con el fin de incrementar las condiciones 

de seguridad de este sector. Se prohíbe el uso y apropiación de espacios públicos como sitios 

de operación exclusiva para la prestación de servicios de transporte comercial terrestre.  
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Art. 103.- Los GADs, en su respectiva jurisdicción, deberán realizar estudios de factibilidad, 

previo a la incorporación de carriles exclusivos de bicicletas o ciclo vías.  

Art. 104.- Para el diseño vial de ciclo vías se considerará la morfología de la ciudad y sus 

características especiales.  

Art. 105.- Los GADs deberán exigir en proyectos de edificaciones y áreas de acceso público, 

zonas exteriores destinadas para circulación y parqueo de bicicletas, dando la correspondiente 

facilidad a las personas que utilizan este tipo de transportación en viajes pendulares.  

Art. 106.- Los GADs deberán exigir a las entidades públicas que cuenten con áreas de 

estacionamientos para bicicletas y áreas de aseo para sus usuarios.  

Art. 107.- Los GADs metropolitanos y municipales incentivarán la realización de ciclo vías 

recreativas (ciclo paseos), en los que se destinarán vías para la circulación exclusiva de 

bicicletas. 

 TITULO V DE LAS VIAS 

 Art. 318.- Para efecto de aplicación de la Ley Orgánica de Transporte Terrestre y el presente 

Reglamento, se define como vía a la zona de uso público o privado, destinado al tránsito de 

vehículos, personas y animales, sujetos a disposiciones legales, reglamentarias y de 

señalización. Art. 319.- La señalización de tránsito es un complemento para todo usuario de las 

vías, debido a que notifican a los conductores y demás usuarios de la prohibición, restricción, 

obligación y autorización que se señala en ella. Algunas de estas señales pueden contener 

leyendas que limitan su vigencia a horarios, tipos de vehículos, y otros.  

Art. 320.- Toda vía a ser construida, rehabilitada o mantenida deberá contar en los proyectos 

con un estudio técnico de seguridad y señalización vial temporal adecuada al tipo de 

intervención, duración de la misma y flujo vehicular, cuya norma de aplicación será expedida 

por la Agencia Nacional de Tránsito, bajo entera responsabilidad de la entidad constructora y 

autorizada por un auditor vial.  

Art. 321.- Las sanciones podrán ser multas, obligar a modificar y hasta rescindir los 

contratos de construcción de vías.  

2.3.3 Estrategia Nacional de Movilidad Segura. ES-SEGURA  

La Estrategia Nacional de Movilidad Segura para Ecuador (ES-SEGURA) fue elaborada 

por el Ministerio de Transporte y Obras Públicas (MTOP) con el apoyo técnico del Banco 

Interamericano de Desarrollo (BID). El documento se basa en los resultados obtenidos de 
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talleres participativos que contaron con las principales entidades involucradas en la movilidad 

segura del país. 

Este documento concuerda con los compromisos establecidos por el país en el marco del 

Plan Mundial Decenio de Acción por la Seguridad Vial 2021-2030, la Tercera Conferencia 

Ministerial Mundial sobre Seguridad Vial 2020, el Informe de Expertos en Seguridad Vial 

“Salvar Vidas Más Allá del 2020” y el “Acuerdo Nacional 50/30” de reducir las muertes en las 

carreteras en un 50% para el 2030. 

La ES-SEGURA comprende los Ejes Estratégicos y Líneas de acción, como:  

Eje 1: Gestión de la Movilidad.  

Eje 2: Vías más seguras.  

Eje 3: Vehículos más seguros. 

Eje 4: Usuarios más seguros. 

Eje 5: Respuesta ante siniestros de Tránsito.  

En concordancia con la presente investigación se hará referencia al Eje 2 Vías Más Seguras.  

2.3.3.1 Vías de Tránsito Más Seguras.  

La movilidad segura depende estrechamente de su infraestructura. Es necesario generar vías 

más seguras para todos sus usuarios y sus interrelaciones. Las vías deben enfocarse 

principalmente en los usuarios vulnerables. Una vía segura es aquella enmarcada en el principio 

de Sistema Seguro; por lo que a través de su planificación, diseño, construcción y operación es 

capaz de prevenir, absorber y perdonar el error humano. Para aumentar la seguridad y calidad 

de las redes de carreteras es necesario generar evaluaciones de infraestructura viaria y mejorar 

la planificación, diseño, construcción y funcionamiento de carreteras.   

Este eje está relacionado a la recomendación de expertos “Infraestructuras” donde se 

concibe al diseño vial como un aspecto fundamental del estudio y desarrollo de ciudades. 

Adicionalmente la infraestructura debe promover, el cambio modal, salud infantil y 

adolescente, exceso de velocidad cero, zonas 30km/h y tecnología para la seguridad vial. 
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2.3 Marco Conceptual  

En esta parte del trabajo de investigación nos referiremos a conceptos relevantes que deben 

ser especificados para así llegar a una mejor comprensión del problema de estudio acerca del 

impacto de las vías de tránsito en la seguridad de la movilidad.  

2.4.1 Auditorías e Inspecciones de Seguridad Vial. - Una Auditoría de Seguridad Vial 

(ASV) es un análisis formal que pretende garantizar que una vía existente o futuro cumpla con 

criterios óptimos de seguridad, llevado a cabo por un equipo de expertos cuyos miembros son 

independientes del proyecto del camino.  

En Ecuador desde el 2008 la Ley Orgánica de Transporte Terrestre, Tránsito y Seguridad 

Vial introduce la necesidad de contar con estudios técnicos de seguridad vial para proyectos 

viales. Posteriormente, en 2017 mediante la Ley Orgánica del Sistema Nacional de 

Infraestructura Vial para el transporte terrestre se ratifica su importancia.  

2.4.2 Vías Perdonadoras. - En general una vía es perdonadora, cuando tiene una sección 

transversal suficientemente ancha, con suficiente capacidad de carga y arcenes libres de 

obstáculos, y está adaptada a los riesgos para terceros o riesgos para los ocupantes de los 

vehículos. En zonas urbanas se debe tener en cuenta de manera muy especial a los usuarios 

vulnerables (peatones, ciclistas, motociclistas, adultos mayores y niños) y sus requerimientos, 

por lo tanto, “la vía perdonadora” debe protegerlos ofreciéndoles un espacio seguro para 

circular.   

2.4.3 Sistema Seguro. - El sistema seguro va de la mano con el principio de Visión Cero y 

es uno de los enfoques principales de la evolución de la movilidad segura en el Mundo debido 

a su alta efectividad. Los principios clave de Sistema Seguro son:  

• Las personas cometen errores.  

• Las personas son vulnerables a ser heridas.  

• La responsabilidad es compartida.  

• Ninguna muerte o lesión es aceptable.  

• Ser proactivo antes que reactivo. 

2.4.4 Siniestro. -  Cuando decimos siniestro, hablamos de un hecho que, si puede prevenirse, 

y es evitable. Son sucesos predecibles, donde lo que provoca determinado hecho (un choque, 
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por ejemplo) a diferencia de un accidente, es causal, es decir existe una causa evitable que lo 

provoca). 

Por este motivo la mayoría de choques o situaciones trágicas en el transito se consideran 

siniestros ya que generalmente son evitables y son ocasionadas por errores humanos o hechos 

causales. 

2.4.5 Planificación Estratégica. - La Planeación Estratégica, constituye un instrumento 

fundamental de planificación en la gestión del Ministerio de Transporte y Obras Públicas; por 

cuanto, define de manera concreta y específica, el direccionamiento estratégico y los elementos 

orientadores de esta cartera de Estado. Permite articular la política nacional, sectorial e 

institucional con la gestión e inversión pública; constituyéndose en un instrumento clave, ya 

que plantea una visión estratégica, establece objetivos a mediano y largo plazo, define 

prioridades y metas de inversión con expresión territorial; y facilita la evaluación y 

retroalimentación permanente para el cumplimiento de los objetivos y metas propuestas por el 

Ministerio; en suma, es una guía técnica que facilitará la toma oportuna de decisiones de las 

autoridades. 

2.4.Marco Contextual  

La presente investigación se desarrolló en la Parroquia Rural Juan Bautista Aguirre, ubicada 

en la parte septentrional del Cantón Daule, constituye una de las 4 parroquia rurales que tiene 

el cantón Daule. Esta parroquia inicialmente era un recinto denominado Los Tintos, como 

popularmente se lo conoce en alusión a la gran cantidad de árboles de tintos que se encontraban 

en este sector; actualmente esta parroquia se levanta junto al río Los Tintos con el cual limita 

con el cantón Salitre, cuenta con 16 recintos y en su cabecera parroquial se desarrolla un 

comercio principalmente en la calle central y la avenida Juan Bautista Aguirre.  

En cuanto a su infraestructura vial la parroquia cuenta con vías de tercer orden la vía Los 

Tintos Recinto La Alborada se encuentra en estado regular y su diseño no está acorde a la 

necesidad de la población pues es muy estrecha presentando un gran riesgo para los vehículos, 

motos, tricimotos que transitan diariamente, por lo que es necesario la capacitación y el 

conocimiento técnico por parte de los conductores para evitar siniestros de tránsito, además los 

gobiernos seccionales deben considerar al momento de diseñar la construcción de las vías 

estándares de sistema seguro con vías perdonadoras que garanticen la movilidad segura.  
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Otra vía es el camino vecinal Los Tintos-Bapao-Jigual, la vía La T-Laurel-Junquillal, la vía 

Recinto La Alborada-Guarumal-Callejones, camino vecinal Recinto El Naranjo-Guabito, estas 

vías de movilidad presentan un estado regular, cabe indicar que al momento tanto la Prefectura 

del Guayas, Gobierno Descentralizado Parroquial Juan Bautista Aguirre y el Gad Cantonal de 

Daule han intervenido en estas vías realizando ciertos mantenimientos, pero aún falta mucho 

por hacer en cuanto a la movilidad segura.  

Es importante recalcar que nuestra población necesita desarrollar una cultura de 

responsabilidad vial, tanto conductores como peatones y usuarios, porque la responsabilidad 

es compartida; todos somos parte del problema el Estado por medio del Ministerio de Obras 

Públicas, los GAD. Cantonales y Parroquiales, la ciudadanía, todos deben asumir el rol que les 

toca dentro del sistema seguro de la movilidad y así contribuir a la disminución de siniestros 

de tránsito que cada día cobran vidas sobre todo en los grupos más vulnerables esto es, niños, 

adultos mayores y mujeres embarazadas.  

Es necesario que las organizaciones de transportistas como las Cooperativas de Tricimotos 

y grupos de motos lineales asuman con responsabilidad la actividad que realizan esto es el 

transporte de personas y que por ello deben estar autorizados mediante sus licencias 

debidamente otorgadas y que no permitan en la conducción a menores de edad, pues ponen en 

riesgo la vida de los demás y su salud.     
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CAPITULO III. 

MARCO METODOLÓGICO 

3.1 Marco Metodológico. 

El marco metodológico es el “conjunto de pasos, técnicas y procedimientos que se emplean 

para formular y resolver un problema, en este caso, un problema social. Además, se dará a 

conocer en este apartado de la investigación, los métodos teóricos y prácticos utilizados para 

analizar el problema planteado y delinear una propuesta óptima que nos ayude a la solución 

del problema. 

3.1.1 Metodología de la investigación  

La metodología no es más que la serie de técnicas y métodos, de índole científica, que se 

aplican durante un proceso de investigación para alcanzar un resultado, es decir, que se encarga 

de orientar la forma en que se enfoca una investigación. Por ende, regla la manera en que el 

investigador: recolectará, analizará y clasificará los datos obtenidos a través de los instrumentos 

que se aplicarán, en este caso, la encuesta, para que el trabajo tenga validez científica.  

Cuantitativa. 

Una investigación cuantitativa, es aquella que emplea magnitudes numéricas para expresar 

su trabajo, mediante técnicas experimentales o estadísticas, cuyos resultados son representables 

luego matemáticamente. Su nombre proviene de cantidad o cuantificación, o sea, numeración. 

Avanzando en la investigación del problema que involucra a un grupo de personas, en este caso 

los actores en el ámbito social del tránsito, será necesario aplicar la metodología cuantitativa a 

través de la cual una vez obtenidos los resultados se podrá llegar al planteamiento de soluciones 

o toma de decisiones de manera generalizada. 

Cualitativa. 

Una investigación cualitativa es aquella que recoge los discursos existentes en torno al 

tema y realiza luego una interpretación rigurosa. No requiere de procedimientos numéricos, 

estadísticos o matemáticos, sino que obtiene datos descriptivos a través de una diversidad 

posible de métodos. 

En este caso se trata de un problema de movilidad en el tránsito, que inicialmente, se debe 

comprender en sus causas y factores que lo originan sin llegar aún al planteamiento de 

https://concepto.de/dato/
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soluciones, aquí nos será de mucha ayuda la metodología cualitativa. (INVESTIGACIÓN 

CUALITATIVA Y CUANTITATIVA, 2022)  

3.2 MÉTODOS DE INVESTIGACIÓN.  

A lo largo de la historia se han generado diferentes teorías, en el afán de que el conocimiento 

tenga el carácter científico. Estas teorías o paradigmas son la base de la cientificidad, sin 

embargo, en buena medida nuestro razonamiento está plagado de “nociones vulgares, que no 

solo se encuentran en la base de la ciencia sino también… en un estado actual de nuestros 

conocimientos” (Bordieu, 1998; 131). 

Por tanto, en el proceso de investigación científica es indispensable determinar qué método 

se va a utilizar-cabe señalar que el método se desprende de la teoría-esta decisión dependerá 

de tres factores: del tipo de problema a estudiar, de los objetivos de la investigación y de la 

perspectiva de análisis.  

3.2.1 Método empírico. 

Participan en el descubrimiento y acumulación de hechos y en la verificación de hipótesis, 

pero no son suficientes para poder profundizar en las relaciones esenciales de los fenómenos 

sociales; con relación al problema de estudio este método empírico proporciona los elementos 

y técnicas para lograr la obtención de datos a través de la observación de los conductores y de 

los contextos. De la misma manera a través de la aplicación de entrevistas y encuestas a los 

actores de la movilidad en las vías, podemos conocer sus percepciones y puntos de vista, 

obtener datos y medirlos en sus niveles de conciencia del problema pedagógico y porque no, 

también contribuir a la toma de decisiones y búsqueda de soluciones. 

3.2.2 Métodos Teóricos. 

Los métodos del nivel teórico posibilitan la sistematización que conlleva al ordenamiento 

lógico de toda la información científica que se utiliza para la fundamentación de los procesos 

investigativos, en este caso este método dará validez científica al problema de investigación en 

su marco teórico y conceptual comprendiendo los antecedentes nacionales e internacionales 

con respecto al problema en estudio; y las fundamentaciones teórica y legal que contribuirán 

al ordenamiento lógico de la información recabada a lo largo de este proceso investigativo.  

3.2.3 Método Científico. 
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El método científico es una técnica que nos permite llegar a un conocimiento que pueda ser 

considerado válido desde el punto de vista de la ciencia. Lo anterior quiere decir que el método 

científico cumple con dos características fundamentales: 

Falsabilidad: Las leyes o teorías que se obtienen a partir de esta técnica puedan ser 

revaluadas, es decir, se trata de una proposición que, con el tiempo, al contar quizás con más 

evidencia, se puede hallar que es inexacta. 

Reproductividad: Puede ser replicado en otro momento, y por otra persona, obteniendo el 

mismo resultado. Pensemos en un experimento que al repetirse en distintos momentos y por 

diferentes investigadores, si se realiza de la misma forma, debería derivar en la misma 

conclusión. 

Lo anterior nos deja una idea muy importante, Confiar en la ciencia es totalmente distinto a 

tener fe. El método científico consiste, por tanto, en una forma para aproximarse a una realidad, 

y es el resultado de un proceso que es independiente de las creencias del investigador. Incluso, 

en el tiempo, el conocimiento científico se va perfeccionando y solo trata de encontrar cómo 

funciona el mundo, siempre en base a evidencia y a un riguroso estudio. 

(Westreicher.Economipedia) 

3.2.4 Concepto de Ciencia. 

La ciencia es el conjunto de conocimientos organizados, jerarquizados y comprobables, 

obtenidos a partir de la observación de los fenómenos naturales y sociales de la realidad (tanto 

natural como humana), y también de la experimentación y demostración empírica de las 

interpretaciones que les damos. Estos conocimientos, además, son registrados y sirven de base 

a las generaciones futuras.  

3.2.5 Método Inductivo - Deductivo  

Mediante la inducción se lleva a cabo un proceso de razonamiento donde el pensamiento 

transcurre de las partes que constituyen un objeto, fenómeno o proceso determinado hasta su 

todo, mientras que la deducción es el camino contrario. Sin duda durante la investigación del 

problema social ““IMPACTO DE LA INFRAESTRUCTURA VIAL EN LA SEGURIDAD 

EN LA PARROQUIA RURAL JUAN BAUTISTA AGUIRRE PERTENECIENTE AL 

CANTÓN DAULE” estos métodos serán de gran ayuda, pues se aplicará el método inductivo 

al utilizar técnicas de encuestas a los conductores, peatones y usuarios de las vías; quienes 

darán sus criterios individuales que luego se los someterá a un proceso de razonamiento para 

llegar al planteamiento de una propuesta aplicable a todos los actores del proceso educativo 

https://economipedia.com/definiciones/metodo.html
https://economipedia.com/definiciones/ciencia.html
https://concepto.de/conocimiento/
https://concepto.de/observacion-cientifica/
https://concepto.de/fenomenos-naturales/
https://concepto.de/fenomenos-sociales/
https://concepto.de/realidad/
https://concepto.de/experimentacion-cientifica/
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(Método Deductivo) y que ayudará a desarrollar una cultura de responsabilidad en el momento 

de movilizarse en las vías, conociendo sus roles y compartiendo esa responsabilidad con todos 

los actores de la movilidad en el tránsito, con la finalidad de bajar los niveles de siniestralidad 

en el cantón Daule. 

Permite determinar, analizar y ordenar los datos obtenidos luego de aplicar los instrumentos 

de recolección de la información, al mostrar de manera ordenada los resultados le otorga a la 

presente investigación la validez y rigor científica a los resultados obtenidos en el proceso de 

estudio y análisis. 

3.2 Técnicas e instrumentos de investigación  

Son mecanismos que usa el investigador para recolectar y registrar la información: 

formularios, pruebas, test, escalas de opinión y listas de chequeo. 

3.3.1 Observación. 

Es el registro visual de lo que ocurre en una situación real, clasificado y consignando los 

datos de acuerdo con algún esquema previsto y de acuerdo al problema que se estudia. Permite 

obtener datos cuantitativos y cualitativos. Se observan características y condiciones de los 

individuos y es una técnica que no depende de terceros o de registros; con ello se eliminan 

sesgos y ambigüedades. 

3.3.2 La Encuesta. 

Es una técnica cuya finalidad es recoger información, que implica la idea de la indagación 

de grupos de individuos y no de sujetos aislados. El cuestionario puede aplicarse a grupos o 

individuos estando presente el investigador. Incluso puede enviarse por correo a los 

destinatarios. 

3.3.3 Escala de Likert. 

 La Escala de Likert es una escala de calificación que se utiliza para cuestionar a una persona 

sobre su nivel de acuerdo o desacuerdo con una declaración. A diferencia de una simple 

pregunta de “sí” / “no”, la escala de Likert permite a los encuestados calificar sus respuestas. 

  

ESCALA DE VALORES ALTERNATIVAS 

5 MUY DE ACUERDO 
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4 DE ACUERDO 

3 INDIFERENTE 

2 EN DESACUERDO 

1 MUY EN DESACUERDO 

3.3 Población y muestra  

Es el conjunto total de elementos objeto de la investigación, de los cuales se extrae una 

muestra para su estudio y análisis. 

El universo o población de este tema de investigación está dado en la Parroquia Rural Juan 

Bautista Aguirre, considerando como elementos principales los habitantes, conductores, 

Autoridades, como se expone a continuación:  

POBLACIÓN 

INVOLUCRADOS Población Porcentajes 
Autoridades 3 4,11 
Conductores 45 61,64 
Socios de la Cooperativa de 
Tricimotos San Andrés 

25 34,25 

Total 73 100% 

Fuente: GADs. Juan Bautista Aguirre. 

Elaborado: Jonathan Ulfredo Huacón Romero. 

3.4.1 Muestra.  

     Una muestra es un conjunto de elementos de una población o de un universo del que se 

quiere obtener o extraer información. Para que la información sea válida, esta muestra tiene 

que ser representativa de la población objeto de estudio. La muestra a considerar dentro de esta 

investigación ha sido obtenida mediante una encuesta a los conductores de tricimotos, motos 

lineales y conductores, quienes están inmersos en la problemática o tema a investigar, para lo 

cual presentamos en el siguiente recuadro dicha información detallada.  

Para la recolección de la información, no se utilizará la técnica de la muestra, ya que, 

considerando el reducido número de los encuestados, se trabajará con toda la población. 

De cada pregunta de la encuesta debe mostrar el resultado de la siguiente manera: 

Pregunta # 1 
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¿Está de acuerdo en que el estado de las vías puede influir en que ocurra un siniestro de 

tránsito? 

Tabla 1. Resultados de la encuesta a conductores.  

ESCALA DE 
VALORES ALTERNATIVAS FRECUENCIA PORCENTAJES 

5 MUY DE ACUERDO 15 42,86 
4 DE ACUERDO 16  45,72 
3 INDIFERENTE 2  5,71 
2 EN DESACUERDO 2  5,71 
1 MUY EN DESACUERDO 0  0,00 
TOTAL 35  100,00 

    Fuente: Resultado de la encuesta a conductores 

    Elaborado por: Jonathan Ulfredo Huacón Romero.   

 

Figura 1, sobre la Encuesta realizada a conductores 

Análisis de Resultados 

Con respecto a la encuesta realizada a los conductores sobre ¿Está de acuerdo en que el 

estado de las vías puede influir en que ocurra un siniestro de tránsito? EL 42,86% indica que 

está totalmente de acuerdo, el 45,72% manifiesta que está de acuerdo, el 5,71% es indiferente 

y el 5,71% está en desacuerdo lo que indica que existe en su mayoría el conocimiento de que 

el buen estado de las vías puede favorecer a la disminución de los siniestros de tránsito. 

Pregunta # 2 

¿Consideras importante estar informado del rol que se desempeña para garantizar la 

movilidad segura? 

43%

46%

5%6%0%

Encuesta a conductores

5 MUY DE ACUERDO

4 DE ACUERDO

3 INDIFERENTE

2 EN DESACUERDO

1 MUY EN DESACUERDO
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Tabla 2. Resultados de la encuesta a conductores.  

ESCALA DE 
VALORES ALTERNATIVAS FRECUENCIA PORCENTAJES 

5 MUY DE ACUERDO 20 57,14 

4 DE ACUERDO 15 
 
42,86 

3 INDIFERENTE 0 
 
0,00 

2 EN DESACUERDO 0 
 
0,00 

1 MUY EN DESACUERDO 0 
 
0,00 

TOTAL 35  100,00 

    Fuente: Resultado de la encuesta a conductores 

    Elaborado por: Jonathan Ulfredo Huacón Romero.   

 

Figura 2, sobre la Encuesta realizada a conductores.  

Análisis de Resultados. 

De la encuesta realizada a la muestra de los conductores el 57,14% indicó estar muy de 

acuerdo y el 42,86% está de acuerdo como respuesta a la pregunta ¿Consideras importante estar 

informado del rol que se desempeña para garantizar la movilidad segura?, lo que indica que la 

comunidad está consciente de lo importante  que es tener el conocimiento de las normas de la 

movilidad segura, aportando de esta manera al desarrollo de una cultura en seguridad vial, 

además se considera importante que los Gads. Socialicen sus proyectos viales y aplique normas 

técnicas para su diseño,   

Pregunta # 3 

57%
43%

0%0%0%

Encuesta a conductores

5 MUY DE ACUERDO

4 DE ACUERDO

3 INDIFERENTE

2 EN DESACUERDO

1 MUY EN DESACUERDO
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¿Crees que los Gads, deben mejorar el diseño de las vías, incluyendo una planificación y 

auditoría en los proyectos viales locales? 

Tabla 3. Resultados de la encuesta a conductores.  

ESCALA DE 
VALORES ALTERNATIVAS FRECUENCIA PORCENTAJES 

5 MUY DE ACUERDO 28 
 
80,00 

4 DE ACUERDO 7 
 
20,00 

3 INDIFERENTE 0 
 
0,00 

2 EN DESACUERDO 0 
 
0,00 

1 MUY EN DESACUERDO 0 
 
0,00 

TOTAL 35 
1 
00,00 

    Fuente: Resultado de la encuesta a conductores 

    Elaborado por: Jonathan Ulfredo Huacón Romero.    

 

Figura 3, sobre la Encuesta realizada a conductores 

Análisis de Resultados 

Con respecto a la encuesta realizada a conductores como respuesta a la pregunta  ¿Crees que 

los Gads, deben mejorar el diseño de las vías, incluyendo una planificación y auditoría en los 

proyectos viales locales? El 80,00% manifiesta estar muy de acuerdo, el 20.00% está de 

acuerdo, lo que debe ser considerado por los Gad, como una sugerencia a considerar en sus 

proyectos viales, alineándose a los instrumentos internacionales y nacionales que promueven 

en uno de sus principios la construcción de “vías más seguras” 

80%

20%
0%0%0%

Encuesta a conductores

5 MUY DE ACUERDO

4 DE ACUERDO

3 INDIFERENTE

2 EN DESACUERDO

1 MUY EN DESACUERDO
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Pregunta # 4 

¿Consideras que todos debemos desarrollar una cultura de respeto a las normas de tránsito 

promoviendo un sistema seguro? 

Tabla 4. Resultados de la encuesta a conductores.  

ESCALA DE 
VALORES ALTERNATIVAS FRECUENCIA PORCENTAJES 
5 MUY DE ACUERDO 18  51,43 
4 DE ACUERDO 15  42,86 

3 INDIFERENTE 
 
2 5,71 

2 EN DESACUERDO 
 
0 0,00 

1 MUY EN DESACUERDO 
 
0 0,00 

TOTAL 35  100,00 

    Fuente: Resultado de la encuesta a conductores 

    Elaborado por: Jonathan Ulfredo Huacón Romero.   

 

Figura 4, sobre la Encuesta realizada a conductores 

Análisis de Resultados 

En la encuesta realizada a conductores si, ¿Consideras que todos debemos desarrollar una 

cultura de respeto a las normas de tránsito promoviendo un sistema seguro? El 51,43% 

manifestó estar muy de acuerdo, el 42,86% está de acuerdo y el 5,71% es indiferente, lo que 

evidencia que los conductores consideran importante el conocimiento y respeto de las normas 

de tránsito, aportando de esta manera a lograr vías más seguras con usuarios que entienden las 

señaléticas y aportan a la movilidad segura.  

51%43%

6%0%0%

Encuesta a conductores

5 MUY DE ACUERDO

4 DE ACUERDO

3 INDIFERENTE

2 EN DESACUERDO

1 MUY EN DESACUERDO
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Pregunta # 5 

¿Consideras importante la propuesta de una Guía para conductores acerca de las vías y su 

vulnerabilidad, para disminuir las muertes por siniestros de tránsito? 

Tabla 5. Resultados de la encuesta a conductores.   

ESCALA DE 
VALORES ALTERNATIVAS FRfECUENCIA PORCENTAJES 
5 MUY DE ACUERDO 22  62,86 
4 DE ACUERDO 13  37,14 
3 INDIFERENTE 0  0,00 
2 EN DESACUERDO 0  0,00 
1 MUY EN DESACUERDO 0  0,00 
TOTAL 35  100,00 

    Fuente: Resultado de la encuesta a conductores 

    Elaborado por: Jonathan Ulfredo Huacón Romero.   

 

Figura 5, sobre la Encuesta realizada a conductores 

Análisis de Resultados 

Como respuesta a la pregunta ¿Consideras importante la propuesta de una Guía para 

conductores acerca de las vías y su vulnerabilidad, para disminuir las muertes por siniestros de 

tránsito? En la encuesta realizada a conductores, el 62,86% manifestó estar muy de acuerdo, el 

37,14% está de acuerdo en considerar la elaboración de una guía para conductores que les 

proporcione información relevante acerca de las vías y su infraestructura para así disminuir los 

siniestros de tránsito. 

63%

37%

0%0%0%

Encuesta a conductores

5 MUY DE ACUERDO

4 DE ACUERDO

3 INDIFERENTE

2 EN DESACUERDO

1 MUY EN DESACUERDO
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CAPÍTULO IV. 

PROPUESTA 

GUÍA PARA CONDUCTORES ACERCA DE LAS VÍAS DE TRÁNSITO Y SU 

VULNERABILIDAD ANTE SINIESTROS DE TRÁNSITO. 

El concepto de “vía” y su relación con la seguridad vial 

Por infraestructura vial se entiende al conjunto de medios técnicos, servicios e instalaciones 

que componen la vía pública, necesarios para el tránsito de personas y objetos en forma segura 

y confortable desde un punto a otro. Mientras que, la vía pública, es el espacio de cualquier 

naturaleza abierto al tránsito e incorporado al dominio público (autopista, avenida, calle, 

callejón, pasaje, senda o paso, parque, plaza, plazoleta, paseo público). 

Esto quiere decir que, la “vía”, es el escenario donde se desarrolla el tránsito, y como tal, 

debe garantizar una serie de condiciones que le permitan a las personas conductoras o peatones 

circular con seguridad. Cabe resaltar que las vías o los escenarios presentan diferencias entre 

sí según el ámbito (urbano, suburbano, rural) que se trate, pero también, una vía o escenario 

puede presentar diferentes situaciones hacia el interior (por ejemplo, curvas, rectas, 

intersecciones en una ruta). De lo anterior se desprende la idea sobre que la vía y su entorno es 

un escenario estático pero cambiante a la vez, lo que genera exigencias a las personas 

conductoras o peatones de adaptarse a los diferentes contextos. Esto quiere decir que el entorno 

vial cambiante emite “señales” a las personas usuarias, y éstas, asimilan y actúan en 

consecuencia. 

Sin embargo, para que dicha actuación se desarrolle con éxito y de forma segura, es 

indispensable que la vía presente mínimos estándares de seguridad . 

Según el International Road Assessment Programme (IRAP) (un Programa Internacional de 

Evaluación de Carreteras), una vía debe ser analizada bajo los siguientes aspectos para evaluar 

su seguridad: características de la vía, geometría de la vía, estado de la vía, característica de las 

intersecciones, severidad y flujos. 

En este sentido, la vía y su entorno constituyen un factor determinante de la seguridad vial, 

en ocasiones subestimado por las investigaciones sobre la siniestralidad vial. Si bien las causas 

inmediatas de los siniestros viales pueden vincularse en su mayoría a los aspectos conductuales 

de las/os conductoras/es (maniobras de riesgo, adelantamientos indebidos, fatiga, alcohol, 
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distracciones, velocidad), las condiciones de la vía y su entorno resultan determinantes al 

momento de analizar las causales de la inseguridad vial. 

3.5.1 Las nuevas tendencias con relación al diseño de las vías y sus entornos en ámbitos 

rurales y urbanos 

En los últimos años se ha empezado a insistir en nuevos conceptos para el diseño de las vías 

y sus entornos, considerando el enfoque de Sistema Seguro – sobre todo en las vías interurbanas 

- y las nuevas tendencias que le otorgan mayor preponderancia a peatones y ciclistas como 

personas usuarias vulnerables de las vías en los ámbitos urbanos. 

Zonas rurales 

En ámbitos rurales, la aplicación de diseños indulgentes, también conocidos como “rutas 

que perdonan”, permiten que en caso de que la persona conductora del vehículo cometa un 

error en la conducción, sea la propia infraestructura vial la que contenga los componentes que 

permitan reducir el riesgo de perder la vida ante la ocurrencia de siniestros viales. Algunas de 

las intervenciones de este tipo consisten en sistemas de contención como barreras 

longitudinales, terminales deletables y amortiguadores de impacto, que mitigarían las 

consecuencias de los hechos viales. 

Imagen 2. Amortiguadores de impacto 

 

Fuente: NCHRP Report 350 – Norma Americana “Recommended Procedures for the Safety 

Performance Evaluation of Highway Features”.  

Otras intervenciones en los ámbitos rurales orientadas a prevenir uno de los tipos de 

siniestros viales más frecuentes en las rutas convencionales 1+1 que son las colisiones frontales 

entre vehículos, son el diseño de vías 2+1 con separación física de carriles. Este tipo de vía 
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impide la invasión del carril contrario producto de las maniobras de adelantamiento, a través 

de una barrera en la mediana que separa los sentidos de circulación. La aplicación de este tipo 

de vía reportó resultados exitosos en Suecia y Alemania, reduciendo la cantidad de víctimas 

mortales en un 76% y un 36% respectivamente, en relación las vías convencionales. 

Imagen 3. Carretera 2+1 con separación física de carriles 

 
Zonas urbanas 

En los ámbitos urbanos, las nuevas tendencias en infraestructura vial se relacionan, 

principalmente, con dos cuestiones: la segregación de personas usuarias vulnerables de las vías 

(peatones, ciclistas y motociclistas) de los modos de transporte automotor para evitar conflictos 

entre sí, y el control de la velocidad. 

En cuanto a peatones, existe una vasta cantidad de intervenciones que favorecen su 

desplazamiento seguro por las vías, contándose entre ellas la extensión de veredas, los cruces 

peatonales, las medianas y los refugios peatonales, entre otras. 

Imagen 4. Antes y después de intervención peatonal en Fortaleza, Brasil 

 
* Fuente: Cómo implementar transformaciones de calles (Global Designing Cities Initiative, 

2022). *  

Respecto a ciclistas, la construcción de ciclo infraestructura aporta mayor seguridad a éstos 

y, a su vez, contribuye a fomentar el uso de las bicicletas como modo de transporte sustentable. 

El diseño de carriles exclusivos para la circulación de bicicletas es la principal intervención 
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para favorecer a ello, acompañada de otros tipos de intervenciones que reduzcan su exposición 

al riesgo. Asimismo, para las motocicletas, la delimitación de carriles exclusivos o 

preferenciales para su circulación puede colaborar en que sea menos conflictiva la interacción 

con los vehículos de mayor porte y, de ese modo, prevenir siniestros viales donde participan 

las/os motociclistas en tanto usuarias/os vulnerables de las vías. 

Imagen 5. Carriles exclusivos para ciclistas y motociclistas 

 
Fuente: Guía de diseño de calles e intersecciones para Buenos Aires (ITDP) y Propuestas sobre 

movilidad en moto durante y post COVID-19 (ANSV). 

Con relación a la gestión de la velocidad en las zonas urbanas, en tanto factor de riesgo clave 

de la seguridad vial, cada vez más se acude a intervenciones sobre el entorno vial orientadas a 

modificar las conductas de riesgo de las personas conductoras. Entre ellas, se pueden encontrar 

los distintos tipos de reductores de velocidad, chicanas, estrechamientos de calzada, rotondas, 

entre otras. 

Imagen 6. Reductor de velocidad, estrechamiento de calzada y chicanas. 
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Fuente: Guía de políticas públicas en seguridad vial en base a la evidencia (ANSV, 2022). 

La implementación de rotondas es uno de los principales tipos de intervención aplicable 

para estos fines, en tanto obliga a las/os conductoras/es a reducir la velocidad, al tener que 

cambiar de trayectoria en vez de viajar en línea recta a través de la intersección, así como 

también reduce el ángulo de impacto en caso de producirse una colisión. Con las rotondas, se 

minimiza el número de puntos de conflicto dentro de una intersección. Según la Guía de 

Intervenciones en Seguridad Vial publicada por el Fondo Mundial para la Seguridad Vial 

(GRSF), las rotondas bien diseñadas pueden brindar considerables beneficios de seguridad vial, 

con reducciones en las muertes y lesiones graves de entre el 70% y el 80%(8). 

Imagen 7. Antes y después de implementación de rotonda en San Pablo, Brasil 

 
Fuente: Global Benchmarking Program: Reducing Pedestrian Fatalities and Serious Injuries on 

Urban Signalized Arterials (U.S. Department of Transportation, 2022). 

3.5.2 Eficacia de las intervenciones sobre la infraestructura vial 

El Fondo Mundial para la Seguridad Vial (GRSF, por su sigla en inglés) desarrolló una guía 

basada en evidencia sobre “Qué funciona y qué no funciona” en seguridad vial. La misma tiene 

como objetivo dar respuesta a la necesidad crítica de encontrar soluciones efectivas basadas en 

evidencia, por lo que se ha realizado un resumen sobre la eficacia potencial relacionada a las 

intervenciones en seguridad vial. Aquellas intervenciones que potencialmente generan una 

reducción de siniestros viales mayores al 30% se han calificado como “altamente eficaz”, 

mientras que las intervenciones con beneficios inferiores al 30% se han calificado como 

“eficaces”, y aquellas intervenciones que no han demostrado ningún tipo de resultado se han 

calificado como “no eficaces”. 

3.5.3 Buenas prácticas en la gestión de las infraestructuras viales: las Auditorias en 

Seguridad vial.  
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Existe una variedad de herramientas y metodologías disponibles para ayudar a gestionar la 

seguridad vial. Algunas herramientas se han desarrollado para su uso a nivel nacional, regional 

o mundial. Una de éstas, refiere a las Auditorías en Seguridad vial. 

Una Auditoría en Seguridad Vial (ASV) es una herramienta que se usa para detectar las 

condiciones inseguras de la infraestructura en una vía existente o en un proyecto de diseño de 

una nueva vía. El objetivo primario de las auditorías es detectar las potenciales problemáticas 

de infraestructura vial, si es posible antes de la construcción y puesta en servicio de una obra, 

con el objetivo de adoptar medidas necesarias para eliminar o mitigar esos riesgos que pueden 

ocasionar siniestros viales. Las principales condiciones que se relevan en la auditoría se 

relacionan con el estado de la calzada, diseño geométrico, señalización vial uniforme, 

funcionamiento del sistema de ciclovías, intersecciones conflictivas y cualquier otro aspecto 

que pueda desmejorar las condiciones de seguridad vial a nivel de infraestructura vial rural y 

urbana. 

En Argentina, la ANSV ha desarrollado la primera Guía para la Realización de Auditorías 

en Seguridad Vial (ASV)(11), la cual presenta una serie de procedimientos para relevar las 

diferentes condiciones inseguras que pudieran estar presentes en vías urbanas e interurbanas. 

Según se expone en la guía, la implementación de la ASV genera beneficios cuantitativos y 

cualitativos: 

Entre los beneficios cuantitativos, su realización produce una reducción de los siguientes 

tipos de costos: 

Costos generados por los siniestros viales, tanto en la reparación de la infraestructura vial 

como en la asistencia a las personas implicadas en los mismos. Investigaciones del Reino Unido 

indican que hasta un tercio de los siniestros viales se podrían evitar en una vía auditada respecto 

de otra similar no auditada, mientras que otras investigaciones hablan de hasta un 50% de 

reducción. 

Costos de implementación de mejoras. Son menores los costos asociados a la vida útil del 

proyecto, como consecuencia de la menor necesidad de modificaciones del diseño después de 

la implementación. Asimismo, se reduce el costo del personal técnico potencialmente 

implicado en los estudios de mejoras de la seguridad vial. 

Por su parte, los beneficios cualitativos se expresan en el aumento del grado de 

concientización para establecer un mayor nivel de seguridad vial en todas las etapas del 

desarrollo del proyecto vial. 
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5. CONCLUSIONES 

La infraestructura vial es muy importante dentro de la movilidad en el tránsito, por ello es 

uno de los principios de la Seguridad Vial que consta en los instrumentos internacionales que 

buscan disminuir los siniestros de tránsito.  

Los organismos públicos y privados y los usuarios de las vías tienen una responsabilidad 

compartida en la movilidad y en los siniestros de tránsito, para bajar los niveles de muertes y 

lesiones. 

Los GADs. Deben incluir en sus proyectos viales locales normas técnicas de diseños en las 

vías, que desarrollen las comunidades y disminuyan las muertes por siniestros de tránsito con 

vías perdonadoras e inclusivas para todos y todas. 
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6. RECOMENDACIONES 

Se recomienda la consulta del presente trabajo de investigación como un aporte a desarrollar 

unos usuarios de las vías debidamente informados y conscientes de que sus acciones u 

omisiones acarrean responsabilidad en la movilidad; además que los organismos públicos 

realicen verdaderas auditorías de las vías para garantizar que sus usuarios no corran riesgos 

que pueden desencadenarse en consecuencias fatales.  
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8 ANEXO 

8.1 Encuesta Aplicada  

ESCALA DE LIKERT 

1 ¿Está de acuerdo en que el estado de las vías puede influir en que ocurra un siniestro de 

tránsito?   

MUY DE ACUERDO 

DE ACUERDO 

INDIFERENTE 

EN DESACUERDO 

MUY EN DESACUERDO 

 

2 ¿Consideras importante estar informado del rol que se desempeña para garantizar la 

movilidad segura?  

MUY DE ACUERDO 

DE ACUERDO 

INDIFERENTE 

EN DESACUERDO 

MUY EN DESACUERDO 

 

3 ¿Crees que los GADs, deben mejorar el diseño de las vías, incluyendo una 
planificación y auditoría en los proyectos viales locales?  

MUY DE ACUERDO 

DE ACUERDO 

INDIFERENTE 

EN DESACUERDO 

MUY EN DESACUERDO  
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4 ¿Consideras que todos debemos desarrollar una cultura de respeto a las normas de tránsito 

promoviendo un sistema seguro? 

 

MUY DE ACUERDO 

DE ACUERDO 

INDIFERENTE 

EN DESACUERDO 

MUY EN DESACUERDO  

 

5 ¿Considera importante la propuesta de una Guía para conductores acerca de las vías y su 

vulnerabilidad, para disminuir las muertes por siniestros de tránsito?  

MUY DE ACUERDO 

DE ACUERDO 

INDIFERENTE 

EN DESACUERDO 

MUY EN DESACUERDO  

8.2 Levantamiento de Información 
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estrechamente de su infraestructura vial, y constituye un aspecto fundamental para el desarrollo de las ciudades 
y la disminución de los niveles de siniestralidad que ha ocasionado pérdidas humanas y lesiones fatales no solo 
a nivel nacional, sino que es una de las principales causas de muerte a nivel mundial. Visión Cero es uno de los 
principios de movilidad segura, las acciones que promueve incluyen, entre otras, la aplicación de normativa 
técnica de seguridad en vehículos, calles e intersecciones más seguras desde su construcción; adecuada 
fiscalización del tránsito, incluyendo el control de consumo de bebidas alcohólicas y otras sustancias; gestión de 
la velocidad; provisión de seguridad y eficiencia en el transporte público; garantía de educación y comunicación 
de seguridad vial; entre otras. El presente proyecto de investigación tiene como finalidad dar a conocer a la 
ciudadanía en general sobre la gran problemática que surge a diario por la falta de planificación en la 
construcción de la infraestructura Vial y su impacto en la seguridad, haciendo énfasis en los accidentes de 
tránsito causados por la falta de una red vial segura. El atribuir al factor humano, exceso de velocidad en las 
vías no es lo correcto pues el diseño de las carreteras y el aprovisionamiento de los elementos de los que tiene 
que contar la red vial para ser seguras, es una responsabilidad compartida entre todos los actores de la 
movilidad. El poder facilitar el conocimiento mediante una guía para conductores acerca de las vías de tránsito y 
su impacto en la seguridad para aportar a la disminución de los siniestros de tránsito y al objetivo CERO de la 
ES-SEGURA. PALABRAS CLAVES: Movilidad, Infraestructura, Siniestralidad, Fiscalización, Visión Cero 
ABSTRACT Safe mobility depends closely on its road infrastructure, and constitutes a fundamental aspect for 
the development of cities and the reduction of accident levels that has caused human losses and fatal injuries 
not only at the national level, but is one of the main causes of death worldwide. Vision Zero is one of the 
principles of safe mobility, the actions it promotes include, among others, the application of technical safety 
regulations in safer vehicles, streets and intersections since their construction; adequate traffic control, including 
control of the consumption of alcoholic beverages and other substances; speed management; provision of safety 
and efficiency in public transportation; guarantee of road safety education and communication; among other. The 
purpose of this research project is to inform citizens in general about the great problem that arises daily due to 
the lack of planning in the construction of road infrastructure and its impact on safety, emphasizing traffic 
accidents. caused by the lack of a safe road network. Attributing excessive speed on the roads to the human 
factor is not correct since the design of the roads and the supply of the elements that the road network must 
have to be safe is a shared responsibility between all the actors of Mobility. Being able to facilitate knowledge 
through a guide for drivers about traffic routes and their impact on safety to contribute to the reduction of traffic 
accidents and the ZERO objective of ES-SEGURA. KEYWORDS: Mobility, Infrastructure, Accidents, Inspection, 
Vision Zero INTRODUCCIÓN El presente trabajo de investigación 

Cotizaciones detectadas: 13,87% 
““IMPACTO DE LA INFRAESTRUCTURA VIAL EN LA SEGURIDAD EN LA PARROQUIA RURAL JUAN 
BAUTISTA AGUIRRE PERTENECIENTE AL CANTÓN DAULE” destaca la trascendental importancia de 
construir vías más seguras que perdonen el error humano, esta responsabilidad recae principalmente de 
acuerdo a la norma en el Estado y los Organismos Seccionales; para cumplir con este rol precisamente se 
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creó un documento elaborado por el Ministerio de Transporte y Obras Públicas (MTOP) con la colaboración del 
Banco Interamericano de Desarrollo (BID) la ES-SEGURA que recoge las iniciativas de todos los organismos 
relacionados con el tránsito en las vías. Es necesario priorizar en la movilidad segura el diseño, planificación, 
evaluación, infraestructura segura accesible e inclusiva, con la adopción de tecnología para promover una 
movilidad segura en las vías de tránsito tanto en zonas urbanas como rurales. Las vías deben enfocarse 
principalmente en los usuarios más vulnerables, una vía segura es aquella enmarcada en el principio de 
sistema seguro, por lo que mediante su diseño, planificación y estructura es capaz de prevenir, absorber y 
perdonar el error humano. Varias de las estrategias encaminadas a este objetivo son: Implementar 
infraestructura segura para niños, adolescentes, personas con discapacidad y usuarios vulnerables, 
Implementar programas en puntos críticos como entornos escolares, zonas de accesibilidad de transporte 
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público, centros de atención para adultos mayores, centros de salud o zonas de asentamiento de personas 
vulnerables. Se espera que la información suministrada en el presente trabajo ayude a que los ciudadanos o 
diferentes elementos usuarios de las vías como: conductores, peatones, pasajeros, organismos públicos o 
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privados sean resilientes y adopten roles con una cultura de movilidad segura en las vías y así contribuir a 
generar acciones que disminuyan los niveles de siniestralidad, como lo establece uno de los principios de 
Movilidad Segura, Visión Cero, que todas las muertes por siniestros son prevenibles, por consecuencia no son 
aceptables. Se plantea que, con inversiones sostenibles, adecuadas, integrales y sistémicas dirigidas a todos 
los pilares de la Seguridad Vial, se puede llegar a la meta de Cero Víctimas de tránsito. CAPITULO I. EL 
PROBLEMA Antecedentes del problema La Red Vial del Ecuador comprende cerca 85 mil kilómetros y está a 
cargo del Ministerio de Transporte y Obras Públicas, y los Gobiernos Autónomos Descentralizados. La 
jurisdicción de estas vías está distribuida de la siguiente manera: 21% correspondiente al Ministerio de 
Transporte y Obras Públicas (MTOP), y 79% a los Gobiernos Autónomos Descentralizados (GADs). En el 
Sector Urbano se producen el 72% de los siniestros a nivel nacional, en el sector rural el 12% y en la Red Vial 
Estatal el 16% restante. En Ecuador, se han desarrollado evaluaciones de seguridad vial de rutas existentes. 
Sin embargo, la ES-SEGURA propone llegar a hacer inspecciones y auditorias de seguridad vial de forma 
sistemática en la mayor extensión posible de la red vial. Consecuentemente la Estrategia Nacional de 
Movilidad Segura ES-SEGURA propone tres líneas de acción específicas para promover vías de tránsito más 
seguras: 1.Planificación, manuales, especificaciones técnicas y diseño. 2.Implementación y evaluación de 
infraestructura segura, accesible e inclusiva. 3.Tecnología. (congope.gob.ec, 2018) La provincia de Guayas 
cuenta con 25 cantones, de los cuales 24 disponen de vías en buen estado en sus diferentes tipos de 
superficie de rodadura, pero en poca proporción ya que de los 5450.32 km de vialidad únicamente 1405.18 km 
se encuentran en buen estado, el cantón con mayor disponibilidad de tramos de vías en buen estado es Daule, 
con 35 tramos de vías y una longitud de 94.87 km, seguido del cantón Milagro con 33 tramos de vía y una 
longitud de 118.62 km. El cantón con mayor longitud de vías es Naranjal con 158.31 km. A pesar de estos 
datos hasta cierto punto positivos con respecto al estado de las vías en el Cantón Daule, tanto el Estado y 
Organismos Seccionales deben incluir dentro de sus planes viales un constante mantenimiento de las vías 
tanto urbanas como rurales y avanzar hacia una mejora y extensión de las líneas viales, en función de 
promover la movilidad segura con mayor acceso e inclusión sobre todo en las zonas rurales aportando a 
mejorar la calidad de vida de los agricultores Dauleños. Planteamiento del problema Imagen 1. Enfoque de 
Sistema Seguro Fuente: OMS (2017). El enfoque sistémico toma como punto de partida que las personas 
cometen errores y que, por lo tanto, los siniestros viales no pueden ser evitados por completo. Es por ello por 
lo que un diseño vial seguro debería reducir o eliminar los conflictos entre personas usuarias que comparten la 
vía al momento de circular, disminuyendo tanto la posibilidad de que se cometan errores humanos, como las 
consecuencias de éstos si es que no se pudieron evitar, de modo de acotar la probabilidad de que un siniestro 
vial resulte grave o mortal. Si las personas pueden fallar en su accionar, lo que no debe hacerlo es el sistema 
vial. De esta manera, las intervenciones orientadas al diseño de las vías y sus entornos adquieren una 
relevancia central para la reducción de la siniestralidad vial y sus consecuencias. 1.3 Justificación del estudio 
El presente trabajo de investigación Impacto de la Infraestructura Vial en la Seguridad en la Parroquia Rural 
Juan Bautista Aguirre perteneciente al cantón Daule, será de gran ayuda para la ejecución de los ODS 
planteados por la ONU (Objetivos de Desarrollo Sostenible) que están encaminados a lograr la movilidad 
segura con vías e infraestructura seguras. El desarrollo de proyectos para el mejoramiento de la infraestructura 
vial en nuestro país debe ser una prioridad para el Estado y los organismos seccionales en quienes recae esta 
responsabilidad; es muy evidente y a través de numerosos estudios se ha verificado la importancia 
trascendental de tener vías más seguras, esto no solo favorece la disminución de los siniestros de tránsito, 
sino que propicia el desarrollo económico de los pueblos, la producción, el turismo y mejora las condiciones de 
vida de los ciudadanos. Mediante la elaboración de la Guía para conductores acerca de las vías de tránsito y 
su impacto en la seguridad en la Parroquia Rural Juan Bautista Aguirre del Cantón Daule, trataremos de 
concienciar en las personas que transitan por las vías que es muy importante conocer la red vial, sus tipos, 
niveles, codificación de las mismas y la señalética; servir como referente en el ámbito de la planificación 
estratégica vial a los organismo seccionales, y en este caso particular al GAD del cantón Daule para que se 
considere como una fuente de información para el diseño de sus planes viales. Se realizará una encuesta a 
una muestra poblacional de un grupo de conductores en la Parroquia Rural Juan Bautista Aguirre, 
perteneciente al Cantón Daule, Provincia de Guayas. Preguntas de investigación Según tu criterio ¿Cuál es el 
estado de las vías en el Ecuador? ¿Crees que la infraestructura vial es determinante para la seguridad vial? 
¿Consideras importante contar con una guía informativa acerca de las vías más seguras y sus principios, 
formando conductores responsables de la seguridad vial? Piensas ¿qué, el estado de las vías tiene gran 
incidencia en que ocurran siniestros de tránsito? 1.5 Objetivos 1.5.1 Objetivo General Comprender la 
importancia de la infraestructura vial como un elemento vital para la seguridad en la Parroquia Rural Juan 
Bautista Aguirre del Cantón Daule, mediante una guía para conductores acerca de las vías de tránsito y su 
impacto en la seguridad, la aplicación de técnicas investigativas; para aportar a la disminución de los siniestros 
de tránsito y al objetivo Cero de la ES-SEGURA. 1.5.2 Objetivos Específicos Conocer la infraestructura vial del 
cantón Daule mediante el estudio de la red vial cantonal y determinar la incidencia en la seguridad, para que 
los organismos seccionales diseñen vías que garanticen una movilidad más segura. Diseñar una Guía práctica 
para conductores que se alinee a la movilidad segura, partiendo de la realidad de sus contextos y de sus 
necesidades, para construir una cultura de conductores responsables que aporten a la disminución de los 
siniestros tránsito. Motivar a los conductores y usuarios de las vías al respeto de las normas de tránsito y la 
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práctica de principios de la movilidad segura como un aspecto muy importante en la seguridad, mediante 
estrategias informativas y técnicas, para evitar siniestros con consecuencias fatales de muerte o lesiones 
graves. CAPITULO II. MARCO TEÓRICO El marco teórico es la recopilación de antecedentes, investigaciones 
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previas y consideraciones teóricas en las que se sustenta un proyecto de investigación, análisis, hipótesis o 
experimento. El marco teórico, también llamado marco de referencia, es el soporte teórico, contextual o legal 
de los conceptos que se utilizaron para el planteamiento del problema en la investigación. El marco teórico 
también se caracteriza por definir la disciplina a la cual pertenece el objeto de estudio escogido, los conceptos 
relevantes y el fenómeno en que se quiere profundizar o que se pretende estudiar. Su importancia radica en 
que permite justificar, demostrar, apoyar e interpretar las hipótesis y los resultados de una investigación de 
forma ordenada y coherente. 2.1 Antecedentes del estudio A continuación, en el presente trabajo, se indican 
diferentes investigaciones en el campo internacional, nacional y local, relacionados con el problema de 
investigación Impacto de la Infraestructura Vial en la Seguridad en la Parroquia Rural Juan Bautista Aguirre 
perteneciente al cantón Daule, como categorías principales del presente estudio. (IVAN, 2024) En su trabajo 
investigativo “Plan de Seguridad Vial para la prevención de siniestros de tránsito en el cantón Daule” 

se plantea como objetivo el diseñar un plan de seguridad vial para la prevención de siniestros de tránsito en el 
cantón Daule; se aplica una metodología con un enfoque mixto basado en herramientas cuantitativas y 
cualitativas. Para su desarrollo, fue necesario la revisión de datos tomando en cuenta los puntos o zonas de 
mayor incidencia de siniestros de tránsito, esto se efectuó a través del mapa de calor que maneja la Agencia 
Nacional de Tránsito a través de su página web, también fue esencial la aplicación de encuestas a la ciudadanía 
con un enfoque a receptar datos acerca de: necesidades, requerimientos y percepción de los niveles de 
seguridad vial. Se efectuó un análisis en el que se determina que durante el transcurso del año 2021 y 2022 se 
registraron un total de 377 siniestros de tránsito en el cantón Daule, a causa de diferentes factores; de los 
cuales, el 67% de las personas quedaron heridas o lesionadas, el 21% resultaron ilesos, el 6% no fueron 
identificados con claridad y el 5% de personas fallecieron. Además, se determina que existen acciones o 
situaciones que ponen en riesgo la seguridad vial por parte de los factores de la trilogía vial, en el que se integra 
el factor humano (peatones, conductores y pasajeros), vehículo y vía-ambiental. Posterior a ello, se establece la 
propuesta enmarcada en los siguientes pilares: planeación urbana y seguridad vial, usuarios de las vías, 
infraestructura vial, atención post siniestros y vehículos seguros. Finalmente, se concluye que es necesario la 
implementación de medidas eficientes que contribuyan a reducir los índices de siniestralidad, morbilidad y 
mortalidad y mejorar la seguridad vial en el cantón Daule. (ENRIQUE, 2022) En su artículo científico 
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“Infraestructuras en la Seguridad Vial”, 
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manifiesta que: Muchos siniestros de tránsito ocurren diariamente en donde se ven involucradas las vidas de 
seres humanos, el correcto diseño de carreteras puede reducir la probabilidad de que un siniestro ocurra, por 
esta causa, al diseñar una carretera se implementan elementos como las vías perdonadoras y lechos de 
frenados que son infraestructuras que tienen como objetivo prevenir siniestros de tránsito, garantizar seguridad 
vial particularmente en carreteras de alta velocidad y de pendientes elevadas donde los vehículos pueden sufrir 
alguna falla. Por otra parte, el derecho de vía permite que la construcción de estos elementos sea posible. Este 
estudio determina la relación entre las vías perdonadoras, lechos de frenado y derecho de vía, así mismo, su 
impacto en la prevención de siniestros de tránsito, a través de metodologías de investigación con las cuales se 
introducen conceptos sobre estos elementos viales, tales como las características, propiedades geométricas y 
su importancia. (RICHARD ALEXANDER CONDO LAITON, 2021) En su tesis Estudio del desempeño de la 
carretera acceso a Los Lojas, con una longitud de 12.20 km en el cantón Daule de la provincia del Guayas, para 
proponer Plan de Mantenimiento General, expresa: Sabemos que las vías son medios necesarios para 
establecer la relación comercial lo que genera el incremento de la economía en los países, por ello es necesario 
considerar que para su operatividad, se debe contar con un mantenimiento rutinario sea este preventivo o 
correctivo y es ahí que esta investigación surge como respuesta ante la problemática existente en cuando a la 
rehabilitación vial , ya que existen vías en el eje rural construidas, sin embargo no cuentan con su 
mantenimiento vial, la investigación y las actividades realizadas. Se plantea los objetivos, hipótesis y se justifica 
la necesidad de implementar un plan de mantenimiento general, buscando como elemento primordial la 
motivación sobre la importancia de un problema actual en el eje vial y que casi no es considerado por las 
entidades públicas. En el segundo capítulo de este trabajo previo a la obtención del Título de Ingenieros Civiles 
tenemos el marco teórico de donde se desprende todo el contenido de investigación, conceptos, tipos y causas 
de las fallas que se producen en un pavimento flexible, que es el tipo de estructura que estudiaremos en la 
investigación, y a la vez se explica la clase de mantenimiento, las especificaciones técnicas emitidas por el 
Ministerio de Trasporte y Obras Publicas como procedimientos de trabajos para dar solución a los problemas 
existentes. Fundamentación Teórica. 2.2.1 La Infraestructura Vial en el Ecuador desde la normativa vigente. El 
presente trabajo de investigación, tiene como finalidad analizar la estructura técnica y sus normativas en 
Ecuador de la red vial y su impacto en la seguridad, por tal motivo es importante conocer que según la 
Constitución aprobada en el 2008, cita en el Artículo 241 que; 
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se establece las competencias exclusivas para cada nivel jerárquico de gobierno como son: regional, provincial, 
cantonal y parroquial. (Pesantez, 2018), estableciendo en esos cuerpos legales las facultades y competencias 
que les corresponden a cada uno de los organismos seccionales y la gran responsabilidad de las autoridades 
que deben garantizar el buen estado de la red vial en cada una de sus jurisdicciones. Para el desarrollo del 
presente tema investigativo, es importante conocer los conceptos claves por lo que para (Guzmán, 2017) La red 
vial es la base para el desarrollo y crecimiento económico y social de un país, debido a que es el único medio 
que permite el transporte y tránsito de personas, automotores y de mercaderías, motivo por el cual una mala 
infraestructura genera pérdidas considerables para un gobierno. Por otro lado (Rivera, 2019), considera que un 
país que tiene una red vial efectiva los costos de movilización son menores y además permiten dar solución a 
las necesidades básicas de la población como es la educación, salud, alimentación y trabajo, es por ello, que 
resulta estratégico para un gobierno un correcto desarrollo de esta área, debido a que si las vías de 
comunicación de un país no son las adecuadas para que los ciudadanos logren satisfacer sus necesidades más 
básicas, es mucho más probable que la población siga manteniendo los mismos índices de pobreza y 
desempleo y que no se genere un crecimiento económico general, creando mayores responsabilidades para el 
gobierno. Cabe recalcar que la red vial está constituida por calles urbanas y rurales, avenidas, autopistas, 
carreteras, caminos vecinales y obras complementarias como puentes, veredas, señalización, iluminación, red 
ferrovial, entre otros. (SPPAT, 2023) En base al artículo 7 de la Ley Orgánica de Transporte Terrestre, Tránsito y 
Seguridad Vial, todas las vías de circulación terrestre son bienes nacionales de uso público abiertos al tránsito 
nacional e internacional de peatones y vehículos motorizados y no motorizados. Constitucionalmente, el Estado 
es el encargado de garantizar la libre movilidad de todos los actores del sistema vial. 2.2.2. ES-SEGURA. 
Líneas de acción específicas para promover vías de tránsito más seguras. 2.2.2.1 Planificación, Manuales, 
Especificaciones Técnicas y Diseño. Toda planificación vial debe seguir el principio de Sistema Seguro. Cada 
vía o ruta debe ser diseñada según su zona y función. Por ejemplo, las vías en zonas residenciales deben 
manejar correctamente cambios de elevación, cambios de carriles, señalética que advierta al conductor sobre 
usuarios vulnerables y la velocidad establecida; por otro lado, en carreteras de mayor velocidad se deben 
implementar redondeles, intersecciones, controles de velocidad y un distanciamiento prudente de los peatones y 
ciclistas (Tingvall,2019). El principal objetivo es desarrollar y diseñar vías que respondan efectivamente a su 
contexto inmediato, priorizando a los usuarios vulnerables y redistribuyendo el espacio público hacia ellos a 
través de la provisión de elementos como aceras amplias, pasos peatonales adecuados, y señalización clara. 
Este programa propone promover la infraestructura segura en todas las fases de implementación de proyectos 
viales, realización de manuales y especificaciones técnicas, planificación, diseño e implementación. 2.2.2.2. 
Evaluación e Implementación y de infraestructura segura, accesible e inclusiva. Una evaluación de seguridad 
vial es un examen formal, sistemático, proactivo, documentado y confidencial de una vía. En el caso de un 
diseño, se denomina Auditoría de seguridad vial (ASV), mientras que en el caso del análisis de una vía existente 
se denomina inspección de seguridad vial (ISV). Actualmente, la realización de auditorías de seguridad vial se 
ha presentado de manera aislada por iniciativa propia de los actores involucrados; por lo que existe la necesidad 
de realizar evaluaciones viales en la infraestructura de Ecuador. De esta manera se podrán implementar las 
medidas necesarias para generar vías perdonadoras y seguras para todos los usuarios. La realización de 
auditorías se encuentra contemplada en la LTTTSV; sin embargo, las evaluaciones y aplicación de 
contramedidas han sido escasas en relación con las necesidades y la cobertura de la red vial. 2.2.2.3 Adopción 
de tecnología para una movilidad segura. Uno de los principios más importantes de Sistema Seguro es tener en 
cuenta el factor del error humano; mismo que puede prevenirse en gran medida con ayuda de herramientas 
tecnológicas como se lo describe en la recomendación de expertos 
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La tecnología juega un rol pues tiene la capacidad de guiar al usuario, prevenir siniestros, disminuir su impacto y 
contribuir a los sistemas de atención inmediata. Consecuentemente, este programa considera la adopción de 
sistemas inteligentes de transporte, de alerta temprana al usuario y reporte de Estado de Vías. 2.3 
Fundamentación Legal. Al hacerse referencia a un cuerpo legal que constituye el pilar de un Estado, 
simplemente se hace referencia al conjunto de normas que rigen la vida al interno del mismo desde el punto de 
vista político, económico y social, sin descartar otras actividades dentro de la propia dinámica social pero que en 
definitiva se subsumen en las anteriormente mentadas, todo lo cual justifica que el transporte, el tránsito y la 
seguridad vial, en tanto intereses del Estado con impacto directo en la ciudadanía, encuentre igualmente un 
respaldo dentro del conjunto de normas que conforman la norma legal a través de las cuales se regula la 
existencia, impacto y aplicación de las mismas. 2.3.1 Ley Orgánica de Transporte Terrestre, Tránsito y 
Seguridad Vial. Para el efecto, el Ministerio del Sector de la Educación en coordinación con 
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desarrollarán los programas educativos en temas relacionados con la prevención y seguridad vial, principios, 
disposiciones y normas fundamentales que regulan el tránsito, su señalización considerando la realidad 
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lingüística de las comunidades, pueblos y nacionalidades, el uso de las vías públicas, de los medios de 
transporte terrestre.(LOTTSV, 2014) CAPITULO III DE LAS VIAS Art. 208.- La Comisión Nacional en 
coordinación con el INEN, será la encargada de expedir la regulación sobre señalización vial para el tránsito, 
que se ejecutará a nivel nacional. Art. 209.- Toda vía a ser construida, rehabilitada o mantenida deberá contar en 
los proyectos con un estudio técnico de seguridad y señalización vial, previamente al inicio de las obras. Los 
municipios, consejos provinciales y Ministerio de Obras Públicas, deberán exigir como requisito obligatorio en 
todo nuevo proyecto de construcción de vías de circulación vehicular, la incorporación de senderos asfaltados o 
de hormigón para el uso de bicicletas con una anchura que no deberá ser inferior a los dos metros por cada vía 
unidireccional. Las entidades municipales deberán hacer estudios para incorporar en el casco urbano vías 
nuevas de circulación y lugares destinados para estacionamiento de bicicletas para facilitar la masificación de 
este medio de transporte. Art. 210.- Cuando se determine que no se ha cumplido con lo señalado en el artículo 
anterior, el Director Ejecutivo de la Comisión Nacional sancionará conforme a esta Ley y su Reglamento. Art. 
30.4.- Atribuciones 
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sus competencias y dependiendo del modelo de gestión asumido, tienen la responsabilidad de planificar, regular 
y controlar las redes viales, estatales, urbanas y rurales de tránsito y transporte dentro de su circunscripción 
territorial y jurisdicción. 2.3.2 REGLAMENTO A LA LTTTSV La Ley Orgánica de Transporte Terrestre, Tránsito y 
Seguridad Vial, promulgada en el Registro Oficial Suplemento No. 398 de 7 de agosto del 2008; Que el 29 de 
marzo de 2011 se publicó 
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en el Registro Oficial Suplemento 415, la Ley Orgánica reformatoria a la Ley Orgánica de Transporte Terrestre, 
Tránsito y Seguridad Vial; 

TITULO IV DE LA INFRAESTRUCTURA VIAL Art. 102.- En los proyectos de vías nuevas, construidas, 
rehabilitadas o mantenidas, se exigirá estudios técnicos de impacto ambiental, señalización y seguridad vial de 
acuerdo a las directrices establecidas por el Ministerio de Transporte y Obras Públicas y la Agencia Nacional de 
Tránsito. En caso de incumplimiento, el Director Ejecutivo de la ANT sancionará al contratista de acuerdo con la 
Ley y el Reglamento correspondiente. Los GADs metropolitanos o municipales, de acuerdo a la realidad de su 
circunscripción y en el marco del plan de ordenamiento territorial, previo a la construcción de edificaciones, 
deberán exigir el estudio técnico de impacto vial, con el fin de precautelar el buen uso de las vías e 
infraestructura urbana y garantizar una movilidad adecuada. Los GADs metropolitanos o municipales deberán 
además destinar parte de la infraestructura vial a los peatones, con el fin de incrementar las condiciones de 
seguridad de este sector. Se prohíbe el uso y apropiación de espacios públicos como sitios de operación 
exclusiva para la prestación de servicios de transporte comercial terrestre. Art. 103.- Los GADs, en su respectiva 
jurisdicción, deberán realizar estudios de factibilidad, previo a la incorporación de carriles exclusivos de 
bicicletas o ciclo vías. Art. 104.- Para el diseño vial de ciclo vías se considerará la morfología de la ciudad y sus 
características especiales. Art. 105.- Los GADs deberán exigir en proyectos de edificaciones y áreas de acceso 
público, zonas exteriores destinadas para circulación y parqueo de bicicletas, dando la correspondiente facilidad 
a las personas que utilizan este tipo de transportación en viajes pendulares. Art. 106.- Los GADs deberán exigir 
a las entidades públicas que cuenten con áreas de estacionamientos para bicicletas y áreas de aseo para sus 
usuarios. Art. 107.- Los GADs metropolitanos y municipales incentivarán la realización de ciclo vías recreativas 
(ciclo paseos), en los que se destinarán vías para la circulación exclusiva de bicicletas. TITULO V DE LAS VIAS 
Art. 318.- Para efecto de aplicación de la Ley Orgánica de Transporte Terrestre y el presente Reglamento, se 
define como vía a la zona de uso público o privado, destinado al tránsito de vehículos, personas y animales, 
sujetos a disposiciones legales, reglamentarias y de señalización. Art. 319.- La señalización de tránsito es un 
complemento para todo usuario de las vías, debido a que notifican a los conductores y demás usuarios de la 
prohibición, restricción, obligación y autorización que se señala en ella. Algunas de estas señales pueden 
contener leyendas que limitan su vigencia a horarios, tipos de vehículos, y otros. Art. 320.- Toda vía a ser 
construida, rehabilitada o mantenida deberá contar en los proyectos con un estudio técnico de seguridad y 
señalización vial temporal adecuada al tipo de intervención, duración de la misma y flujo vehicular, cuya norma 
de aplicación será expedida por la Agencia Nacional de Tránsito, bajo entera responsabilidad de la entidad 
constructora y autorizada por un auditor vial. Art. 321.- Las sanciones podrán ser multas, obligar a modificar y 
hasta rescindir los contratos de construcción de vías. 2.3.3 Estrategia Nacional de Movilidad Segura. ES- 
SEGURA La Estrategia Nacional de Movilidad Segura para Ecuador (ES-SEGURA) fue elaborada por el 
Ministerio de Transporte y Obras Públicas (MTOP) con el apoyo técnico del Banco Interamericano de Desarrollo 
(BID). El documento se basa en los resultados obtenidos de talleres participativos que contaron con las 
principales entidades involucradas en la movilidad segura del país. Este documento concuerda con los 
compromisos establecidos por el país en el marco del Plan Mundial Decenio de Acción por la Seguridad Vial 
2021-2030, la Tercera Conferencia Ministerial Mundial sobre Seguridad Vial 2020, el Informe de Expertos en 
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“Salvar Vidas Más Allá del 2020” 
y el 
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de reducir las muertes en las carreteras en un 50% para el 2030. La ES-SEGURA comprende los Ejes 
Estratégicos y Líneas de acción, como: Eje 1: Gestión de la Movilidad. Eje 2: Vías más seguras. Eje 3: 
Vehículos más seguros. Eje 4: Usuarios más seguros. Eje 5: Respuesta ante siniestros de Tránsito. En 
concordancia con la presente investigación se hará referencia al Eje 2 Vías Más Seguras. 2.3.3.1 Vías de 
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Tránsito Más Seguras. La movilidad segura depende estrechamente de su infraestructura. Es necesario generar 
vías más seguras para todos sus usuarios y sus interrelaciones. Las vías deben enfocarse principalmente en los 
usuarios vulnerables. Una vía segura es aquella enmarcada en el principio de Sistema Seguro; por lo que a 
través de su planificación, diseño, construcción y operación es capaz de prevenir, absorber y perdonar el error 
humano. Para aumentar la seguridad y calidad de las redes de carreteras es necesario generar evaluaciones de 
infraestructura viaria y mejorar la planificación, diseño, construcción y funcionamiento de carreteras. Este eje 
está relacionado a la recomendación de expertos 
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donde se concibe al diseño vial como un aspecto fundamental del estudio y desarrollo de ciudades. 
Adicionalmente la infraestructura debe promover, el cambio modal, salud infantil y adolescente, exceso de 
velocidad cero, zonas 30km/h y tecnología para la seguridad vial. 2.4 Marco Conceptual En esta parte del 
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trabajo de investigación nos referiremos a conceptos relevantes que deben ser especificados para así llegar a 
una mejor comprensión del problema de estudio acerca del impacto de las vías de tránsito en la seguridad de la 
movilidad. 2.4.1 Auditorías e Inspecciones de Seguridad Vial. - Una Auditoría de Seguridad Vial (ASV) es un 
análisis formal que pretende garantizar que una vía existente o futuro cumpla con criterios óptimos de 
seguridad, llevado a cabo por un equipo de expertos cuyos miembros son independientes del proyecto del 
camino. En Ecuador desde el 2008 la Ley Orgánica de Transporte Terrestre, Tránsito y Seguridad Vial introduce 
la necesidad de contar con estudios técnicos de seguridad vial para proyectos viales. Posteriormente, en 2017 
mediante la Ley Orgánica del Sistema Nacional de Infraestructura Vial para el transporte terrestre se ratifica su 
importancia. 2.4.2 Vías Perdonadoras. - En general una vía es perdonadora, cuando tiene una sección 
transversal suficientemente ancha, con suficiente capacidad de carga y arcenes libres de obstáculos, y está 
adaptada a los riesgos para terceros o riesgos para los ocupantes de los vehículos. En zonas urbanas se debe 
tener en cuenta de manera muy especial a los usuarios vulnerables (peatones, ciclistas, motociclistas, adultos 
mayores y niños) y sus requerimientos, por lo tanto, 
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debe protegerlos ofreciéndoles un espacio seguro para circular. 2.4.3 Sistema Seguro. - El sistema seguro va de 
la mano con el principio de Visión Cero y es uno de los enfoques principales de la evolución de la movilidad 
segura en el Mundo debido a su alta efectividad. Los principios clave de Sistema Seguro son: Las personas 
cometen errores. Las personas son vulnerables a ser heridas. La responsabilidad es compartida. Ninguna 
muerte o lesión es aceptable. Ser proactivo antes que reactivo. 2.4.4 Siniestro. - Cuando decimos siniestro, 
hablamos de un hecho que, si puede prevenirse, y es evitable. Son sucesos predecibles, donde lo que provoca 
determinado hecho (un choque, por ejemplo) a diferencia de un accidente, es causal, es decir existe una causa 
evitable que lo provoca). Por este motivo la mayoría de choques o situaciones trágicas en el transito se 
consideran siniestros ya que generalmente son evitables y son ocasionadas por errores humanos o hechos 
causales. 2.4.5 Planificación Estratégica. - La Planeación Estratégica, constituye un instrumento fundamental de 
planificación en la gestión del Ministerio de Transporte y Obras Públicas; por cuanto, define de manera concreta 
y específica, el direccionamiento estratégico y los elementos orientadores de esta cartera de Estado. Permite 
articular la política nacional, sectorial e institucional con la gestión e inversión pública; constituyéndose en un 
instrumento clave, ya que plantea una visión estratégica, establece objetivos a mediano y largo plazo, define 
prioridades y metas de inversión con expresión territorial; y facilita la evaluación y retroalimentación permanente 
para el cumplimiento de los objetivos y metas propuestas por el Ministerio; en suma, es una guía técnica que 
facilitará la toma oportuna de decisiones de las autoridades. Marco Contextual La presente investigación se 
desarrolló en la Parroquia Rural Juan Bautista Aguirre, ubicada en la parte septentrional del Cantón Daule, 
constituye una de las 4 parroquia rurales que tiene el cantón Daule. Esta parroquia inicialmente era un recinto 
denominado Los Tintos, como popularmente se lo conoce en alusión a la gran cantidad de árboles de tintos que 
se encontraban en este sector; actualmente esta parroquia se levanta junto al río Los Tintos con el cual limita 
con el cantón Salitre, cuenta con 16 recintos y en su cabecera parroquial se desarrolla un comercio 
principalmente en la calle central y la avenida Juan Bautista Aguirre. En cuanto a su infraestructura vial la 
parroquia cuenta con vías de tercer orden la vía Los Tintos Recinto La Alborada se encuentra en estado regular 
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y su diseño no está acorde a la necesidad de la población pues es muy estrecha presentando un gran riesgo 
para los vehículos, motos, tricimotos que transitan diariamente, por lo que es necesario la capacitación y el 
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conocimiento técnico por parte de los conductores para evitar siniestros de tránsito, además los gobiernos 
seccionales deben considerar al momento de diseñar la construcción de las vías estándares de sistema seguro 
con vías perdonadoras que garanticen la movilidad segura. Otra vía es el camino vecinal Los Tintos-Bapao- 
Jigual, la vía La T-Laurel-Junquillal, la vía Recinto La Alborada-Guarumal-Callejones, camino vecinal Recinto El 
Naranjo-Guabito, estas vías de movilidad presentan un estado regular, cabe indicar que al momento tanto la 
Prefectura del Guayas, Gobierno Descentralizado Parroquial Juan Bautista Aguirre y el Gad Cantonal de Daule 
han intervenido en estas vías realizando ciertos mantenimientos, pero aún falta mucho por hacer en cuanto a la 
movilidad segura. Es importante recalcar que nuestra población necesita desarrollar una cultura de 
responsabilidad vial, tanto conductores como peatones y usuarios, porque la responsabilidad es compartida; 
todos somos parte del problema el Estado por medio del Ministerio de Obras Públicas, los GAD. Cantonales y 
Parroquiales, la ciudadanía, todos deben asumir el rol que les toca dentro del sistema seguro de la movilidad y 
así contribuir a la disminución de siniestros de tránsito que cada día cobran vidas sobre todo en los grupos más 
vulnerables esto es, niños, adultos mayores y mujeres embarazadas. Es necesario que las organizaciones de 
transportistas como las Cooperativas de Tricimotos y grupos de motos lineales asuman con responsabilidad la 
actividad que realizan esto es el transporte de personas y que por ello deben estar autorizados mediante sus 
licencias debidamente otorgadas y que no permitan en la conducción a menores de edad, pues ponen en riesgo 
la vida de los demás y su salud. CAPITULO III. MARCO METODOLÓGICO 3.1 Marco Metodológico. El marco 
metodológico es el 

Cotizaciones detectadas: 8,69% id: 16 

“conjunto de pasos, técnicas y procedimientos que se emplean para formular y resolver un problema, en este 
caso, un problema social. Además, se dará a conocer en este apartado de la investigación, los métodos 
teóricos y prácticos utilizados para analizar el problema planteado y delinear una propuesta óptima que nos 
ayude a la solución del problema. 3.1.1 Metodología de la investigación La metodología no es más que la serie 
de técnicas y métodos, de índole científica, que se aplican durante un proceso de investigación para alcanzar 
un resultado, es decir, que se encarga de orientar la forma en que se enfoca una investigación. Por ende, regla 
la manera en que el investigador: recolectará, analizará y clasificará los datos obtenidos a través de los 
instrumentos que se aplicarán, en este caso, la encuesta, para que el trabajo tenga validez científica. 
Cuantitativa. Una investigación cuantitativa, es aquella que emplea magnitudes numéricas para expresar su 
trabajo, mediante técnicas experimentales o estadísticas, cuyos resultados son representables luego 
matemáticamente. Su nombre proviene de cantidad o cuantificación, o sea, numeración. Avanzando en la 
investigación del problema que involucra a un grupo de personas, en este caso los actores en el ámbito social 
del tránsito, será necesario aplicar la metodología cuantitativa a través de la cual una vez obtenidos los 
resultados se podrá llegar al planteamiento de soluciones o toma de decisiones de manera generalizada. 
Cualitativa. Una investigación cualitativa es aquella que recoge los discursos existentes en torno al tema y 
realiza luego una interpretación rigurosa. No requiere de procedimientos numéricos, estadísticos o 
matemáticos, sino que obtiene datos descriptivos a través de una diversidad posible de métodos. En este caso 
se trata de un problema de movilidad en el tránsito, que inicialmente, se debe comprender en sus causas y 
factores que lo originan sin llegar aún al planteamiento de soluciones, aquí nos será de mucha ayuda la 
metodología cualitativa. (INVESTIGACIÓN CUALITATIVA Y CUANTITATIVA, 2022) 3.2 MÉTODOS DE 
INVESTIGACIÓN. A lo largo de la historia se han generado diferentes teorías, en el afán de que el 
conocimiento tenga el carácter científico. Estas teorías o paradigmas son la base de la cientificidad, sin 
embargo, en buena medida nuestro razonamiento está plagado de “nociones vulgares, que no solo se 
encuentran en la base de la ciencia sino también… en un estado actual de nuestros conocimientos” (Bordieu, 
1998; 131). Por tanto, en el proceso de investigación científica es indispensable determinar qué método se va 
a utilizar-cabe señalar que el método se desprende de la teoría-esta decisión dependerá de tres factores: del 
tipo de problema a estudiar, de los objetivos de la investigación y de la perspectiva de análisis. 3.2.1 Método 
empírico. Participan en el descubrimiento y acumulación de hechos y en la verificación de hipótesis, pero no 
son suficientes para poder profundizar en las relaciones esenciales de los fenómenos sociales; con relación al 
problema de estudio este método empírico proporciona los elementos y técnicas para lograr la obtención de 
datos a través de la observación de los conductores y de los contextos. De la misma manera a través de la 
aplicación de entrevistas y encuestas a los actores de la movilidad en las vías, podemos conocer sus 
percepciones y puntos de vista, obtener datos y medirlos en sus niveles de conciencia del problema 
pedagógico y porque no, también contribuir a la toma de decisiones y búsqueda de soluciones. 3.2.2 Métodos 
Teóricos. Los métodos del nivel teórico posibilitan la sistematización que conlleva al ordenamiento lógico de 
toda la información científica que se utiliza para la fundamentación de los procesos investigativos, en este caso 
este método dará validez científica al problema de investigación en su marco teórico y conceptual 
comprendiendo los antecedentes nacionales e internacionales con respecto al problema en estudio; y las 
fundamentaciones teórica y legal que contribuirán al ordenamiento lógico de la información recabada a lo largo 
de este proceso investigativo. 3.2.3 Método Científico. El método científico es una técnica que nos permite 
llegar a un conocimiento que pueda ser considerado válido desde el punto de vista de la ciencia. Lo anterior 
quiere decir que el método científico cumple con dos características fundamentales: Falsabilidad: Las leyes o 
teorías que se obtienen a partir de esta técnica puedan ser revaluadas, es decir, se trata de una proposición 
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que, con el tiempo, al contar quizás con más evidencia, se puede hallar que es inexacta. Reproductividad: 
Puede ser replicado en otro momento, y por otra persona, obteniendo el mismo resultado. Pensemos en un 
experimento que al repetirse en distintos momentos y por diferentes investigadores, si se realiza de la misma 
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forma, debería derivar en la misma conclusión. Lo anterior nos deja una idea muy importante. Confiar en la 
ciencia es totalmente distinto a tener fe. El método científico consiste, por tanto, en una forma para 
aproximarse a una realidad, y es el resultado de un proceso que es independiente de las creencias del 
investigador. Incluso, en el tiempo, el conocimiento científico se va perfeccionando y solo trata de encontrar 
cómo funciona el mundo, siempre en base a evidencia y a un riguroso estudio. (Westreicher.Economipedia) 
3.2.4 Concepto de Ciencia. La ciencia es el conjunto de conocimientos organizados, jerarquizados y 
comprobables, obtenidos a partir de la observación de los fenómenos naturales y sociales de la realidad (tanto 
natural como humana), y también de la experimentación y demostración empírica de las interpretaciones que 
les damos. Estos conocimientos, además, son registrados y sirven de base a las generaciones futuras. 

3.2.5 Método Inductivo - Deductivo Mediante la inducción se lleva a cabo un proceso de razonamiento donde 
el pensamiento transcurre de las partes que constituyen un objeto, fenómeno o proceso determinado hasta su 
todo, mientras que la deducción es el camino contrario. Sin duda durante la investigación del problema social 
““IMPACTO DE LA INFRAESTRUCTURA VIAL EN LA SEGURIDAD EN LA PARROQUIA RURAL JUAN 
BAUTISTA AGUIRRE PERTENECIENTE AL CANTÓN DAULE” 

estos métodos serán de gran ayuda, pues se aplicará el método inductivo al utilizar técnicas de encuestas a los 
conductores, peatones y usuarios de las vías; quienes darán sus criterios individuales que luego se los 
someterá a un proceso de razonamiento para llegar al planteamiento de una propuesta aplicable a todos los 
actores del proceso educativo (Método Deductivo) y que ayudará a desarrollar una cultura de responsabilidad 
en el momento de movilizarse en las vías, conociendo sus roles y compartiendo esa responsabilidad con todos 
los actores de la movilidad en el tránsito, con la finalidad de bajar los niveles de siniestralidad en el cantón 
Daule. Permite determinar, analizar y ordenar los datos obtenidos luego de aplicar los instrumentos de 
recolección de la información, al mostrar de manera ordenada los resultados le otorga a la presente 
investigación la validez y rigor científica a los resultados obtenidos en el proceso de estudio y análisis. 3.3 
Técnicas e instrumentos de investigación Son mecanismos que usa el investigador para recolectar y registrar la 
información: formularios, pruebas, test, escalas de opinión y listas de chequeo. 3.3.1 Observación. Es el registro 
visual de lo que ocurre en una situación real, clasificado y consignando los datos de acuerdo con algún 
esquema previsto y de acuerdo al problema que se estudia. Permite obtener datos cuantitativos y cualitativos. 
Se observan características y condiciones de los individuos y es una técnica que no depende de terceros o de 
registros; con ello se eliminan sesgos y ambigüedades. 3.3.2 La Encuesta. Es una técnica cuya finalidad es 
recoger información, que implica la idea de la indagación de grupos de individuos y no de sujetos aislados. El 
cuestionario puede aplicarse a grupos o individuos estando presente el investigador. Incluso puede enviarse por 
correo a los destinatarios. 3.3.3 Escala de Likert. La Escala de Likert es una escala de calificación que se utiliza 
para cuestionar a una persona sobre su nivel de acuerdo o desacuerdo con una declaración. A diferencia de una 
simple pregunta de 
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“no”, 
la escala de Likert permite a los encuestados calificar sus respuestas. ESCALA DE VALORES ALTERNATIVAS 
5 MUY DE ACUERDO 4 DE ACUERDO 3 INDIFERENTE 2 EN DESACUERDO 1 MUY EN DESACUERDO 3.4 
Población y muestra Es el conjunto total de elementos objeto de la investigación, de los cuales se extrae una 
muestra para su estudio y análisis. El universo o población de este tema de investigación está dado en la 
Parroquia Rural Juan Bautista Aguirre, considerando como elementos principales los habitantes, conductores, 
Autoridades, como se expone a continuación: POBLACIÓN INVOLUCRADOS Población Porcentajes 
Autoridades 3 4,11 Conductores 45 61,64 Socios de la Cooperativa de Tricimotos San Andrés 25 34,25 Total 73 
100% Fuente: GADs. Juan Bautista Aguirre. Elaborado: Jonathan Ulfredo Huacón Romero. 3.4.1 Muestra. Una 
muestra es un conjunto de elementos de una población o de un universo del que se quiere obtener o extraer 
información. Para que la información sea válida, esta muestra tiene que ser representativa de la población 
objeto de estudio. La muestra a considerar dentro de esta investigación ha sido obtenida mediante una encuesta 
a los conductores de tricimotos, motos lineales y conductores, quienes están inmersos en la problemática o 
tema a investigar, para lo cual presentamos en el siguiente recuadro dicha información detallada. Para la 
recolección de la información, no se utilizará la técnica de la muestra, ya que, considerando el reducido número 
de los encuestados, se trabajará con toda la población. De cada pregunta de la encuesta debe mostrar el 
resultado de la siguiente manera: Pregunta # 1 ¿Está de acuerdo en que el estado de las vías puede influir en 
que ocurra un siniestro de tránsito? Tabla 1. Resultados de la encuesta a conductores. ESCALA DE VALORES 
ALTERNATIVAS FRECUENCIA PORCENTAJES 5 MUY DE ACUERDO 15 42,86 4 DE ACUERDO 16 45,72 3 
INDIFERENTE 2 5,71 2 EN DESACUERDO 2 5,71 1 MUY EN DESACUERDO 0 0,00 TOTAL 35 100,00 Fuente: 
Resultado de la encuesta a conductores Elaborado por: Jonathan Ulfredo Huacón Romero. Figura 1, sobre la 
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Encuesta realizada a conductores Análisis de Resultados Con respecto a la encuesta realizada a los 
conductores sobre ¿Está de acuerdo en que el estado de las vías puede influir en que ocurra un siniestro de 
tránsito? EL 42,86% indica que está totalmente de acuerdo, el 45,72% manifiesta que está de acuerdo, el 5,71% 
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es indiferente y el 5,71% está en desacuerdo lo que indica que existe en su mayoría el conocimiento de que el 
buen estado de las vías puede favorecer a la disminución de los siniestros de tránsito. Pregunta # 2 
¿Consideras importante estar informado del rol que se desempeña para garantizar la movilidad segura? Tabla 2. 
Resultados de la encuesta a conductores. ESCALA DE VALORES ALTERNATIVAS FRECUENCIA 
PORCENTAJES 5 MUY DE ACUERDO 20 57,14 4 DE ACUERDO 15 42,86 3 INDIFERENTE 0 0,00 2 EN 
DESACUERDO 0 0,00 1 MUY EN DESACUERDO 0 0,00 TOTAL 35 100,00 Fuente: Resultado de la encuesta a 
conductores Elaborado por: Jonathan Ulfredo Huacón Romero. Figura 2, sobre la Encuesta realizada a 
conductores. Análisis de Resultados. De la encuesta realizada a la muestra de los conductores el 57,14% indicó 
estar muy de acuerdo y el 42,86% está de acuerdo como respuesta a la pregunta ¿Consideras importante estar 
informado del rol que se desempeña para garantizar la movilidad segura?, lo que indica que la comunidad está 
consciente de lo importante que es tener el conocimiento de las normas de la movilidad segura, aportando de 
esta manera al desarrollo de una cultura en seguridad vial, además se considera importante que los Gads. 
Socialicen sus proyectos viales y aplique normas técnicas para su diseño, Pregunta # 3 ¿Crees que los Gads, 
deben mejorar el diseño de las vías, incluyendo una planificación y auditoría en los proyectos viales locales? 
Tabla 3. Resultados de la encuesta a conductores. ESCALA DE VALORES ALTERNATIVAS FRECUENCIA 
PORCENTAJES 5 MUY DE ACUERDO 28 80,00 4 DE ACUERDO 7 20,00 3 INDIFERENTE 0 0,00 2 EN 
DESACUERDO 0 0,00 1 MUY EN DESACUERDO 0 0,00 TOTAL 35 1 00,00 Fuente: Resultado de la encuesta a 
conductores Elaborado por: Jonathan Ulfredo Huacón Romero. Figura 3, sobre la Encuesta realizada a 
conductores Análisis de Resultados Con respecto a la encuesta realizada a conductores como respuesta a la 
pregunta ¿Crees que los Gads, deben mejorar el diseño de las vías, incluyendo una planificación y auditoría en 
los proyectos viales locales? El 80,00% manifiesta estar muy de acuerdo, el 20.00% está de acuerdo, lo que 
debe ser considerado por los Gad, como una sugerencia a considerar en sus proyectos viales, alineándose a los 
instrumentos internacionales y nacionales que promueven en uno de sus principios la construcción de 

Cotizaciones detectadas: 0,03% 
“vías más seguras” 

Pregunta # 4 ¿Consideras que todos debemos desarrollar una cultura de respeto a las normas de tránsito 
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promoviendo un sistema seguro? Tabla 4. Resultados de la encuesta a conductores. ESCALA DE VALORES 
ALTERNATIVAS FRECUENCIA PORCENTAJES 5 MUY DE ACUERDO 18 51,43 4 DE ACUERDO 15 42,86 3 
INDIFERENTE 2 5,71 2 EN DESACUERDO 0 0,00 1 MUY EN DESACUERDO 0 0,00 TOTAL 35 100,00 Fuente: 
Resultado de la encuesta a conductores Elaborado por: Jonathan Ulfredo Huacón Romero. Figura 4, sobre la 
Encuesta realizada a conductores Análisis de Resultados En la encuesta realizada a conductores si, 
¿Consideras que todos debemos desarrollar una cultura de respeto a las normas de tránsito promoviendo un 
sistema seguro? El 51,43% manifestó estar muy de acuerdo, el 42,86% está de acuerdo y el 5,71% es 
indiferente, lo que evidencia que los conductores consideran importante el conocimiento y respeto de las 
normas de tránsito, aportando de esta manera a lograr vías más seguras con usuarios que entienden las 
señaléticas y aportan a la movilidad segura. Pregunta # 5 ¿Consideras importante la propuesta de una Guía 
para conductores acerca de las vías y su vulnerabilidad, para disminuir las muertes por siniestros de tránsito? 
Tabla 5. Resultados de la encuesta a conductores. ESCALA DE VALORES ALTERNATIVAS FRfECUENCIA 
PORCENTAJES 5 MUY DE ACUERDO 22 62,86 4 DE ACUERDO 13 37,14 3 INDIFERENTE 0 0,00 2 EN 
DESACUERDO 0 0,00 1 MUY EN DESACUERDO 0 0,00 TOTAL 35 100,00 Fuente: Resultado de la encuesta a 
conductores Elaborado por: Jonathan Ulfredo Huacón Romero. Figura 5, sobre la Encuesta realizada a 
conductores Análisis de Resultados Como respuesta a la pregunta ¿Consideras importante la propuesta de una 
Guía para conductores acerca de las vías y su vulnerabilidad, para disminuir las muertes por siniestros de 
tránsito? En la encuesta realizada a conductores, el 62,86% manifestó estar muy de acuerdo, el 37,14% está de 
acuerdo en considerar la elaboración de una guía para conductores que les proporcione información relevante 
acerca de las vías y su infraestructura para así disminuir los siniestros de tránsito. 3.5 PROPUESTA GUÍA PARA 
CONDUCTORES ACERCA DE LAS VÍAS DE TRÁNSITO Y SU VULNERABILIDAD ANTE SINIESTROS DE 
TRÁNSITO. El concepto de 

Cotizaciones detectadas: 0,01% 
“vía” 

Plagio detectado: 0,11% https://www.argentina.gob.ar/seguridadvial/obs… 
y su relación con la seguridad vial Por infraestructura vial se entiende al 

Referenciado: 0,26% en:https://www.argentina.gob.ar/sites/default/files/… 
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conjunto de medios técnicos, servicios e instalaciones que componen la vía pública, necesarios para el tránsito 
de personas y objetos en forma segura y confortable desde un punto a otro. 

Mientras que, la vía pública, es el 
Referenciado: 0,22% en:https://www.argentina.gob.ar/sites/default/files/… id: 23 

https://www.argentina.gob.ar/seguridadvial/observatoriovialnacional/infraestructura-vial-factor-de-riesgo-de-la-seguridad-vial
https://www.argentina.gob.ar/sites/default/files/glosario_de_terminos_seguridad_vial.pdf
https://www.argentina.gob.ar/sites/default/files/glosario_de_terminos_seguridad_vial.pdf
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espacio de cualquier naturaleza abierto al tránsito e incorporado al dominio público (autopista, avenida, calle, 
callejón, pasaje, senda o paso, parque, plaza, plazoleta, paseo público 
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). Esto quiere decir que, la 
Cotizaciones detectadas: 0,01% 

“vía”, 

Plagio detectado: 1,05% https://www.argentina.gob.ar/seguridadvial/obs… 
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es el escenario donde se desarrolla el tránsito, y como tal, debe garantizar una serie de condiciones que le 
permitan a las personas conductoras o peatones circular con seguridad. Cabe resaltar que las vías o los 
escenarios presentan diferencias entre sí según el ámbito (urbano, suburbano, rural) que se trate, pero 
también, una vía o escenario puede presentar diferentes situaciones hacia el interior (por ejemplo, curvas, 
rectas, intersecciones en una ruta). De lo anterior se desprende la idea sobre que la vía y su entorno es un 
escenario estático pero cambiante a la vez, lo que genera exigencias a las personas conductoras o peatones 
de adaptarse a los diferentes contextos. Esto quiere decir que el entorno vial cambiante emite 

Cotizaciones detectadas: 0,01% 
“señales” 

Plagio detectado: 1,47% https://www.argentina.gob.ar/seguridadvial/obs… 
a las personas usuarias, y éstas, asimilan y actúan en consecuencia. En este sentido, la vía y su entorno 
constituyen un factor determinante de la seguridad vial, en ocasiones subestimado por las investigaciones 
sobre la siniestralidad vial. Si bien las causas inmediatas de los siniestros viales pueden vincularse en su 
mayoría a los aspectos conductuales de las/os conductoras/es (maniobras de riesgo, adelantamientos 
indebidos, fatiga, alcohol, distracciones, velocidad), las condiciones de la vía y su entorno resultan 
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determinantes al momento de analizar las causales de la inseguridad vial. 3.5.1 Las nuevas tendencias con 
relación al diseño de las vías y sus entornos en ámbitos rurales y urbanos En los últimos años se ha 
empezado a insistir en nuevos conceptos para el diseño de las vías y sus entornos, considerando el enfoque 
de Sistema Seguro – sobre todo en las vías interurbanas - y las nuevas tendencias que le otorgan mayor 
preponderancia a peatones y ciclistas como personas usuarias vulnerables de las vías en los ámbitos urbanos. 

Zonas rurales 
Plagio detectado: 0,11% https://www.argentina.gob.ar/seguridadvial/obs… 

Imagen 2. Amortiguadores de impacto 
Fuente: NCHRP Report 350 – Norma Americana 

Cotizaciones detectadas: 0,09% 
“Recommended Procedures for the Safety Performance Evaluation of Highway Features”. 

Plagio detectado: 0,99% https://www.argentina.gob.ar/seguridadvial/obs… 
Otras intervenciones en los ámbitos rurales orientadas a prevenir uno de los tipos de siniestros viales más 
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frecuentes en las rutas convencionales 1+1 que son las colisiones frontales entre vehículos, son el diseño de 
vías 2+1 con separación física de carriles. Este tipo de vía impide la invasión del carril contrario producto de 
las maniobras de adelantamiento, a través de una barrera en la mediana que separa los sentidos de 
circulación. La aplicación de este tipo de vía reportó resultados exitosos en Suecia y Alemania, reduciendo la 
cantidad de víctimas mortales en un 76% y un 36% respectivamente, en relación las vías convencionales. 
Imagen 3. Carretera 2+1 con separación física de carriles 

Plagio detectado: 4,56% https://www.argentina.gob.ar/seguridadvial/obs… 
Zonas urbanas En los ámbitos urbanos, las nuevas tendencias en infraestructura vial se relacionan, 

id: 31 

principalmente, con dos cuestiones: la segregación de personas usuarias vulnerables de las vías (peatones, 
ciclistas y motociclistas) de los modos de transporte automotor para evitar conflictos entre sí, y el control de la 
velocidad. En cuanto a peatones, existe una vasta cantidad de intervenciones que favorecen su 
desplazamiento seguro por las vías, contándose entre ellas la extensión de veredas, los cruces peatonales, las 
medianas y los refugios peatonales, entre otras. Imagen 4. Antes y después de intervención peatonal en 
Fortaleza, Brasil 
* Fuente: Cómo implementar transformaciones de calles (Global Designing Cities Initiative, 2022). * Respecto a 
ciclistas, la construcción de ciclo infraestructura aporta mayor seguridad a éstos y, a su vez, contribuye a 
fomentar el uso de las bicicletas como modo de transporte sustentable. El diseño de carriles exclusivos para la 
circulación de bicicletas es la principal intervención para favorecer a ello, acompañada de otros tipos de 
intervenciones que reduzcan su exposición al riesgo. Asimismo, para las motocicletas, la delimitación de 
carriles exclusivos o preferenciales para su circulación puede colaborar en que sea menos conflictiva la 
interacción con los vehículos de mayor porte y, de ese modo, prevenir siniestros viales donde participan las/os 
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motociclistas en tanto usuarias/os vulnerables de las vías. Imagen 5. Carriles exclusivos para ciclistas y 
motociclistas 
Fuente: Guía de diseño de calles e intersecciones para Buenos Aires (ITDP) y Propuestas sobre movilidad en 
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moto durante y post COVID-19 (ANSV). Con relación a la gestión de la velocidad en las zonas urbanas, en 
tanto factor de riesgo clave de la seguridad vial, cada vez más se acude a intervenciones sobre el entorno vial 
orientadas a modificar las conductas de riesgo de las personas conductoras. Entre ellas, se pueden encontrar 
los distintos tipos de reductores de velocidad, chicanas, estrechamientos de calzada, rotondas, entre otras. 
Imagen 6. Reductor de velocidad, estrechamiento de calzada y chicanas. 
Fuente: Guía de políticas públicas en seguridad vial en base a la evidencia (ANSV, 2022). La implementación 
de rotondas es uno de los principales tipos de intervención aplicable para estos fines, en tanto obliga a las/os 
conductoras/es a reducir la velocidad, al tener que cambiar de trayectoria en vez de viajar en línea recta a 
través de la intersección, así como también reduce el ángulo de impacto en caso de producirse una colisión. 
Con las rotondas, se minimiza el número de puntos de conflicto dentro de una intersección. Según la Guía de 
Intervenciones en Seguridad Vial publicada por el Fondo Mundial para la Seguridad Vial (GRSF), las rotondas 
bien diseñadas pueden brindar considerables beneficios de seguridad vial, con reducciones en las muertes y 
lesiones graves de entre el 70% y el 80%(8). Imagen 7. Antes y después de implementación de rotonda en San 
Pablo, Brasil 
Fuente: Global Benchmarking Program: Reducing Pedestrian Fatalities and Serious Injuries on Urban 
Signalized Arterials (U.S. Department of Transportation, 2022). 3.5.2 Eficacia de las intervenciones sobre la 
infraestructura vial El Fondo Mundial para la Seguridad Vial (GRSF, por su sigla en inglés) desarrolló una guía 
basada en evidencia sobre 
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en seguridad vial. La misma tiene como objetivo dar respuesta a la necesidad crítica de encontrar soluciones 
efectivas basadas en evidencia, por lo que se ha realizado un resumen sobre la eficacia potencial relacionada 
a las intervenciones en seguridad vial. Aquellas intervenciones que potencialmente generan una reducción de 
siniestros viales mayores al 30% se han calificado como 

Cotizaciones detectadas: 0,02% 
“altamente eficaz”, 

Plagio detectado: 0,11% https://www.argentina.gob.ar/seguridadvial/obs… 
mientras que las intervenciones con beneficios inferiores al 30% se han calificado como 
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“eficaces”, 
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y aquellas intervenciones que no han demostrado ningún tipo de resultado se han calificado como 
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Buenas prácticas en la gestión de las infraestructuras viales: las Auditorias en Seguridad vial. Existe una 
variedad de herramientas y metodologías disponibles para ayudar a gestionar la seguridad vial. Algunas 
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herramientas se han desarrollado para su uso a nivel nacional, regional o mundial. Una de éstas, refiere a las 
Auditorías en Seguridad vial. Una Auditoría en Seguridad Vial (ASV) es una herramienta que se usa para 
detectar las condiciones inseguras de la infraestructura en una vía existente o en un proyecto de diseño de una 
nueva vía. El objetivo primario de las auditorías es detectar las potenciales problemáticas de infraestructura 
vial, si es posible antes de la construcción y puesta en servicio de una obra, con el objetivo de adoptar 
medidas necesarias para eliminar o mitigar esos riesgos que pueden ocasionar siniestros viales. Las 
principales condiciones que se relevan en la auditoría se relacionan con el estado de la calzada, diseño 
geométrico, señalización vial uniforme, funcionamiento del sistema de ciclovías, intersecciones conflictivas y 
cualquier otro aspecto que pueda desmejorar las condiciones de seguridad vial a nivel de infraestructura vial 
rural y urbana. En Argentina, la ANSV ha desarrollado la primera Guía para la Realización de Auditorías en 
Seguridad Vial (ASV)(11), la cual presenta una serie de procedimientos para relevar las diferentes condiciones 
inseguras que pudieran estar presentes en vías urbanas e interurbanas. Según se expone en la guía, la 
implementación de la ASV genera beneficios cuantitativos y cualitativos: Entre los beneficios cuantitativos, su 
realización produce una reducción de los siguientes tipos de costos: Costos generados por los siniestros 

https://www.argentina.gob.ar/seguridadvial/observatoriovialnacional/infraestructura-vial-factor-de-riesgo-de-la-seguridad-vial
https://www.argentina.gob.ar/seguridadvial/observatoriovialnacional/infraestructura-vial-factor-de-riesgo-de-la-seguridad-vial
https://www.argentina.gob.ar/seguridadvial/observatoriovialnacional/infraestructura-vial-factor-de-riesgo-de-la-seguridad-vial
https://www.argentina.gob.ar/seguridadvial/observatoriovialnacional/infraestructura-vial-factor-de-riesgo-de-la-seguridad-vial


           65 
 

viales, tanto en la reparación de la infraestructura vial como en la asistencia a las personas implicadas en los 
mismos. Investigaciones del Reino Unido indican que hasta un tercio de los siniestros viales se podrían evitar 
en una vía auditada respecto de otra similar no auditada, mientras que otras investigaciones hablan de hasta 
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un 50% de reducción. Costos de implementación de mejoras. Son menores los costos asociados a la vida útil 
del proyecto, como consecuencia de la menor necesidad de modificaciones del diseño después de la 
implementación. Asimismo, se reduce el costo del personal técnico potencialmente implicado en los estudios 
de mejoras de la seguridad vial. Por su parte, los beneficios cualitativos se expresan en el aumento del grado 
de concientización para establecer un mayor nivel de seguridad vial en todas las etapas del desarrollo del 
proyecto vial. 

4. Conclusiones La infraestructura vial es muy importante dentro de la movilidad en el tránsito, por ello es uno 
de los principios de la Seguridad Vial que consta en los instrumentos internacionales que buscan disminuir los 
siniestros de tránsito. Los organismos públicos y privados y los usuarios de las vías, tienen una responsabilidad 
compartida en la movilidad y en los siniestros de tránsito, para bajar los niveles de muertes y lesiones. Los 
GADs. Deben incluir en sus proyectos viales locales normas técnicas de diseños en las vías, que desarrollen las 
comunidades y disminuyan las muertes por siniestros de tránsito con vías perdonadoras e inclusivas para todos 
y todas. 5. Recomendaciones Se recomienda la consulta del presente trabajo de investigación como un aporte a 
desarrollar unos usuarios de las vías debidamente informados y conscientes de que sus acciones u omisiones 
acarrean responsabilidad en la movilidad; además que los organismos públicos realicen verdaderas auditorías 
de las vías para garantizar que sus usuarios no corran riesgos que pueden desencadenarse en consecuencias 
fatales. REFERENCIAS BIBLIOGRÁFICAS: Bibliografía Chávez , J., Useche , M., & Cruz, J. (Julio de 2021). 
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