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RESUMEN

La congestion vehicular representa uno de los restos mas importantes de movilidad urbana
en las metropolis modernas, dado sus efectos sobre la eficacia del transporte, la actividad
economica, la calidad del ambiente y el bienestar de la ciudadania. El objetivo de la presente
investigacion fue analizar las causas que crean congestion vehicular en el sector Pedro
Menéndez Gilbert — Puentes de la Unidad Nacional de la ciudad de Guayaquil durante el afio
2025, con la intencidon de reconocer los elementos que ponen en riesgo la movilidad y
plantear opciones que favorezcan el mejoramiento de la circulacion vehicular en este corredor
vial, la metodologia se enfocod en un estudio de nivel descriptivo con un alcance explicativo
El objetivo planteado y la metodologia disefiada permiten mostrar como resultados que el
69% de los participantes en la encuesta circula a diario por el sector Pedro Menéndez Gilbert
— Puentes de la Unidad Nacional, lo que evidencia una elevada movilidad en este corredor
vial, el 68% de los encuestados consider6 que la mayor congestion vehicular se da en los
horarios entre las 16h01 y 19h00. Se concluye que la causa fundamental de la congestion

vehicular concierne a la falta de infraestructura vial existente

Palabras claves: Congestion, corredor, conductores, vial, vehiculo
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ABSTRACT

Traffic congestion represents one of the most significant challenges to urban mobility in
modern metropolises, given its effects on transportation efficiency, economic activity,
environmental quality, and the well-being of citizens. The objective of this research was to
analyze the causes of traffic congestion in the Pedro Menéndez Gilbert — Puentes de la
Unidad Nacional sector of Guayaquil during the year 2025, with the intention of identifying
the factors that jeopardize mobility and proposing options to improve traffic flow in this
corridor. The methodology focused on a descriptive study with an explanatory scope. The
results show that 69% of survey participants travel daily through the Pedro Menéndez Gilbert
— Puentes de la Unidad Nacional sector, demonstrating high traffic volume in this corridor.
68% of respondents considered the greatest traffic congestion to occur between 4:01 PM and
7:00 PM. It is concluded that the fundamental cause of traffic congestion is the lack of

existing road infrastructure.

Keywords: Congestion, corridor, drivers, road, vehicle
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INTRODUCCION

La congestion vehicular representa uno de los restos mas importantes de movilidad urbana
en las metropolis modernas, dado sus efectos sobre la eficacia del transporte, la actividad

economica, la calidad del ambiente y el bienestar de la ciudadania.

Desde esta perspectiva, diferentes investigaciones sefialan que el desarrollo apresurado de las
ciudades metropolitanas, unido al crecimiento del parque automotor y una organizacion
inadecuada de los territorios, ha creado inestabilidades entre la necesidad de movilizarse y la
capacidad de la infraestructura de las vias, generando la creacion de cuellos de botella en
corredores estratégicos de transporte (Sun & Lu, 2022; Serok, Havlin & Blumenfeld-
Lieberthal, 2022).

Diferentes estudios demuestran que la congestion vehicular no solo esta en dependencia de la
cantidad de autos, sino también de elementos vinculados a la organizacion urbana, la
agrupacion de actividades econdmicas, la conexidon vial, la gestion del transito y la

coexistencia de lugares criticos en la red de transporte.

Diferentes autores defienden que cuando la necesidad de circular en la via est4 por encima de
la capacidad operacional de ciertas vias, se crean demoras que ponen en riesgo la practica

global del sistema de movilidad urbana (Sun & Lu, 2022; Reyes et al., 2024).

Investigaciones empiricas recientes sefialan que los cuellos de botella focalizados en
corredores viales importantes impactan desproporcionalmente en la eficacia de toda la red
vial, aumentando los periodos de viaje, el gasto de combustible y las emisiones de gases

contaminantes

En Ecuador, y de manera particular en la ciudad de Guayaquil, el problema de la congestion
vehicular se ha incrementado en los tltimos afios como resultado del desarrollo poblacional,

la expansion urbanistica y el aumento permanente del parque automotor.

Estudios desarrollados en Guayaquil han destacado diferentes lugares de congestion
vinculados con la relacion existente entre el transporte publico, las intersecciones con
semaforos y los altos flujos de vehiculos que concurren en las areas mas importantes de la

ciudad (Dominguez, Jiménez, Roca & Zarate, 2022).

En este sentido, Investigaciones sobre movilidad urbana destacan que la ausencia de una

gestion integradora vial y de sistemas inteligentes de transporte restringe la posibilidad



institucional para dar respuestas eficientemente a los inconvenientes de movilidad en la

ciudad (Zambrano & Lozano, 2025).

Dentro de este escenario, el corredor vial integrado por la avenida Pedro Menéndez Gilbert y
los Puentes de la Unidad Nacional es uno de los sectores de importancia significativa para la
movilidad de los guayaquilefos, este eje vial representanta la conexién mas importante entre
Guayaquil, Durdn y Samborondén, ademas de regularizar parte del flujo vehicular que
proviene del Aeropuerto Internacional José Joaquin de Olmedo y del norte y noreste de

Guayaquil.

Atendiendo a esta situacion, el corredor es usado a diario por una gran cantidad de vehiculos
de transito, de manera especial en horarios pico de entrada y salida laboral, transformandose
en uno de los cuellos de botella més significativo del sistema vial guayaquilefio (Enriquez,

Montaio, Nicolalde & Nicolalde, 2024).

Investigaciones desarrolladas en la avenida Pedro Menéndez Gilbert muestran que la
saturacion de vehiculos estd vinculada a elementos como gran circulacion de vehiculos, la
restringida capacidad de determinadas intersecciones, la existencia de maniobras complicadas
de entrada y salida, y la insuficiente alternativa vial que favorecen la distribucion adecuada

de los flujos procedentes de Durdn y Samborondon.

Estas situaciones crean reducciones importantes en la velocidad vehicular y perjudican el
grado de servicio vial, perturbando tanto a los usuarios de la via particulares como al

transporte publico y de comercio (Ashhad et al., 2020)

Por lo expuesto hasta aqui, el presente estudio titulado “Congestion vehicular en el sector
Pedro Menéndez Gilbert — Puentes de la Unidad Nacional y sus principales causas en el ario
2025 tiene como intencion el andlisis de los elementos que impactan en la congestion dentro
de este importante corredor estratégico, reconociendo las causas que impresionan la

movilidad vial.

Los hallazgos permiten evidenciar el establecimiento de politicas dirigidas a perfeccionar la
circulacioén de vehiculos, mejorar el empleo de la infraestructura vial y favorecer al progreso

de una movilidad urbanistica mas eficaz y sustentable en la urbe guayaquilefia.

Capitulo I. Marco Contextual: Describe el planteamiento del problema, muestra la pregunta
de investigacidon, los objetivos generales y especificos, describe el caso, muestra los

antecedentes historicos, la ubicacion, las limitaciones y la justificacion. Capitulo II. Marco

X1



referencial: Muestra los antecedentes de estudio, refiere las bases teoricas y sustento del caso
de estudio, también describe un glosario de términos y describe el marco legal. Capitulo III.
Metodologia: Muestra el paso a paso de como se llevo a cabo el estudio de caso refleja el
nivel, disefio y métodos de investigacion, también describe el enfoque del estudio, contiene
las herramientas de recoleccion de informacion y la poblacion, muestra y universo. Capitulo
IV. Andlisis de la alternativa posible: Expone la justificaciéon de la Alternativa principal,
muestra los presupuestos elaborados para la ejecucion de la alternativa y para el proyecto de
investigacion y también expone el cronograma de ejecucion. También muestra las
conclusiones emanadas de los resultados del estudio y enuncia recomendaciones alineadas a
los factores que influyen en la congestion vehicular del corredor Pedro Menéndez Gilbert —

Puentes de 1a Unidad Nacional
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CAPITULO 1

MARCO CONTEXTUAL

1.1 Planteamiento del Problema

En Ecuador, el problema de la congestion vehicular se ha incrementado de manera
particular en las urbes metropolitanas de gran progreso econémico, la ciudad de Guayaquil,
como principal urbe comercial y logistica del pais, cuenta con una alta demanda de movilidad
diaria atendiendo al vinculo permanente entre actividades residenciales, de comercio,

industrial y de servicios.

Segun Abata et al., (2022) la ciudad de Guayaquil se han reconocido diferentes areas
de congestion de vehiculos vinculados a conexiones de elevada demanda y a esquinas con
restricciones operacionales, donde la circulacion vehicular supera con frecuencia la capacidad
vial. En el marco de la ordenacion vial de la ciudad de Guayaquil, el corredor vial integrado
por la avenida Pedro Menéndez Gilbert y los Puentes de la Unidad Nacional muestra una de
las areas mas criticas para el desplazamiento urbano, este sector representa la principal
conexion entre Guayaquil, Durdn y Samborondén, ademas de enlazar una parte significativa
del transito procedente del Aeropuerto Internacional José Joaquin de Olmedo, de la Terminal
Terrestre y de los sectores aledafios de Guayaquil. Como resultado de esta funcion necesaria,
el corredor recibe a diario miles de autos personales, transporte pesado, comercial y vehiculos

ligero, creando altos grados de congestion en las horas pico de entradas y salida laboral.

El desarrollo urbano que experimentan los cantones Durdan y Samborondén en los
ultimos afios ha aumentado de manera considerable la presion sobre esta infraestructura vial,
la localizacion de flujos de vehiculos en un numero restringido de accesos genera
disminuciones importantes en la rapidez de movimiento, creacion de extensas filas de autos,

aumento de los periodos de viajes y detrimentos de eficacia en el sistema vial.

Segun Ruiz et al. (2023), la avenida Pedro Menéndez Gilbert muestra situaciones
repetidas de congestion vehicular vinculadas a altos volumenes de transito, problemas de
circulacion vial en intersecciones y restricciones operativas que perjudican los servicios en la
via. A lo que se suma, que la congestion de autos en este corredor crea efectos econdmicos,
sociales y medioambientales que perjudican la ciudad, la disminucion de la velocidad
promedio de circulacién aumenta el gasto de combustible, los costes de transporte y las

emisiones de gases contaminantes que se derivan de la combustion interna de los vehiculos.



Investigaciones empiricas recientes muestran que los tiempos extendidos de
congestion vehicular favorecen de manera significativa al detrimento de la calidad del aire de
la ciudad y a la reduccion de la produccion debido a la pérdida de tiempo en los traslados
(Teran, et al., 2022). Pese a la significacion del sector Pedro Menéndez Gilbert — Puentes de
la Unidad Nacional para el traslado de los guayaquilefios, se ponen de manifiesto restringida
certidumbre cientifica vigente que favorece la identificacion de los elementos que generan
congestion vehicular en este corredor durante el ano 2025. La falta de informacion técnica
detallada obstaculiza la enunciacion de soluciones seguras encaminadas al perfeccionamiento
de la capacidad operacional de la infraestructura vial y a la optimizacion de la gestion del

transito.

Atendiendo a este problema emerge la necesidad de elaborar una indagacion que
favorezca la determinacion de las causas mas significativas de la congestion vehicular en el
sector Pedro Menéndez Gilbert — Puentes de la Unidad Nacional durante el afio 2025, con la
intencion de aportar informacidon confidencial que permita la elaboracion y disefio de
estrategias de traslado urbanistico sustentable y de los escenarios en los que circulan los autos

en uno de los corredores mas estratégicos de Guayaquil.

1.2 Preguntas de investigacion

(Cudles son las causas mas sobresalientes de la congestion vehicular en el sector
Pedro Menéndez Gilbert — Puentes de la Unidad Nacional de la ciudad de Guayaquil durante
el afio 20257

1.3 Objetivos

1.3.1 Objetivo General

Analizar las causas que crean congestion vehicular en el sector Pedro Menéndez
Gilbert — Puentes de la Unidad Nacional de la ciudad de Guayaquil durante el afio 2025, con
la intencion de reconocer los elementos que ponen en riesgo la movilidad y plantear opciones

que favorezcan el mejoramiento de la circulacion vehicular en este corredor vial.

1.3.2 Objetivos Especificos

1. Diagnosticar la situacion actual de movilidad y circulacion de vehiculos en el sector

Pedro Menéndez Gilbert — Puentes de la Unidad Nacional durante el ano 2025.



2. Identificar los elementos que se ponen de manifiesto en la via y que impactan en la
congestion vial en el corredor objeto de estudio.

3. Determinar las causas que crean la congestion vial en el sector Pedro Menéndez
Gilbert — Puentes de la Unidad Nacional de la ciudad de Guayaquil durante el afio
2025

1.4 Descripcion del tipo de caso

El presente estudio se enmarca en un estudio de caso, ya que permite el analisis
detallado la problematica en cuestion en el sector Pedro Menéndez Gilbert — Puentes de la
Unidad Nacional de la ciudad de Guayaquil durante el afio 2025, esta investigacion favorece
el examen de un fendmeno moderno en el marco de su entorno actual, atendiendo a las
particularidades de la via, los flujos viales y los elementos que impactan en la congestion

vehicular.

El caso que se estudia es de gran significacion atendiendo a que representa uno de los
corredores mas importante que conectan a Guayaquil, Durdn y Samborondon, generando gran
circulacion vehicular que a la vez pone en riesgo la movilidad urbana. Este analisis pretende
identificar los factores que generan congestion vehicular y aportar informacion que favorezca
el planteamiento de propuestas para perfeccionar la circulacion y la gestion del transito en

Guayaquil

1.5 Antecedentes historicos de l1a empresa u objeto de estudio

La movilidad urbana ha sufrido grandes cambios en los ultimos veinte afios como
resultado del desarrollo poblacional, la ampliacion de las ciudades y el aumento del parque
automotor, transformaciones que han creado un incremento creciente de la necesidad de
transporte, generando problemas de congestion de vehiculos en los corredores estratégicos de

las principales ciudades del mundo.

La congestion vial se ha trasformado en uno de los retos mas significativos de la
gestion urbanistica ya que tiene un fuerte impacto en los desplazamientos, la produccion, la
economia Yy la sustentabilidad medioambiental, para Manzano (2025) los cuellos de botella
que se generan en areas importantes de la via inciden de manera inmediata y ponen en riesgo

la actividad integradora del sistema de transporte urbanistico.

En Latinoamérica, el desarrollo acrecentado de las ciudades ha aumentado la presion

sobre las carreteras que existen, la focalizacion de actividad econdémica, comercial y



residencial en ciertas areas urbanas ha generado que varias vias maniobren por encima de su
capacidad en horarios de mayor afluencia vehicular, creando importantes atrasos y
reduciendo la calidad de los traslados ciudadanos. Reyes et al. (2022) destaca que la
caracterizacion y ordenamiento de areas de elevada congestion vehicular representa una
herramienta importante para la comprension de esquemas de movilidad y delinear soluciones

seguras encaminadas a perfeccionar la circulacion vial.

En Ecuador, este problema se ha incrementado significativamente en las urbes con
elevados desarrollo comercial y demografico, la ciudad de Guayaquil, como eje principal del
desarrollo urbanistico y de comercio comercial del pais, experimenta un aumento permanente
en la necesidad de trasladarse producto de la extension urbanistica hacia diferentes cantones
como son Durdn y Samboronddén. Escenario que ha creado una gran dependencia de los
corredores viales que enlazan estos cantones con el centro de Guayaquil, incrementando de

manera progresiva los niveles de congestion vehicular.

Los antecedentes técnicos vinculados con el problema objeto de estudio muestra que
la avenida Pedro Menéndez Gilbert ha sido objeto de estudios de diferentes investigaciones
encaminados a analizar su capacidad operacional y los servicio que se ofrecen a los usuarios,
estudios desarrollados en la ciudad de Guayaquil reconocieron que este corredor vial fue
disefiado para dar respuestas a determinada capacidad de vehiculos; no obstante, el aumento
del flujo vehicular ha permitido que en ciertos horarios surjan determinadas situaciones que
saturan y que ponen en riesgo de manera significativa el desplazamiento de los usuarios. Los
estudios realizados sobre este corredor vial concluyen que la congestion estd vinculada al
gran volumen de vehiculos, la coincidencia de flujos que provienen de diferentes cantones y

la poca disponibilidad de vias alternas seguras.

1.6 Ubicacion

El presente estudio se desarrollara en el corredor vial integrado por la avenida Pedro
Menéndez Gilbert y el Puente de la Unidad Nacional, situado en el sector norte de la ciudad
de Guayaquil, provincia del Guayas. El area objeto de estudio alcanza de manera especifica
los trayectos de circulacion focalizados en la avenida Pedro Menéndez Gilbert y su conexion
con los Puentes de la Unidad Nacional, zona que se caracteriza por contar con grandes flujos
vehiculares debido a la coincidencia de vehiculos ligeros, publico, comercial y pesado, de

igual manera el corredor mantiene un vinculo directo con el Aeropuerto Internacional José



Joaquin de Olmedo, la Terminal Terrestre de Guayaquil y diferentes areas comerciales,

empresariales e industriales guayaquileas.

La ubicacion de esta area responde a su trascendencia estratégica dentro de la red vial
urbana, ya que representa uno de los puntos con mas desplazamiento y uno de los focos de

congestion vehicular de Guayaquil, de manera especial horas pico laboral.
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1.7 Limitaciones

El presente estudio presenta algunas limitaciones vinculadas con la disponibilidad y
acceso a datos e informacion actualizada sobre los volimenes vehicular en el sector Pedro
Menéndez Gilbert — Puentes de la Unidad Nacional durante el afio 2025, de igual manera, los
hallazgos estaran determinados a los tiempos y horarios en los que se hacen las mediciones y
observaciones, pudiendo estar presente cambios en los niveles de congestion debido a
elementos transitorios como siniestros viales, situaciones climaticas, situaciones especiales o

trabajos de mantenimiento a la via.



1.8 Justificacion

El presente estudio se justifica en la insuficiencia de entender las causas que crean la
congestion vehicular en el sector Pedro Menéndez Gilbert — Puentes de la Unidad Nacional,
el desarrollo de la demanda de traslados descendiente de Guayaquil, Durdan y Samborondéon
ha aumentado de manera significativa la influencia sobre este corredor vial, generando
atrasos en los movimientos, afectaciones a la produccion, incremento del gasto de

combustible y detrimento medioambiental.

Desde la perspectiva social, la investigacion favorecera el conocimiento de los
elementos que ponen de manifiesto el traslado de miles de usuarios que emplean a diario este
corredor vial, contribuyendo con informacidon notable para el mejoramiento de las
condiciones de vialidad y la calidad de vida de los ciudadanos, desde la perspectiva practica,
los hallazgos permitiran la elaboracion de estrategias y propuestas encaminadas a

perfeccionar la gestion del transito y la disminucion de los niveles de congestion vehicular.

Desde el punto de vista académico, la investigacion favorecerd al progreso de
conocimientos vinculados a la movilidad vial y la planificacién del transporte, creando
evidencia que pueden ser empleadas para futuras investigaciones sobre congestion vehicular

en urbes metropolitanas del pais.

El estudio posee notabilidad institucional, ya que sus resultados podran ser fuente
para adoptar decisiones por parte de quienes planificacion y gestionan la movilidad

ciudadana.

CAPITULO 11

MARCO REFERENCIAL

2.1 Antecedentes de estudio

Rahman et al., (2022) identificaron los elementos urbanisticos que inciden en la
congestion vehicular en 100 zonas urbanas de Estados Unidos a través esquemas de
ecuaciones estructurales, los hallazgos muestran que variables como la agrupacion de
empleo, el desarrollo demografico y la subordinacion al auto aumentan de manera
significativa los niveles de congestion, al tiempo que la solidez poblacional equiparada y
disponer de diversas formas de desplazamiento permite su reduccion. Los autores finalizan

que la congestion es un problema multifactorial que demanda politicas exhaustivas de
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organizacion urbanistica y movilidad, este trabaja aporta elementos tedricos para entender
como interactian diferentes elementos en la generacion de la congestion vehicular en los

corredores viales urbanisticos importantes.

Gonzalez, et al., (2023), evaluaron los elementos de gestion de necesidad a través de
costos de congestion en areas urbanas de elevada circulacion vial, el estudio empled modelos
para simular como se comporta el trafico y determinaron que las medidas de gestion
adoptadas reducen de manera significativa los niveles de congestion vehicular y la eficacia de
las vias. Los autores sefialan que la congestion crea gastos econdmicos, medioambientales y
sociales que demuestran la puesta en practica de estrategias desplazamientos sustentable, la
investigacion es un referente para la comprension las ramificaciones del rebosamiento

vehicular y la necesidad de tomar medidas correctoras en corredores viales estratégicos.

Hurtado, et al., (2023) analizaron el trafico vehicular y peatonal, el que asumen como
una variable de sustentabilidad urbanistica de la ciudad de Cuenca, publicado en la revista
Ciencia Digital, los autores a través de, método de la observacion reconocieron que el
desarrollo del parque automotor ha creado dificultades de congestion vial que inciden en la
sustentabilidad urbanistica y la calidad de vida de los ciudadanos, los hallazgos muestran que
la necesidad de perfeccionar la organizacion de la movilidad y optimizar las vias para dar
respuestas al aumento de la necesidad de trasladarse, la investigacion aporta un escenario

nacional sobre los efectos de la congestion de vehiculos en ciudades metropolitanas.

Flores, et al., (2023) investigaron los elementos que inciden en la congestion
vehicular en la interseccion de la Avenida Quito y Calle Latacunga, situada en el centro
historico de la Ciudad de Santo Domingo, los hallazgos favorecieron la localizacion de
intersecciones criticas y determinaron los factores vinculados con la rebosamiento vehicular,
entre los que destacan la elevada necesidad de transito y la reorganizacion de los tiempos de
los semaforos, los investigadores finalizan que la puesta en practica de herramientas
tecnoldgicas permite identificar areas inseguras y ayuda a adoptar decisiones para
perfeccionar el desplazamiento urbano, este estudio tiene un vinculo directo con el presente

estudio ya que trata problematica de congestion en la urbe guayaquilefia.



2.2 Bases tedricas y sustento del caso de estudio

2.2.1 Congestion vehicular

Se refiere a un problema que se da cuando la necesidad de desplazamiento vehicular
sobresale por encima de la capacidad operacional de una via o red vial estipulada, generando
reduccion de la velocidad, en los periodos de viaje y detrimento del grado de servicio de las

vias.

2.2.2 Teoria del flujo vehicular

Esta teoria, demuestra que cuando se incrementa la consistencia vehicular, la
velocidad intermedia se reduce de manera progresiva hasta lograr un punto medio en el que la
capacidad de las vias es superada y es cuando surge la congestion, esta teoria favorece el
analisis de la conducta vial y evalua el comportamiento del desenvolvimiento operacional de

corredores viales urbanisticos.

2.2.3 Movilidad urbana

Es definida como la capacidad de los individuos y mercaderias para trasladarse de
forma Optima, segura y sustentable en la urbe, definicion en la que intervienen el vinculo
entre infraestructura vial, forma de transportacion, organizacion del territorio y la gestion

vehicular.

2.2.4 Capacidad vial y nivel de servicio

La capacidad vial muestra la representacion maxima de autos que pueden transitar por
una via en un tiempo dado bajo condiciones determinadas de operaciones, cuando el volumen
de vehiculos eleva la capacidad de que dispone, se crean situaciones de saturacion que ponen

en peligro el desempenio vial

2.2.5 Sustento del caso de estudio

El sector Pedro Menéndez Gilbert — Puentes de la Unidad Nacional representa uno de
los corredores viales importantes del sistema vial guayaquilefio, su notabilidad reside en que
enlaza la ciudad de Durdn y Samborondon, ademés de sirve de entrada principal al
Aeropuerto Internacional José Joaquin de Olmedo, el Terminal Terrestre y varias areas del

sector comercial, industrial y empresarial.



El desarrollo urbanistico que experimentan los cantones aledafios ha aumentado de
manera considerable la necesidad de movilizarse en este corredor vial, creando niveles de
congestion vial durante los tiempos de gran circulacion, la concentracion de flujos de
vehiculos que llegan de varias arias de la ciudad, incrementada a la poca disponibilidad de
vias alternas, transforma a esta area en uno de los puntos mas criticos de la movilidad

ciudadana guayaquilefia.

Es por ello, que el estudio de las causas que generan la congestion de vehiculos en el
corredor Pedro Menéndez Gilbert — Puentes de la Unidad Nacional resulta oportuno e
ineludible para entender la dindmica del transito, reconocer los elementos mas criticos y
plantear operaciones encaminadas a perfeccionar la circulacion de vehiculos y la eficacia del

sistema de transporte urbanistico.

2.3 Glosario de términos

- Accidente de transito: Actividad inconsciente sucedido en una via publica que
implica uno o mas automoviles, transeuntes u otros usuarios de la via, originando

perjuicios materiales, lesiones o menoscabos humanos.

- Congestion vehicular: Acaparamiento excesivo de automoviles en una via que

disminuye la prontitud de trafico y afecta la movilidad.

- Corredor vial: Itinerario o via importante empleada para enlazar varios

sectores urbanos, comerciales e industriales.

- Educacion vial: Proceso de educacion dirigido a generar conocimiento y

originar diligencias responsables y positivas en el empleo de las vias publicas.

- Flyjo vehicular: Conjunto de automoéviles que transitan por una via en un

periodo dado.

- Infraestructura vial: Grupo de aspectos fisicos que conforman una calzada o

sistema vial, tales como pavimento, sefalizacion, elevados, iluminacion y desagiie.

- Pavimento: Plano construido sobre una via para la circulacion eficiente y

cOémoda de los usuarios de las vias.

- Peaton: Persona que circula caminando por espacios publicos o vias de

locomocion.



- Riesgo vial: Posibilidad de que ocurran siniestros o escenarios peligrosos en

una via publica.

- Seguridad vial: Grupo de operaciones, medidas y normativas dirigidas a la

prevencion de siniestros viales y resguardar la integridad de choferes y peatones.

Siniestralidad vial: Conjunto de accidentes de transito acontecidos en una via

especifica, seccion o periodo de tiempo especifico.

2.4 Marco legal

Constitucion de la Republica del Ecuador

Ecuador, mediante la Constitucion de la Republica del Ecuador de 2008, identifica el derecho que tienen las
personas a la movilidad segura y al libre transito, en su articulo 66 plantea el derecho a circular de manera libre
por todo el territorio nacional, por su parte el articulo 394 sefiala que el Estado debe garantizar la libertad del
transporte terrestre, aéreo, maritimo y ferroviario bajo estandares de seguridad y de amparo de los usuarios.

Ley Organica de Transporte Terrestre, Transito y Seguridad Vial (LOTTTSYV)

Constituye la principal normativa que reglamenta el sistema de movilidad y seguridad vial en Ecuador, en
articulo 1 establece que su objetivo es establecer, proyectar, normar e inspeccionar el transporte terrestre,
transito y seguridad vial, con la intencién de asegurar a las personas y bienes que transitan por la red vial
ecuatoriana, esta normativa contribuye al progreso social, econémico y a la prosperidad de la poblaciéon en
general.

Reglamento General para la Aplicacion de la Ley Organica de Transporte

Terrestre, Transito y Seguridad Vial

Este reglamento busca complementar las practicas de la LOTTTSV y construye ordenamientos técnicos y
administrativos vinculados con la seguridad vial, ademas favorece la puesta en practica de normativas
definiendo elementos para el control dirigidos a la disminucion de accidentes y a la mejora de los medios en que
se circula en las vias nacionales

Codigo Organico de Organizacion Territorial, Autonomia y Descentralizacion
(COOTAD)

Establece las competencias que le son atribuidas a los Gobiernos Auténomos Descentralizados (GAD) en cuanto
al transito, transporte terrestre y seguridad vial, en el caso especifico de Guayaquil y Daule, los gobiernos
locales cuentan con autoridad vinculados con el mantenimiento vial urbano y la ordenacion del transito en el
marco de sus respectivas competencias.

Competencias de la Agencia Nacional de Transito (ANT)

Es el entidad técnica responsabilizada con la ejecucion de estrategias y ordenaciones vinculadas a la movilidad y
seguridad vial en todo el pais, ademas elabora planes especializados y operativos dirigidos a perfeccionar la
supervision vehicular y a reducir la accidentabilidad a través de sistemas de monitoreo y control del transito.

Normativa sobre Seguridad Vial

Las leyes ecuatorianas plantean que la seguridad vial representa una estrategia plblica encaminada a la
proteccion de la vida de los choferes y peatones, estas leyes tienen vinculo directo con el presente trabajo
investigacion, ya que este trabajo busca analizar como las situaciones de la Via a Daule inciden en la seguridad
vial y en la ocurrencia de siniestros viales.
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CAPITULO III

METODOLOGIA

3.1 Nivel de investigacion

El nivel de investigacion fue descriptivo con un alcance explicativo, ya que se oriento
en la determinacion del problema de congestion vehicular y en la caracterizacion de los
componentes que favorecieron a su ocurrencia en el contexto determinado del area objeto de

estudio

3.2 Diseiio de Investigacion

El presente estudio se elabord bajo un disefio no experimental, ya que las variables del
estudio fueron observadas y estudiadas en su dmbito natural, sin que el autor intervenga o
manipule premeditadamente las situaciones en las que se ponen de manifiesto el problema de

la congestion vehicular.

3.3 Métodos de investigacion

Para la elaboracion del presente estudio se utilizaron diferentes métodos de
investigacion los que favorecieron el andlisis sistematico de la problematica estudiada y

lograr los objetivos disefiados.

Método descriptivo

Se utiliz6 para determinar la situacion actual de circulacion vial en el sector Pedro
Menéndez Gilbert — Puentes de la Unidad Nacional, este método permitié describir las
tipologias del transito, los tiempos de gran congestion, los grados de saturacion vial y los

elementos vinculados al problema objeto de estudio.

Método deductivo

Permiti6 iniciar el estudio desde de definiciones, suposiciones y situaciones generales
vinculados el traslado urbanistico y la congestion vehicular para estudiar su conducta en el
caso especifico del area Pedro Menéndez Gilbert — Puentes de la Unidad Nacional, su puesta
en practica favorecio la interpretacion del contexto observado a partir de supuestos elementos

preliminarmente creados.

Meétodo de observacion
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La observacion continua se empled para recolectar informacion sobre las situaciones
concretas del transito de vehiculos en el area objeto de estudio, a través de este método se
registraron elementos vinculados con el volumen de autos, conducta de la circulacion, areas

de congestion, periodos de espera y otros factores significativos para el estudio.

Método estadistico

Permiti6 establecer, resolver y demonstrar la informacion que se obtiene en el trabajo
de campo, los datos recolectados a través de la observacion y encuestas fueron analizados
empleando instrumentos estadisticos que facilitaron llegar a hallazgos a través de tablas,

graficos e indicadores que estriban en las conclusiones de la investigacion.

La combinacioén de estos métodos favorecio la obtencion de informacion imparcial y
confidencial en cuanto a las razones de la congestion de vehiculos en el area Pedro Menéndez
Gilbert — Puentes de la Unidad Nacional, favoreciendo el surgimiento de propuestas
encaminadas a perfeccionar el desplazamiento urbano y la circulacién de vehiculos en este

corredor vial estratégico para Guayaquil.

3.4 Enfoque

La presente investigacion se desarrolld bajo un enfoque cuantitativo, ya que permitio
la recoleccion, medicion y andlisis de los datos vinculados con la congestion vehicular en el
sector Pedro Menéndez Gilbert — Puentes de la Unidad Nacional de la urbe guayaquilefia

durante el afio 2025.

3.5 Herramientas de recoleccion de la informacion

Para la recopilacion de la informacion se emplearon herramientas que favorecieron la
obtencion de datos confidenciales y oportunos sobre la congestion vehicular en el area Pedro
Menéndez Gilbert — Puentes de la Unidad Nacional, entre las que se emplearon estuvo la
encuesta dirigida a choferes y usuarios de la via para conocer su conocimiento sobre las
causas y efectos de la congestion, tambien se emplearon formatos de registro de la capacidad
de los vehiculos para registrar el volumen de autos que transitan por el corredor vial objeto de

estudio durante los diferentes tiempos de observacion.

3.6 Poblacion / Muestra / Universo

Universo: El universo se constituy6 por todos los usuarios y vehiculos que transitan

en el corredor vial Pedro Menéndez Gilbert — Puentes de la Unidad Nacional de Guayaquil
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durante el ano 2025, incluidos choferes de autos particulares, transporte publico, transporte

pesado y comercial.

Poblacion: La poblacion pertenecié al grupo de choferes y usuarios que circulan
diariamente por el corredor vial objeto de estudio y que estan vinculados de manera directa
con el problema de la congestion de los vehiculos, poblacion que representa la fuente esencial

de informacion para el progreso del estudio.

Muestra: La muestra estuvo integrada por 100 choferes elegidos a través de un
procedimiento de muestreo apropiado, a quienes se destinaron las encuestas, el tamafio de la
muestra se establecid6 empleando razonamientos estadisticos que aseguraron la
representatividad y confidencialidad de los hallazgos alcanzados.

3.7 Analisis de los resultados

Pregunta Nro. 1

(Con qué frecuencia circula por el sector Pedro Menéndez Gilbert — Puentes de la Unidad

Nacional?

Tabla 1. Frecuencia de transito por el sector Pedro Menéndez Gilbert — Puentes de la Unidad

Nacional

Alternativa Frecuencia absoluta Frecuencia relativa
Todos los dias 69 69%

Varias veces por semana 12 12%

Una vez por semana 11 11%
Ocasionalmente 8 8%

Total 100 100%

Elaboracion propia del autor

Grafico 1 Frecuencia de transito por el sector Pedro Menéndez Gilbert — Puentes de la

Unidad Nacional
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Todos los dias

Ocasionalmente

Una vez por semana

Varias veces por semana

Elaboracion propia del autor con la metodologia Python

La grafica muestra que el 69% de los participantes en la encuesta circula a diario por
el sector Pedro Menéndez Gilbert — Puentes de la Unidad Nacional, lo que evidencia una
elevada movilidad en este corredor vial. En menor simetria, el 12% lo emplea algunas veces
por semana, el 11% una vez por semana y el 8% lo emplea ocasionalmente, estos hallazgos
demuestran que la via es empleada con frecuencia por gran parte de conductores y peatones,
situacion que favorece a los grandes niveles de congestion vehicular que se registran en la

zona.
Pregunta Nro. 2
(En qué horario piensa que se da la mayor congestion vehicular en este sector?

Tabla 2. Horario de la mayor congestion vehicular

Alternativa Frecuencia absoluta Frecuencia relativa
06h00 — 09h00 14 14%

09h01 — 12h00 9 9%

12h01 — 16h00 9 9%

16h01 — 19h00 68 68%

Total 100 100%

Elaboracion propia del autor
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Grafico 2. Horario de la mayor congestion vehicular

16h01-19h00

12h01-16h00

09h01-12h00

06h00-09h00

Elaboracion propia del autor con la metodologia Python

El grafico anterior evidencia que el 68% de los encuestados piensa que la mayor

congestion vehicular se da en los horarios entre las 16h01 y 19h00, representando estos

horarios como la primordial hora pico en el sector Pedro Menéndez Gilbert — Puentes de la

Unidad Nacional. Sin embargo, el 14% desataca el horario entre 06h00 a 09h00, al tiempo
que los momentos de 09h01 a 12h00 y de 12h01 a 16h00 contabilizan el 9% cada uno. Estos

hallazgos muestran que la congestion se retine especialmente durante la tarde, concordando

con el regreso de las actividades profesionales, académicas y comerciales.

Pregunta Nro. 3

(Cual es la causa mas importante de la congestion vehicular en este corredor vial?

Tabla 3. Causas de la congestion vehicular

Alternativa

Frecuencia absoluta

Frecuencia relativa

Exceso de wvehiculos en
circulacion

Insuficiencia de
infraestructura vial

Deficiente gestion del
transito y semaforizacion

Accidentes o incidentes de

14

58

21

14%

58%

21%

7%
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transito

Total 100 100%

Elaboracion propia del autor

Grafico 3. Causas de la congestion vehicular

Infraestructura vial insuficiente Exceso de vehicules

Accidentes o incidentes

Deficiente gestién y semaforizacién

Elaboracion propia del autor con la metodologia Python

La grafica anterior muestra que el 58% de los participantes encuestados considera que
la primordial causa de la congestion de vehiculos en el sector Pedro Menéndez Gilbert —
Puentes de la Unidad Nacional es la escasez de infraestructura vial. Al mismo tiempo, el 21%
imputa la problematica a una ineficiente gestion vehicular y de semaforizacion, el 14%
desataca la demasia de vehiculos en locomocion y el 7% los siniestros o sucesos de transito,
estos hallazgos sefialan que las restricciones de la infraestructura y la gestion de vehiculos
son observadas como los elementos que mas intervienen en la creacion de congestion en este

significativo corredor vial.
Pregunta Nro. 4

(Como califica el nivel de congestion vehicular en el sector Pedro Menéndez Gilbert —

Puentes de la Unidad Nacional?

Tabla 4 Distribucion de frecuencias por alternativas

Alternativa Frecuencia absoluta Frecuencia relativa
Muy alto 61 61%
Alto 23 23%
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Moderado 14 14%
Bajo 2 2%

Total 100 100%

Elaboracion propia del autor

Grafico 4 Distribucion de frecuencias por alternativas

Muy alto

Bajo

Moderado

Alto

Elaboracion propia del autor con la metodologia Python

El analisis de los hallazgos muestra que el 61% de los participantes en la encuesta considera
el nivel de congestion de vehiculos en el sector Pedro Menéndez Gilbert — Puentes de la
Unidad Nacional como muy alto, al tiempo que el 23% lo evalua de alto, por su parte, el 14%
lo distingue como moderado y solo un 2% como bajo. Estos hallazgos muestran que la gran
mayoria de los conductores y peatones aprecia significativa problemas de traslado en este
corredor vial, lo que ratifica la presencia de altos niveles de saturacion de vehiculos y la
necesidad de poner en practica medidas que favorezcan el trafico en el corredor vial y la

disminucién de congestion en area.
Pregunta Nro. 5

(Considera necesario la puesta en practica de medidas para el mejoramiento de la movilidad

y la reduccion de la congestion vehicular en este sector?

Tabla 5. Necesidad de medidas de mejoramiento
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Alternativa Frecuencia absoluta

Frecuencia relativa

Si 95
No 5
Total 100

95%
5%

100%

Elaboracion propia del autor

Grafico 5. Necesidad de medidas de mejoramiento

Si

No

Elaboracion propia del autor con la metodologia Python

El analisis de los hallazgos evidencia que el 95% de los participantes en la encuesta
piensa que resulta imprescindible la implementacion de medidas para el mejoramiento de los
traslados y disminuir la congestion vehicular en el corredor vial objeto de estudio, mientras
que solo el 5% considera que no es asi. Estos hallazgos muestran un elevado consentimiento
entre los conductores y peatones sobre la necesidad de tomar medidas que ayuden a mejorar

la circulacion de vehiculos, reducir los periodos de traslado y perfeccionar las situaciones de

movilidad en el corredores vial objeto de estudio.
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CAPITULO IV

ANALISIS DE ALTERNATIVAS POSIBLES

4.1 Justificacion de la alternativa principal

La alternativa principal que se propone radica en la Optimizacion de la gestion del
transito y de los sistemas de control de vehiculos en el corredor objeto de estudio, esta
eleccion es considerada la mas viable atendiendo a que puede aplicarse en un periodo de
tiempo considerablemente corto y con una inversion menor si la comparamos con otros

proyectos de crecimiento o reconstruccion de nuevas carreteras.

La propuesta examina operaciones como ¢l examen de los periodos semaforicos, el
perfeccionamiento de la sefial plana y vertical, la ordenacion de los accesos e incorporaciones
de vehiculos, asi como el perfeccionamiento del examen operacional en las horas pico,
medidas que favorecen el mejoramiento de la facilidad vehicular, la disminucion de periodos

de espera y perfeccionar la capacidad operacional de la infraestructura que existe.

Esta alternativa da respuesta a la demanda de gran parte de los conductores y peatones
participantes en la encuesta, quienes piensan que resulta imprescindible tomar acciones que
favorezcan la disminucion de los niveles de congestion de vehiculos. Por lo que, su puesta en
practica muestra una salida factible, practica y de impacto inmediato para el mejoramiento

para el desplazamiento en uno de los corredores viales de Guayaquil.

4.2 Presupuesto de la ejecucion de la alternativa principal

Tabla 6. Presupuesto de la ejecucion de la alternativa principal

N.° Concepto Cantidad Valor unitario Valor
(USD) total
(USD)
1  Diagnostico técnico y levantamiento 1 1.500,00 1.500,00
de informacion
2 Elaboracion del plan de gestion del 1 2.000,00  2.000,00
transito
3 Reprogramacion y sincronizacion de 10 800,00  8.000,00
semaforos intersecciones
4  Sealizacion horizontal (pintura vial) 2 km 2.000,00  4.000,00
5 Seializacién vertical (instalacion de 25 unidades 180,00 4.500,00
senales)
6 Dispositivos de control del transito 1 lote 2.500,00 2.500,00
(conos, delineadores y elementos de
seguridad)
7  Campaia de educacion y cultura vial 1 2.000,00  2.000,00
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8  Capacitaciéon al personal operativo de 1 1.500,00 1.500,00

transito

9 Supervision y seguimiento de la 1 2.000,00  2.000,00
implementacion
TOTAL ESTIMADO 28.000.00

Elaboracion propia del autor

4.3 Tabla de Presupuesto de la ejecucion del proyecto

Detalle Cantidad Precio Unitario  Precio Total
Impresion de encuestas 100 $0,10 $10,00
Copias e impresiones 200 $0,08 $16,00
Materiales de oficina 1 $25,00 $25,00
Transporte y movilizacion 1 $80,00 $80,00
Internet y recursos digitales 1 $35,00 $35,00
Alimentacién durante trabajo de campo 1 $40,00 $40,00
Impresion y anillado 3 $20,00 $60,00
Imprevistos 1 $34,00 $34,00
Total General - - $300,00

Elaboracion propia del autor
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4.4 Cronograma de ejecucion

Cronograma de ejecucion

Actividades

Seleccion y aprobacion del
tema

Revision bibliografica
Elaboracion del marco
tedrico

Diseio de instrumentos
Aplicacion de encuestas
Observacion de campo
Tabulacion de la informac.
Analisis de resultados
Conclusiones y
recomendaciones
Correccion final y entrega

Semana Semana
1 2

Semana
3

Semana Semana
4 5

Semana Semana
6 7

Semana
8

Semana
9

Semana
10

Elaboracion propia del autor
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4.5 Conclusiones

Se establecié que la congestion vehicular en el sector Pedro Menéndez Gilbert —
Puentes de la Unidad Nacional representa un problema significativo para la movilidad
ciudadana guayaquilefia, atendiendo a la elevada agrupacion de autos que transitan a diario
por este importante corredor vial estratégico que enlaza a Guayaquil con los cantones

aledafios.

Los hallazgos alcanzados muestran que la causa fundamental de la congestion
vehicular concierne a la falta de infraestructura vial existente, identificada por el 58% de los
participantes en el encuestados, seguida por las insuficiencias en la gestion del vial y la
semaforizacion, elementos que restringen la capacidad operacional de la carretera y perturban

la naturaleza de la vialidad.

Se instituyd que los elevados niveles de congestion se dan en el horario entendido
entre las 16h01 y las 19h00, horario sefialado por el 68% de los encuestados, lo que evidencia
que las horas de salida de las instituciones laborales, educativas y de comercio crean una

gran demanda en la movilidad del corredor vial objeto de estudio.

4.6 Recomendaciones

A los mandos autorizados en materia de transito y movilidad urbanistica, se sugiere
realizar estudios técnicos habituales en el sector Pedro Menéndez Gilbert — Puentes de la
Unidad Nacional con el fin de dar seguimiento a los niveles de congestion vehicular y ayudar

a la toma de decisiones oportunas para mejorar la circulacion vial.

Poner en practica labores encaminadas a la optimizacion de la gestion vehicular,
especificamente en horarios pico, a través de la examen y sincronizacion de los periodos de
los semaforos, el control eficaz de intersecciones y la restriccion de los accesos de los

vehiculos.

Valorar la posibilidad de la ejecucion de mejoras en la infraestructura vial que ya
existe, tales como el aumento de carriles, el acomodamiento de accesos y la adopcioén de
soluciones que favorezcan el incremento de la capacidad operacional del corredor vial objeto

de estudio.
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ANEXOS

ENCUESTA

Encuesta sobre la congestion vehicular en el sector Pedro Menéndez Gilbert — Puentes de la

Unidad Nacional

Objetivo: Recopilar informacion sobre la percepcion de los usuarios respecto a las causas y
efectos de la congestion vehicular en el sector Pedro Menéndez Gilbert — Puentes de la

Unidad Nacional de la ciudad de Guayaquil.

Instrucciones: Marque con una (X) la opcion que considere mas adecuada segin su

experiencia.

1. (Con qué frecuencia circula por el sector Pedro Menéndez Gilbert — Puentes de la

Unidad Nacional?
() Todos los dias
() Varias veces por semana
() Una vez por semana
() Ocasionalmente
2. (En qué horario piensa que se da la mayor congestion vehicular en este sector?
() 06h00 — 09h00
() 09h01 — 12h00
() 12h01 — 16h00
() 16h01 — 19h00
3. (Cudl es la causa mas importante de la congestion vehicular en este corredor vial?
() Exceso de vehiculos en circulacion
() Insuficiencia de infraestructura vial
() Deficiente gestion del transito y semaforizacion
() Accidentes o incidentes de transito

4. (Coémo califica el nivel de congestion vehicular en el sector Pedro Menéndez

Gilbert — Puentes de la Unidad Nacional?
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() Muy alto
() Alto
() Moderado
() Bajo

5. ({Considera necesario la puesta en practica de medidas para el mejoramiento de la

movilidad y la reduccién de la congestion vehicular en este sector?

() Si
() No
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