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En la actualidad, en el cantón Vinces la contaminación de los automotores es muy alta, con el incremento de uso de motocicletas eléctricas nace la idea de estudio y también su impacto en el casco urbano del cantón Vinces, la cual mejoraría la calidad del medio ambiente, sin contaminación, sin ruido y con bajo costo de operación.
Mediante un análisis mecánico se determina la capacidad del motor eléctrico a utilizar, se seleccionan partes y componentes necesarios para el presente estudio, diseñando nuevas propuestas en la circulación de las motos eléctricas en el casco urbano que servirán para soportar el nuevo sistema vial. 
Es así como la presente investigación se enfrenta a los retos y desafíos por mantener una armonía vial en cuanto a la operación y tránsito de las motocicletas, con el fin de mejorar sus procesos, procedimientos y funciones en el campo vial, en las que se ha detectado muchas anomalías y obstaculizan que se efectúe de una forma efectiva sus metas y objetivos para las que fueron diseñadas. 
Las motocicletas eléctricas en el cantón Vinces han sido una aparente solución al tráfico existente, pero sin duda hay que regular ciertas acciones y es justamente motivo de la presente investigación, analizar las ventajas y desventajas en el incremento del uso de motocicletas eléctricas en el cantón Vinces y su impacto en el casco urbano.
Palabras claves: Tránsito, eléctrica, impacto, urbano, congestionamiento.
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ABSTRACT

Currently, in the canton of Vinces, pollution from automobiles is very high. With the increase in the use of electric motorcycles, the idea of ​​studying was born and also its impact on the urban area of ​​the canton of Vinces, which would improve the quality of the environment, without pollution, without noise and with low operating cost.
Through a mechanical analysis, the capacity of the electric motor to be used is determined, parts and components necessary for this study are selected, designing new proposals for the circulation of electric motorcycles in the urban area that will serve to support the new road system. 
This is how this research faces the challenges of maintaining road harmony in terms of the operation and traffic of motorcycles, in order to improve their processes, procedures and functions in the road field, in which Many anomalies have been detected and they hinder the effective implementation of the goals and objectives for which they were designed. 
Electric motorcycles in the Vinces canton have been an apparent solution to the existing traffic, but without a doubt certain actions must be regulated and it is precisely the reason for this investigation to analyze the advantages and disadvantages in the increase in the use of electric motorcycles in the Vinces canton. and its impact on the urban area.
Keywords: Transit, electrical, impact, urban, congestion.
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El presente trabajo de titulación describe el planteamiento del problema en relación con el sector del uso de motos eléctricas en el casco urbano del Cantón Vinces, donde se aborda la problemática actual que enfrenta el Cantón en términos de tráfico vehicular y se propone el análisis del uso de las motos eléctricas como una alternativa eco amigable y económica. Se plantea una serie de preguntas y objetivos específicos para la investigación, con el fin de determinar la viabilidad del uso de las motocicletas eléctricas en función de parámetros técnicos, mediante la comparación con las de combustión interna y su impacto en el casco urbano del Cantón Vinces en el año 2024
La ley ha sido muy flexible con estos vehículos eléctricos y ante tal facilidad, múltiples usuarios han comenzado a optar por movilizarse en ellos, pero los inconvenientes sociales surgen ante la poca educación de sus conductores, así como también la carencia de normas jurídicas elementales que puedan regular su control básico como, por ejemplo; exigir licencia, dar exámenes ante la Agencia Nacional de Tránsito (ANT) y matricular el vehículo. 
Estos vehículos amigables con la naturaleza han comenzado a ser el enemigo de los peatones, conductores e inclusive los mismos usuarios. Es por ello que a través del presente trabajo investigativo se evidenciará la necesidad urgente de control en la Ley de Transporte Terrestre y Seguridad Vial y el gran impacto que acarrea utilizar motocicletas eléctricas sin las debidas regulaciones en el sistema vial, además de cómo la carencia de la misma está afectando al derecho de la Seguridad Vial en el País.
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[bookmark: _Toc161673356][bookmark: _Toc162266411][bookmark: _Toc162267370][bookmark: _Toc162268797][bookmark: _Toc162270017]EL PROBLEMA
1.1. [bookmark: _Toc18480613][bookmark: _Toc66973890][bookmark: _Toc96538665][bookmark: _Toc96547861][bookmark: _Toc98747144][bookmark: _Toc98747643][bookmark: _Toc161673357][bookmark: _Toc162266412][bookmark: _Toc162268798][bookmark: _Toc162270018]Antecedentes del problema
La movilidad en el Cantón Vinces actualmente enfrenta numerosos desafíos que requieren ser atendidos; uno de ellos es el flujo de vehículos que cada vez va en aumento y la disminución de espacios para su desplazamiento y estacionamiento, sumado a esto el aumento de los precios del combustible y los altos costos de importaciones del sector automotriz, han dado paso a la proliferación de vehículos de micro movilidad, entre estos las motocicletas eléctricas (Palma, 2021).
1.2. [bookmark: _Toc98747145][bookmark: _Toc98747644][bookmark: _Toc161673358][bookmark: _Toc162266413][bookmark: _Toc162267371][bookmark: _Toc162268799][bookmark: _Toc162270019]Planteamiento del problema
En la actualidad, el Cantón Vinces presenta muchos inconvenientes en lo referente a la movilidad vehicular, causada por distintos factores, como: la falta de planificación vial, de normativas que regulen y promuevan la educación vial, el aumento de vehículos en el mercado, el incremento de personas en la ciudad y con ello la demanda de vehículos, las fallas en el servicio de transporte público, el incremento de motos eléctricas, la inseguridad y actualmente las consecuencias postpandemia han provocado que los usuarios opten por alternativas que se ajusten a sus economías, las mismas que se han visto disminuidas en los últimos años por el decrecimiento de las fuentes de ingreso (Ashhad, Cabrera, & Roa, 2020).
¿Cuál es el impacto en el Cantón Vinces por el uso de motos eléctricas?
¿En el ámbito laboral permitirá ese incremento de uso de motos eléctricas crear oportunidades de trabajo?
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¿Existe un análisis con su debida profundidad para medir el grado de contribución del uso de motos eléctricas en la congestión vehicular en el Cantón Vinces?
¿Está determinada la percepción de los habitantes sobre los efectos negativos de las motocicletas eléctricas en la movilidad urbana en el Cantón Vinces?
¿El Cantón Vinces cuenta con un seguimiento a un Plan de encuestas en que se determine el uso de motos eléctricas por parte de los habitantes?
1.4. [bookmark: _Toc161673360][bookmark: _Toc162266416][bookmark: _Toc162267373][bookmark: _Toc162268802][bookmark: _Toc162270022]Objetivo general
	Determinar el impacto del uso de motocicletas eléctricas en la congestión vehicular mediante encuestas a los habitantes por medio de estrategias que desincentiven su uso y mejoren la movilidad urbana

1.5. [bookmark: _Toc161673361][bookmark: _Toc162266417][bookmark: _Toc162267374][bookmark: _Toc162268803][bookmark: _Toc162270023]Objetivos específicos 
	Analizar el grado de contribución del uso de motocicletas eléctricas a la congestión vehicular en el cantón Vinces, mediante encuestas a los usuarios y conductores.
	Evaluar la percepción de los habitantes sobre los efectos negativos de las motocicletas eléctricas en la movilidad urbana.
[bookmark: _Toc161673363][bookmark: _Toc162266421][bookmark: _Toc162267378][bookmark: _Toc162268807][bookmark: _Toc162270027]	Identificar los factores 	que incentivan a los ciudadanos a utilizar motocicletas eléctricas.
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2.1. [bookmark: _Toc66973901][bookmark: _Toc96538676][bookmark: _Toc96547873][bookmark: _Toc98747155][bookmark: _Toc98747655][bookmark: _Toc161673365][bookmark: _Toc162266423][bookmark: _Toc162268809][bookmark: _Toc162270029]Antecedentes del estudio 
2.1.1. Antecedentes históricos 
Una motocicleta eléctrica es un vehículo elaborado con piezas que se rigen por un sistema eléctrico; es decir no utilizan combustible fósil. En otras palabras, su motor es eléctrico y se encuentra ayudado por otra serie de componentes, para su plena operatividad (Motors, 2022).
En el siglo XXI las motocicletas son consideradas vehículos novedosos, sin embargo, este tipo de medios de transporte no son un invento reciente como muchas personas lo imaginan, de hecho, han existido desde la década de los 60, más sin embargo han tenido un gran auge en los últimos años debido a los bajos costos del mercado y la autonomía mejorada que se les atribuye. (Mason, J; Fulton, D; Dominique, D., 2017, págs. 7-8). No obstante, el libre acceso y la facilidad enorme que se les da al uso y disposición de las motocicletas eléctricas hacen que su adquisición sea más sencilla y por ende usuarios opten por movilizarse mediante estos medios eléctricos, pero la poca educación de los conductores y la carencia de normas que regulen su control básico permiten que el derecho a la seguridad vial se vea vulnerado. 
La seguridad vial en nuestro país es un tema sumamente relevante, principalmente porque los accidentes de tránsito son la causa de muerte más recurrente en el Ecuador. El Gobierno Nacional, la Agencia Nacional de Tránsito, el Ministerio de Transporte y Obras Públicas a fin de generar conciencia en los ciudadanos y en busca de alternativas que reduzca la tasa de mortalidad por accidentes de tránsito han trabajado en un pacto de seguridad vial el mismo que se fundamenta en pilares básicos; Vías de Tránsito, Mayor seguridad en los usuarios y programas de prevención y seguridad. (Andes, 2018). Determinando que las causas principales de accidentes de tránsito derivan de: conducir sin prestar atención al manejo; No respetar las señaléticas de tránsito; No guardar distancia lateral mínima entre vehículos; Conducir bajo efectos de sustancias estupefacientes o en estado etílico; Cambiar bruscamente de carril. 
Dentro de la normativa vigente, se establece en el Artículo 204 del reglamento a Ley de Transporte Terrestre Tránsito y Seguridad vial. “Tienen derecho a transitar por todas las vías públicas del país, disponer vías de circulación privilegiadas con las adecuaciones correspondientes”. Además, el Artículo 302 expresa como obligaciones “Mantener con equipos de seguridad: frenos y dispositivos reflectantes”. (REGLAMENTO A LEY DE TRANSPORTE TERRESTRE TRANSITO Y SEGURIDAD VIAL, 2012).

2.2. [bookmark: _Toc96547874][bookmark: _Toc98747156][bookmark: _Toc98747656][bookmark: _Toc161673366][bookmark: _Toc162266424][bookmark: _Toc162267380][bookmark: _Toc162268810][bookmark: _Toc162270030]Marco Conceptual
A mediados del siglo XIX las viviendas aún se alumbran exclusivamente con velas, lámparas de aceite y chimeneas de leña. El transporte más avanzado del momento era el ferrocarril a vapor, que perdía carreras de velocidad contra caballos arrastrando vagones, y apenas había unas pocas vías en los lugares más desarrollados del planeta, por tal razón no es de extrañar que el motor eléctrico tenga un origen difuso, pues constan varios constructores de prototipos. Sin embargo, se considera al húngaro Ányos Jedlik como el padre del primer motor eléctrico aplicado en una maqueta a escala en 1828, y hay cierto consenso en que fue el escocés Robert Anderson quien, en algún punto sin concretar entre 1832 y 1839, creó el primer vehículo eléctrico real, aproximadamente 21 años antes que el motor de gasolina (Ortiz, 2021).
En la actualidad en el Ecuador la primera causa de muerte y la más recurrente son los accidentes de tránsito. “El Gobierno Nacional, la Agencia Nacional de Tránsito, el Ministerio de Transporte y Obras Públicas con el propósito de concientizar a los ciudadanos y en busca de medios alternos que reduzca la tasa de mortalidad por accidentes de tránsito han trabajado en un pacto de seguridad vial el mismo que se fundamenta en pilares básicos; Vías de Tránsito, Mayor seguridad en los usuarios y programas de prevención y seguridad”. (Andes, 2018). Determinando que las causas principales de accidentes de tránsito derivan de: conducir sin prestar atención al manejo; No respetar las señaléticas de tránsito; No guardar distancia lateral mínima entre vehículos; Conducir bajo efectos de sustancias estupefacientes o en estado etílico; Cambiar bruscamente de carril, etc. 
La ley prevé una clasificación para la licencia en motorizados, sin embargo, entre ellas no se encuentra una categoría dirigida para las motocicletas eléctricas, es por ello que al no tener este documento habilitante no se puede asegurar que la persona que maneje el scooter eléctrico esté apta para hacerlo. No obstante, el problema legal radica en que al no estar prohibido ante la ley tampoco se le puede prohibir al usuario portar una ni mucho menos darle uso en la vía pública. Todo ello se respalda en el principio constitucional de “Permittiur quod prohibetur”, que traducido al castellano significa; “Lo que no está prohibido ante la Ley, está permitido”, pues nuestro estado al ser un Estado constitucional de Derechos y Justicia, todo acto ya sea público o de orden privado debe ser sometido ante la Constitución de la República del Ecuador, y todo acto que no se encuentre en ella no puede ser hecho punible. 
Dentro de la normativa vigente, se establece en el Artículo 204 del reglamento a Ley de Transporte Terrestre Tránsito y Seguridad vial. “Tienen derecho a transitar por todas las vías públicas del país, disponer vías de circulación privilegiadas con las adecuaciones correspondientes”. Además, el Artículo 302 expresa como obligaciones “Mantener con equipos de seguridad: frenos y dispositivos reflectantes”. (REGLAMENTO A LEY DE TRANSPORTE TERRESTRE TRANSITO Y SEGURIDAD VIAL, 2012) 
A las motocicletas eléctricas no se les prevé requisitos como los ya expuesto; Matriculación vehicular, licencia de conducción, aprobar exámenes, contar con seguro y utilizar casco de manera coercitivamente. Siendo estos requisitos obligatorios para las motocicletas a combustible.
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El funcionamiento de la motocicleta eléctrica parte desde la batería con una corriente continua (CC) hasta el inversor, módulo o también llamado controlador; este componente convierte la energía continua en corriente alterna dirigiéndola hasta la rueda que lleva integrado un motor y consiga desplazar la moto.
La Constitución de la República del Ecuador o también conocida como Carta Magna es la Ley Suprema que se emana en el país, es decir, es la norma jurídica básica que permite el correcto funcionamiento de un país, contiene preceptos que deben ser respetados y subsume a los demás cuerpos legales. De acuerdo al capítulo noveno que habla de RESPONSABILIDADES-Art-83 “Son deberes y responsabilidades de los ciudadanos del Ecuador, sin perjuicio de otros previstos en la Constitución y la Ley”, los siguientes, en referencia al tema tratado, únicamente se mencionarán los siguientes numerales. 
Num.2.- “Acatar y cumplir la Constitución, ley y decisiones legítimas de autoridad competente”; Num4.- “Colaborar en el mantenimiento de la paz y de la seguridad”; Núm. 5.- “Respetar los derechos y luchar por su debido cumplimiento” y Núm. 7 “Promover el bien común y anteponer el interés general al interés particular, conforme al buen vivir”. (Constitución de la República del Ecuador, 2008)
El pleno de la Asamblea Nacional, respecto de la Ley Orgánica de Transporte Terrestre y Seguridad vial ha considerado misma que fue publicada en el Registro Oficial Nº1002 de agosto del año 1996, objeto de diversas modificaciones en los últimos años, manifestando lo siguiente: “No existe un marco jurídico que garantice una regulación total y un control establecido dentro de las actividades de tránsito terrestre, existiendo insuficiencias en el marco legal vigente las cuales no dictan verdaderas políticas en el ámbito del transporte a fin de garantizar a los ciudadanos la seguridad en la movilidad, por ello es necesario contar con una nueva ley, de carácter técnico que de manera impositiva norme el conjunto de aspectos relacionados con la materia de transporte terrestre, tránsito y seguridad vial”. (Nacional, REGLAMENTO A LEY DE TRANSPORTE TERRESTRE TRANSITO Y SEGURIDAD VIAL, 2012). 
Es evidente que aun con las últimas modificaciones el Reglamento de Tránsito sigue siendo insuficiente pues cada vez los vehículos se modernizan y las leyes quedan retrogradas, atrapadas en el tiempo sin poder evitar situaciones propiciadas por sus mismas lagunas legales. La ley Orgánica de Transporte Terrestre y Seguridad Vial en su artículo primero nos expresa que “Su objeto es la organización, regulación, control, etc. en el Transporte Terrestre, Tránsito y Seguridad Vial” cuya finalidad es proteger a las personas y bienes que se movilizan en diferentes puntos dentro de la red vial del territorio del Ecuador, además de las personas y lugares expuestos a la coyuntura de dicho desplazamiento, contribuyendo al desarrollo socio-económico del país, propósito de lograr bienestar y seguridad en los ciudadanos”.
2.4. Seguridad vial en el Ecuador
Nuestro país es un país muy pequeño, pero con una tasa de mortalidad tan alta como cualquier otro de la región. Según estudios sobe la salud (Organization, 2013, págs. 77-86), los accidentes de tránsito son la causa principal de muerte en el mundo, Por lo general los países menos desarrollados o tercer mundo como lo es Ecuador sufren de este mal social. 
El estudio realizado fue desarrollado con el fin de analizar los problemas en la seguridad de tránsito y por qué existe esa incidencia en catástrofes de este tipo. Ecuador ampara el derecho de la seguridad vial, El Gobierno Nacional, la Agencia Nacional de Tránsito, el Ministerio de Transporte y Obras Públicas a fin de generar conciencia en los ciudadanos y en busca de soluciones que atenúen el problema de tasa de mortalidad por accidentes de tránsito, trabajando en el pacto de seguridad vial el cual se ha venido mencionando desde el inicio de la investigación pues es sumamente relevante conocer cuáles son los pilares básicos que rige este pacto; Vías de Tránsito apta para la libre circulación, Mayor seguridad en los usuarios y programas de prevención y seguridad. (Andes, 2018) 
“La electrificación del transporte es una de las tres revoluciones potenciales siendo el vehículo automotor eléctrico fundamental en la nueva era del transporte”. (Mason, J; Fulton, D; Dominique, D., 2017) Además, dentro del Plan de Movilidad Eléctrica y con la reforma futura en la Ley de Eficiencia Energética “…ya no se incorporarán vehículos a diésel en el sistema de transporte masivo en Ecuador, por tanto, el incremento desmesurado de los scooteres eléctricos indica que serán los transportes del futuro”. (CEPAL, 2021).
2.5. Reglamento de tránsito en el Ecuador
El derecho a la Seguridad Vial consagrado en los diferentes instrumentos de Derechos de índole sociales, es un conjunto de normas administrativas, penales y de tipo civil cuyo fin es proteger a la ciudadanía de la circulación de los vehículos, en otros términos, este derecho ampara y regula las normas que deben cumplir y disponer los conductores de vehículos, independientemente del tipo de vehículo que utilicen. La Ley Orgánica de Transporte Terrestre, Tránsito y Seguridad vial en su artículo 89 manifiesta que “La circulación por las vías respectivamente habilitadas al paso vehicular quedarán sometidas a las disposiciones emanada por la autorización administrativa previa, cuyo fin principal es garantizar la aptitud visual, auditiva, psicológica y física de los conductores en el manejo de vehículos a motos para que puedan circular con el mínimo de riesgo posible”. (Nacional, REGLAMENTO A LEY DE TRANSPORTE TERRESTRE TRANSITO Y SEGURIDAD VIAL, 2012)
Jurídicamente el Ecuador protege este derecho por el bien de la ciudadanía, ya que la Ley Orgánica de Transporte Terrestre Tránsito y Seguridad Vial, conocida por sus siglas (LOTTTV), señala como objetivos de Educación vial los siguientes: 
“…Las y los conductores deberán reducir de forma sistemática los accidentes de Tránsito ; La Agencia Nacional de Tránsito (ANT) y demás instituciones legalmente autorizadas tienen como deber proteger, fomentar, formar y capacitar a las personas para el uso adecuado de los medios de transporte de tipo terrestre ; Los Agentes de Tránsito deberán vigilar el control, confiriendo la previa seguridad en el tránsito peatonal y vehicular en zonas de mayor aglomeración; Las y los conductores deberán procurar la disminución en el cometimiento de infracciones o contravenciones de tránsito”. (LEY ORGÁNICA DE TRANSPORTE TERRESTRE, TRÁNSITO Y SEGURIDAD, 2013) 
El artículo 257 del Reglamento General a la Ley de Tránsito dispone, además: 
“La capacitación vial está dirigida a las y los aspirantes a conductores de vehículos motorizados” (Nacional, REGLAMENTO A LEY DE TRANSPORTE TERRESTRE TRANSITO Y SEGURIDAD VIAL, 2012)
2.6 Manual de conducción
Los manuales de conducción son textos esenciales que si bien es cierto no se encuentran regulados como un código aparte en la normativa ecuatoriana, nos enseña la importancia, peligro y el control que debemos tener en el instante que estemos frente a un vehículo puesto que manejar es una gran responsabilidad. “Conducir un vehículo motorizado o eléctrico es un gran privilegio y responsabilidad que hay que ganar y cuidar”. Pero ¿Por qué es importante obtener una licencia de conducir? La licencia de conducir no se la puede emitir a cualquier persona y es importante porque es esa misma razón la que nos demuestra quien está apto para conducir o no un vehículo, es decir una persona con adicción a las sustancias estupefacientes y psicotrópicas no puede conducir un vehículo en la carretera, así como también está terminantemente prohibido autorizarle una licencia de conducir a la persona que acarree problemas mentales o físicos, los motivos son evidentes; La licencia en los menores de edad es viable desde los 16 años en adelante.
Un punto negativo en el tema actual data en que la persona que conduce una motocicleta eléctrica, al no tener estas prohibiciones, instrucciones y ninguna clase de conocimiento sobre la manera correcta de precautelar su propia seguridad y la de las demás personas puede ser un gran peligro, ya que de una u otra forma la licencia de conducir limita a que cualquier persona pueda conducir un vehículo lo cual es un punto favorable para que se pueda garantizar de mejor forma la seguridad. Es esencia hacer énfasis en LA LEY DE CONSENTIMIENTO IMPLÍCITO, esto significa que; “…si un policía sospecha que una persona está conduciendo bajo influencia de sustancias etílicas o drogas le pedirá someterse a un examen que corrobore la veracidad de este hecho, es decir le hará prueba de sangre, orina o respiración, y por ley quienes obtienen una licencia de conducir han consentido someterse a esos exámenes si un policía se los solicita” (Anónimo, 2016), pero el punto controversial radica en que con las motocicletas eléctricas da igual si un policía le solicita realizarse este tipo de pruebas la persona que conduce puede negarse en ese momento porque no ha prestado un consentimiento con anterioridad.
2.7 Licencia de conducir en motocicletas 
La licencia es el documento habilitante para que la persona conductora pueda circular libremente por caminos, calles, autopistas semi autopistas, rutas provinciales y nacionales. Es por ello que la ANT (Agencia Nacional de Tránsito) es la encargada de regular el control de quienes obtienen o no este tipo de licencias. La ley prevé una clasificación para la licencia en motorizados. Sin embargo, entre ellas no se encuentra una categoría dirigida para las motocicletas eléctricas, es por ello que al no tener este documento habilitante no se puede asegurar que la persona que maneje el scooter eléctrico esté apta para pilotearlo en la vía pública. No obstante, el problema legal radica en que al no estar prohibido ante la ley tampoco se le puede prohibir al usuario portar una ni mucho menos darle uso. 
Todo ello bajo el principio constitucional de “Permittiur quod prohibetur”, que traducido al español significa “Lo que no está prohibido está permitido”, pues nuestro estado al ser un Estado constitucional, todo acto ya sea público o de orden privado debe ser sometido ante la (Constitución de la República del Ecuador, 2008), y todo acto que no se encuentre en ella es legalmente permitido.
▪ Clase A.1 Este tipo de clase de licencia es apto para quienes todavía no han alcanzado la mayoría de edad, pero superan la edad mínima de dieciséis años. 
El tipo de licencia de conducir se otorga de acuerdo a los cilindrajes, es así como: 
▪ Clase A.2 Ante la ley se entiende como motor de baja potencia aquella que comprende entre los cincuenta y ciento cincuenta centímetros cúbicos de cilindrada. 
▪ Clase A.2.1 MOTOCICLETAS. - Las licencias que se le otorga a las motocicletas, siendo estas las consideradas a ciclomotores, cuadriciclos y triciclos, aquellas que van desde ciento cincuenta centímetros cúbicos de cilindrada. Este tipo de licencia se acredita por un por un periodo de dos años. 
Siendo vital recordar que las scooters eléctricas de tipo motocicletas eléctricas no están gestionadas en el Reglamento de Tránsito pues la (LEY ORGÁNICA DE TRANSPORTE TERRESTRE, TRÁNSITO Y SEGURIDAD, 2013) en el Art. 70 y 71, señala “Los tipos de transporte terrestres son los definidos en el Reglamento de esta Ley” y “Las especificaciones operacionales de cada uno de estos transportes son aprobados por la Comisión Nacional del Transporte Terrestre, Tránsito y Seguridad Vial”. 
▪ Clase A.2.2.- Las motocicletas de más de ciento cincuenta centímetros cúbicos de cilindrada y hasta trescientos centímetros cúbicos. 
▪ Clase A.3 Este tipo de licencia es para aquellas motocicletas que van de más de trescientos centímetros cúbicos. 
Según el Manual del conductor las clases de licencias reguladas en nuestro país excluyen a los scooteres eléctricos porque miden los cilindrajes y al ser las scooters eléctricas con base de motor eléctrica, esta normativa no los regula en lo absoluto.
2.8 Curso teórico práctico de Educación para la seguridad vial
El manual del conductor regula todo lo establecido con la movilidad vial y para ello prevé cursos emitidos a quienes van a sacar la licencia de conducir y es por ello que todas las personas que solicitan la licencia de conducir deben asistir obligatoriamente a este curso. 
En el caso de las scooters eléctricas, no les obligan asistir a este curso siendo este un inconveniente y un gran peligro para que manejen en las calles sin breves instructivos. El debate inicial surge además que al ser la finalidad de este curso “Educar respecto a la seguridad vial a todos y cada una de las personas que postulan para obtener la licencia nacional de conducir” no se está preparando también a las personas que manejan las motocicletas eléctricas y por lo tanto no se puede objetivar que estén aptos para conducir, ya que además tampoco les exigen aprobar los exámenes físicos, psíquicos y de conocimiento posteriores los cuales son necesarios. 
En el curso que emite la ANT (Agencia Nacional de Tránsito) los usuarios obligados asistir para la emisión de su licencia de conducir lo deben aprobar conjuntamente con la totalidad de los demás requisitos exigidos por la Ley mismos que serán expuestos a continuación
2.9 Exámenes para adquirir una licencia de conducir
El examen médico psico-físico se realiza a fin de atenuar los altos índices de siniestralidad en nuestro país, en otros términos, el examen psico físico promueve uno de sus principales objetivos el cual es disminuir los accidentes de tránsito mismos que hoy en día son tan recurrentes, para ello los futuros aspirantes a obtener una licencia de conducir deben aprobarlo este requisito, debido a que es un requisito obligatorio el cual debe ser cumplido para que a través de ello se pueda explotar las capacidades, físicas y psicológicas de la futura o futuro conductor. 
Los scooteres eléctricos en general, pero enfocándonos en los Scooter de tipo motocicleta eléctrica tampoco están obligados a rendir este examen, por lo cual la situación es totalmente alarmante ya que sin él no se puede identificar ni mucho menos corregir los problemas de los conductores y la gravedad del caso surge porque al no existir este tipo de regulaciones no se puede prevenir posibles accidentes ocasionados por conductores no aptos y a la larga podrían ser un peligro para el entorno. 
Este tipo de exámenes analiza lo siguiente:
➢ Aptitud física encaminada a determinar si existe algún problema en el sistema nervioso, cardiovascular, renal, respiratorio, etc. 
➢ Aptitud visual 
➢ Aptitud auditiva 
➢ Aptitud psíquica. 
El examen teórico también es esencial ya que en él se evalúan los conocimientos teóricos que debe poseer el aspirante, la evaluación comprende preguntas sobre ética, ciudadanía, reglas de conducción, señalamientos y legislación. Este examen es tan importante como el anterior porque determinar si el futuro conductor posee fallas en sus conocimientos sobre seguridad externa e interna de su vehículo y modo de conducir, además le da señalamientos para que pueda evitar cometer infracciones de tránsito derivadas de lo que podrían ser posibles accidentes a futuro. 
De acuerdo a las investigaciones realizadas en el Manual del conductor se pudo constatar también que como se mencionó antes, al no estar obligados a rendir exámenes de conocimientos o de condición física y psicológica la situación es alarmante porque sin estos exámenes que puedan determinar lo siguiente, habría una serie de consecuencias cruciales para los ciudadanos: 
Aptitud física para saber y controlar si existe algún tipo de inconveniente en el sistema nervioso, cardiovascular, renal, respiratorio, etc. Este examen es sumamente importante porque si el conductor sufre de los nervios en un ataque de los mismos puede que no sepa cómo reaccionar, se quede en shock o en lugar de frenar acelere y el desenlace de la historia sería catastrófico. 
Aptitud visual, una persona tiene que tener los cincos sentidos puestos en el volante al momento de conducir y si por A o B motivo alguien tuviera un problema de la vista debe hacerse tratar ante su problema, ¿Por qué?, Es importante, imaginando el supuesto caso de que alguien no cuente con una buena visión y por ello se salte los rojos, no respete los pares, no visibilice los carros que se aproximan, todo eso influye y podrían ser motivos de un accidente de tránsito o incluso para atropellar a alguien. 
Aptitud Auditiva, tiene la misma importancia que la aptitud visual porque como se mencionó antes, hay que centrar los cinco sentidos en el volante, no obstante, si alguien no escucha bien, quizá podría omitir el sonido de un vehículo que se aproxima y podría rebasarlo y aquel incidente culminaría en una tragedia. 
Aptitud psíquica, considero que es una de las más importantes ya que la o el conductor debe ser una persona equilibrada totalmente y este examen mide todo esto porque no podemos darle el volante a alguien que tiene ideas suicidas u homicidas, sería una completa locura e irresponsabilidad, pero no se percibe de tal manera al manifestar “Existe un reglamento” , un reglamento que únicamente engloba ciertos tipos de vehículos y los demás los excluye indirectamente porque con esos vacíos legales el Estado está actuando con permisividad e irresponsabilidad indirecta porque bajo el principio de “Lo que no está prohibido ante la Ley, está permitido”. 
Es así como se denota que con todo lo expuesto en líneas anteriores, las motocicletas eléctricas no son un invento reciente, sin embargo, han tenido un gran auge en los últimos años por múltiples causas, por ejemplo: Portar una es mucho más fácil ya que no necesita documentación como se necesita en una motocicleta a combustible; No emiten sonido alguno; Son poco contaminantes; Los altos costos que solían tener han disminuido notablemente, llegando a costar mucho menos que una bicicleta. Además, está claro que el funcionamiento es similar al de una motocicleta a combustible, la única diferencia que se podría establecer dentro de este contexto es que una tiene propulsores que funcionan con la energía en reposo y el otro es a base de combustible, por todo lo demás su estructura tanto interna como externa es básicamente la misma, ambas cuentan con motores, en distintas ubicaciones, por supuesto; dos llantas, frenos, cambios de tres tipos, direccional izquierda, derecha, timbres, sistema de alarma etc. Si de cambios tocara hablar sólo basta decir el motor, batería y autonomía, nada más. Es por ello que la Agencia Nacional de Tránsito y los respectivos reglamentos de nuestro país, deberían tomar a consideración que una motocicleta eléctrica es una motocicleta sin igual y como tal debería estar sujeta también a los lineamientos establecidos para un mejor control y regulación vehicular porque la carencia y vacío en la normativa podría tener como consecuencia sucesos muy nefastos. ¿Por qué?, es la pregunta del millón, sin embargo la respuesta está implícita, si una persona no ha recibido jamás un curso, capacitación, ni se le ha realizado una serie de exámenes que demuestren que está capacitada para circular por las vías , es una total irresponsabilidad del Estado no impedir su conducción ya que en resumen y conclusión a todo lo expuesto a lo largo de este epígrafe, estas motocicletas eléctricas pese a no contar con un motor tan potenciado, ni con una velocidad de rayo que alcance limites externos, no la vuelve indefensa, debido a que con un uso inadecuado ya sea por la irresponsabilidad del conductor, la falta de conocimiento respecto a las señaléticas, distanciamiento o incluso problemas relacionados con capacidades físicas en el conductor podrían ser motivos para que surja un letal accidente de tránsito.
2.10 La moto eléctrica como sistema alternativo de movilidad vehicular
En la actualidad la contaminación ambiental es un problema masivo que le está afectando al mundo y gran parte de esta contaminación se debe a los gases contaminantes emitidos por los combustibles de la industria automotriz, tanto los autos como las motocicletas expulsan estos gases tóxicos en su salida ya que disponen de un motor de combustión interno el mismo que contamina y perjudica al entorno. Es por ello que las personas a fin de concientizar esta terrible situación optan por la utilidad de las motocicletas eléctricas cuyos propulsores no contaminantes y sonoros son para nada masivos ya que son a base de electricidad, tanto su uso como recarga son proporcionados por energía eléctrica. 
A inicios de este siglo ha comenzado a surgir la popularidad en los vehículos eléctricos, debido a los altos costos en el incremento de la gasolina, diésel y demás combustibles en el país. 
El uso de las motocicletas eléctrica es una opción loable para combatir problemas de contaminación y hoy en día países en su mayoría europeos, tan desarrollados como, por ejemplo; Alemania, Italia, Francia, etc., promueven su uso. Ecuador no se ha quedado atrás en ese aspecto pues no hace falta más que salir a las calles para darse cuenta de ello y no está mal que la motocicleta eléctrica sea un sistema alternativo de movilidad vehicular, de hecho, hay muchas ventajas, inclusive desde el plano de la movilidad sostenible, el inconveniente es la necesidad urgente de una regularización en sus reglamentos porque día tras día esta problemática crece y sigue creciendo desmesuradamente.
2.11 Origen de las motos eléctricas 
Una motocicleta eléctrica mejor conocida como “Scooter eléctrica” es un vehículo motorizado cuyo motor es eléctrico, este medio vehicular a diferencia de los tradicionales que son a combustible no produce contaminación atmosférica ni sonora en el ambiente (ruido masivo que provocan las motocicletas a combustible el mismo que no deja percibir con claridad otros sonidos en el ambiente). (canariasenmoto, 2011) , “La línea de tiempo de este tipo de motocicletas a base de motor eléctrico no es muy amplia pues se inició en la década de los años 80”. Recopilando una línea de tiempo desde los primeros prototipos se visibiliza de la siguiente manera: 
➢ En el año 1860 comenzaron los diseños y las primeras innovaciones de la motocicleta eléctrica, misma que fue patentada. 
➢ 1897, Humber un fabricante británico de bicicletas fue uno de los primeros en exponer la “Stanley Cycle Show” denominado, así como su primer proyecto vehicular eléctrico, cuya estructura le pertenecía a una bicicleta, pero su base era un motor resistente dimanado de electricidad, publicada mediante una exhibición de triciclos y bicicletas motorizadas. 
➢ 1911, la primera motocicleta eléctrica estuvo disponible gracias a sus fabricantes Ransomes, Sims & Jefferies y fue publicada en un artículo de la revista “Popular Mechanics”. 
➢ 1922, Robert Eugenio Gentile, patentó en Argentina y obtuvo un reconocimiento de ONUDI, al ser la primera motocicleta eléctrica óptima para transportarse en ella a largas distancias, la cual fue presentada en una feria de inventos en Buenos Aires, Argentina como el novedoso vehículo impulsado por electricidad, con un motor de 64km/h cuya autonomía rebasaría los 50 km/h, la misma que dio paso al desarrollo de las demás motocicletas eléctricas. 
➢ 1938, se creó “Socovel”, primera marca creada por los hermanos Limelette cuyo propósito era crear y distribuir motos eléctricas. 
➢ 2007, en la localidad de Phoenix, aparece la primera motocicleta cuya batería es con carga de Iones de litio obteniendo un récord de 270km/h en una distancia de 400 metros, siendo hasta la época la motocicleta eléctrica con más velocidad. 
➢ La compañía “Axle Corporation” comercializa la primera “mini scooter” avaluada en 2100 dólares americanos, un precio bastante elevado, pero hay que resaltar 
que los primeros ejemplares eran de un valor no tan accesibles comparado a los actuales. 
➢ 2018, apareció la primera Harley-Davidson eléctrica de la historia con un valor elevado de 33 700 euros que realizando la conversión en dólares americanos serían 40 105, 66 dólares. 
➢ Siglo XXI, tuvo asentamiento la moto eléctrica en varios países del mundo, comenzando por el continente europeo en países como Alemania, Italia, Francia, España; Continente Asiático siendo los mayores proveedores de estos vehículos cuyas marcas conocidas como ESWING ya se han posicionado en el mercado y finalmente el continente americano pues estos tres continentes son los que más han recurrido a ello. 
Es notable observar que las motocicletas eléctricas no son un invento reciente, sin embargo, en las últimas décadas han sido más utilizadas debido a sus costos aminorados en comparación con los antiguos, porque, aunque si bien es cierto estas motocicletas comenzaron a surgir desde el año 1840 pero no se comercializaron hasta el año 1911. 
Por tanto, existen aproximadamente 181 años diferencia para que los altos costos, modelos retrogradas, autonomías bajas y toda serie de desperfectos que hacía menos llamativa a la moto eléctrica la volviera una sensación en la actualidad ya que si evaluamos la situación actual en referencia al mercado de estos tipos de vehículos tenemos que los precios son mucho más accesibles que décadas atrás, a ello se suma la desmesurada contaminación ambiental a la cual nos enfrentamos día tras día en los últimos años y los cambios climáticos motivo de los mismos que alarma a todo el planeta, etc., han sido mecanismos reguladores para que este tipo de movilidad eléctrica sea el blanco perfecto y solución ideal para disminuir la contaminación en el mundo.
2.12 Funcionamiento de las motos eléctricas 
El funcionamiento de una motocicleta eléctrica es sumamente sencillo, siendo lo más elemental cargar su batería antes de ponerlas en marcha ya que caso contrario el conducto se podría quedar sin batería y tendría que rodarla hasta encontrar un punto de carga. El tema de la batería es mucho más conveniente que las motocicletas de combustible pues una sola carga de batería cuesta el 10% de lo que costaría llenar un depósito de gasolina, además, es una alternativa bastante adecuada para atenuar contaminación atmosférica. En otros aspectos las motocicletas eléctricas tienen su propia autonomía llegando a recorrer los kilómetros que así lo determine su propia batería, existen desde 40 a 65 kilómetros de distancia en la autonomía, todo depende el motor con el que este adecuado el modelo y tipo de motocicleta eléctrica. Es notable que existe una serie de ventajas tanto económicas como funcionales para optar por estos medios de transporte, pues no se necesita tanto chequeo ni mantenimiento como sucede con otros vehículos. 
Es importante conocer que los motores eléctricos al igual que los motores que son a base de combustión interna, transforman la energía que está en reposo en energía en movimiento lo que hace que funcione de manera rotativa y así puedan rodas las llantas de la motocicleta eléctrica. Los campos magnéticos y los principales componentes que se utilizan en su base estructural externa son los mismos que se implantan en las motocicletas a combustible, sin embargo, ante la ley estas no pueden ser consideradas como tal, es decir tiene motor, rueda, autonomía de 30, 40 o hasta 60 kilómetros por hora sin embargo no se necesita portar licencia ni matricula vehicular para manejarlo ¿Por qué? 
Según el Manual del conductor las clases de licencias reguladas excluyen a los scooteres eléctricos porque miden los cilindrajes y al ser las scooters eléctricas a base de motor eléctrica, esta normativa la aleja de estas consideraciones. 
De acuerdo al Portal Web de noticias, (Azuay al día, 2020), Abad Guillermo, secretario de Movilidad ha manifestado que “Los scooter eléctrico de toda clase no son un juguete, son un vehículo motorizado y el reglamento debería trabajar en regulaciones como buscar una ficha técnica sobre estos vehículos para ver cómo están considerados”, teniendo en cuenta que es una situación muy inquietante por la amplia circulación misma que está siendo un total caos de alto grado de peligrosidad. 
Respecto a la circulación de las bicicletas mismas que permite que los scooteres se acoplen a ello, dentro de la normativa vigente, se establece en el Artículo 204 del reglamento a Ley de Transporte Terrestre Tránsito y Seguridad vial. “Tienen derecho a transitar por todas las vías públicas del país, disponer vías de circulación privilegiadas con las adecuaciones correspondientes”. Además, el Artículo 302 ibidem expresa como obligaciones del Estado: “Mantener los vehículos con sus respectivos equipos de seguridad: frenos y dispositivos reflectantes”. (REGLAMENTO A LEY DE TRANSPORTE TERRESTRE TRANSITO Y SEGURIDAD VIAL, 2012).
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3.1. [bookmark: _Toc66973914][bookmark: _Toc96538683][bookmark: _Toc96547885][bookmark: _Toc98747176][bookmark: _Toc98747668][bookmark: _Toc161673385][bookmark: _Toc162266428][bookmark: _Toc162268814][bookmark: _Toc162270034] Metodología
Se obtienen datos por medio de consultas de textos de información de motocicletas, manuales digitales, libros especializados o técnicos, dando como resultado la consulta bibliográfica y posterior a ello se realizará el procesamiento de la información.
También se aplica la técnica de la observación y experimental, la cual es una técnica de recolección de datos, registros de variables y la manipulación de estos. En esta sección, por último, se realiza pruebas predestinadas en el Cantón Vinces para comparar resultados de forma sistematizada de ambas motocicletas considerando sus características de fabricación respectivamente

3.1.1. [bookmark: _Toc66973915][bookmark: _Toc96538684][bookmark: _Toc96547886][bookmark: _Toc98747177][bookmark: _Toc98747669][bookmark: _Toc161673386][bookmark: _Toc162266429][bookmark: _Toc162268815][bookmark: _Toc162270035]Metodología de la investigación
La investigación se enfocó en ser cualitativa, cuantitativa y estadística.
3.1.2. [bookmark: _Toc66973916][bookmark: _Toc96538685][bookmark: _Toc96547887][bookmark: _Toc98747178][bookmark: _Toc98747670][bookmark: _Toc161673387][bookmark: _Toc162266430][bookmark: _Toc162268816][bookmark: _Toc162270036]Métodos de investigación 
3.1.3. [bookmark: _Toc66973917][bookmark: _Toc96538688][bookmark: _Toc96547888][bookmark: _Toc98747179][bookmark: _Toc98747671][bookmark: _Toc161673388][bookmark: _Toc162266431][bookmark: _Toc162268817][bookmark: _Toc162270037]Técnicas e instrumentos de investigación
En esta sección, por último, se realiza una encuesta dirigida a una muestra de la población del Cantón Vinces, que actualmente usa motocicleta como vehículo de movilidad habitual, se realizarán 80 encuestas, las mismas que estarán conformadas por 10 preguntas



3.1.4.   Encuesta
La investigación descriptiva tiene como objetivo la búsqueda de medir conceptos o variables, evaluar diversos aspectos de un universo, con la finalidad de identificar características o establecer propiedades importantes que permitan informar sobre actividades, procesos y personas, estudios que actúan en función de las realidades de los hechos, aportando una descripción mesurada y concreto. 
El estudio de investigación descriptiva nos permite: 
· Determinar y comprobar la relación entre variables. 
· Demostrar conductas concretas de acuerdo a características precisas de una actividad, proceso o persona. 
· Determinar las peculiaridades de un hecho o fenómeno. 
· Identificar cual es el conjunto de métodos que se sigue para aplicar un conocimiento científico especifico. 
3.1.5. [bookmark: _Toc161673390][bookmark: _Toc162266433][bookmark: _Toc162267385][bookmark: _Toc162268819][bookmark: _Toc162270039]Entrevista
Se realizará una entrevista que consta de preguntas abiertas al microempresario de ventas de motos eléctricas Emilio Forjan dueño de Velca S.A, ya que mediante la misma se desea saber la opinión vertida de cada involucrado con el análisis planteado, dicha entrevista consta de 7 preguntas para comprender el problema y visualizar una solución al problema.
No sabemos si el éxito de Velca se debe gracias a su gran comunicación, sus atractivas motos eléctricas o debido al gran equipo que tiene detrás. Lo que si conocemos es que según la  OMS cada año mueren más de 8 millones de personas de forma prematura a causa de la contaminación. Hoy en día, la transición a la movilidad limpia es imparable y Velca está la primera en el semáforo para esta transformación.
1.- ¿Cómo explicarías lo que hace Velca a un inexperto en el área?
Velca es una marca de motocicletas y ciclomotores 100% eléctricos con un sistema inteligente para mejorar la sostenibilidad del planeta y la movilidad en nuestras ciudades.
2.- ¿Cómo nace Velca y cómo fue el proceso de selección del equipo?
Tras mi última experiencia en la startup sueca la mayor startup europea de micro movilidad, me di cuenta de que tenía varios de los recursos necesarios para emprender. Por un lado, dinero ahorrado, las experiencias necesarias para responder a escenarios que puedan ocurrir y un equipo de profesionales que conocía la dinámica de la producción y mantenimiento de vehículos eléctricos. Así es que emprendí junto a todo mi equipo para que fuesen mis socios desde el comienzo. No hubo por tanto proceso de selección, nacimos con la ventaja de ser un equipo ya creado.
3.- ¿Cuál es la mayor virtud que debe explotar Velca?
Nuestra manera de comunicarnos con la audiencia. Hemos creado una marca que está claramente diferenciada en el sector. No es una cuestión tan sólo de ser la marca de vehículos eléctricos con más seguidores en redes sino de cómo aportamos valor a nuestra audiencia cada día.
4.- ¿Cómo ves a Velca de aquí a 5 años?
Sin duda como la primera marca de motos eléctricas de Europa. Creo que, si mantenemos esta tendencia, el equipo y nuestra identidad no habrá nada que nos pare.
5.- ¿Has tenido algún fracaso o error grave como emprendedor? ¿Qué aprendiste de él?
He tenido varios. Yo creo que cometo errores todos los días, pero creo que es la única manera de ser un ser humano, equivocándose. La mayoría no puedo contarlos por acuerdos de confidencialidad, pero he sido co-responsable de algún error muy grave.
Cada día ocurren situaciones para las que no tienes una respuesta certera al 100% pero hay que tener claro hacia dónde se quiere ir y el destino es siempre la respuesta 
6.- ¿Cómo llegar? 
Es complicado porque cada día te encuentras con situaciones que te apartan del camino. Emprender no es una ruta en coche por autopista de sentido único es más bien una ruta en barco dónde hay que navegar contra viento y marea y la ruta no es exacta. Lo importante es no perder el rumbo, tener claro hacia dónde queremos ir.
7.- ¿Qué cambiarías si volvieras a fundar Velca?
Lo cambiaría absolutamente todo, sería muy aburrido hacer lo mismo otra vez.
3.1.6. [bookmark: _Toc161673391][bookmark: _Toc162266434][bookmark: _Toc162267386][bookmark: _Toc162268820][bookmark: _Toc162270040]Población y muestra
En el censo de 2022 determinó que el Cantón Vinces tiene 80.909 habitantes. El 61 % de su población reside en el área rural, se caracteriza por ser una población de jóvenes, ya que alrededor del 44% de la población son menores de 20 años
El tamaño de la muestra para la presente investigación es un estimado de n= 80 personas a los cuales se les aplicara la encuesta con el fin de obtener la demanda potencial, necesidades y expectativas de los conductores de las motos eléctricas en el Cantón Vinces.
El cálculo del tamaño de la muestra se realiza utilizando la fórmula:

Valores utilizados:
Z = 1.96 (Nivel de confianza del 95%)
P = 0.5 (Proporción estimada de éxito)
Q = 0.5 (Complemento de P, es decir, Q = 1 - P)
N = 80,909 (Tamaño de la población)
e = 0.05 (Margen de error)
Paso 1: Cálculo de componentes iniciales
Z² = 1.96² = 3.8416
P × Q = 0.5 × 0.5 = 0.25
e² = 0.05² = 0.0025
Paso 2: Cálculo del numerador
Numerador = Z² × P × Q × N = 3.8416 × 0.25 × 80,909 = 77705.00360
Paso 3: Cálculo del denominador
Denominador = e² × (N - 1) + Z² × P × Q = (0.0025 × (80,909 - 1)) + 3.8416 × 0.25
Denominador = 202.27000 + 0.96040 = 203.23040
Paso 4: Cálculo del tamaño de muestra
n = Numerador / Denominador = 77705.00360 / 203.23040 = 80,617
Resultado:
El tamaño de muestra calculado es aproximadamente n = 80




[bookmark: _Toc161673392][bookmark: _Toc162266436][bookmark: _Toc162267387][bookmark: _Toc162268822][bookmark: _Toc162270042][bookmark: _Toc66973921][bookmark: _Toc96538693][bookmark: _Toc96547893][bookmark: _Toc98747184][bookmark: _Toc98747676]3.2. Análisis e interpretación de los resultados 

Una vez definido claramente el segmento de conductores del Cantón Vinces el primer paso es la elaboración de una encuesta; consiste en la formulación de varias preguntas estratégicamente planteadas, cuya finalidad es determinar la probabilidad de aceptación y de rechazo que hay por parte de la población objetivo que utiliza motos eléctricas.
Se formuló un cuestionario de diez preguntas que fueron aplicadas a 80 personas que se ajustaban al segmento de mercado previamente determinado. Se lo realizó aplicando las encuestas a conductores aleatoriamente, para evitar posibles sesgos o errores en la información obtenida. 

Pregunta # 1
[bookmark: _Toc162266437][bookmark: _Toc162267454][bookmark: _Toc162268823][bookmark: _Toc162270043]¿Cuál sería el máximo esfuerzo que haría usted por adquirir una moto eléctrica en vez de una a gasolina?
[bookmark: _Toc98750880]Tabla No. 1: Resultados la preferencia por adquirir una moto eléctrica
	Alternativa
	Respuesta
	%

	1% a 9%
	12
	15

	10% a 30%
	25
	31

	Más del 30%
	39
	49

	Ningún esfuerzo económico
	4
	5

	TOTAL
	80
	100



Fuente: Encuestas realizadas a conductores del Cantón Vinces

[bookmark: _Toc98749708]Figura No. 1: Resultados la preferencia por adquirir una moto eléctrica
Análisis:  Como se observa en la figura anterior la mayoría de los encuestados el 49% consideran que en más del 30% pueden adquirir una moto eléctrica, el 31% aspira en un 10% la adquisición de la moto y el 15% refleja que hasta el 9% es su preferencia, demostrando de esta manera y justificando el uso e incremento de motos eléctricas en el Cantón Vinces.


Pregunta # 2
¿En cuanto al factor económico como considera la adquisición de una moto eléctrica?
Tabla No. 2: Factor económico
	Alternativa
	Respuesta
	%

	Normal
	6
	7

	Barato
	26
	29

	Caro
	8
	10

	Muy accesible
	40
	50

	 TOTAL
	80
	96



Fuente: Encuestas realizadas a conductores del Cantón Vinces

Figura No. 2: Factor económico
Análisis: La figura anterior demuestra que en cuanto a lo económico el 50% considera que es accesible pagar el precio por una moto eléctrica, también el 10% considera que es caro, el 33% manifiesta que es barato, mientras que el 7% define su postura que es normal, lo que indican estos resultados obtenidos es que las personas consideran que es muy accesible poder adquirir una moto eléctrica en Vinces. 



Pregunta # 3
¿Cuál sería el tiempo máximo que destina para cargar la batería de su moto eléctrica 
Tabla No. 3: Tiempo para cargar la batería de la moto eléctrica
	Alternativa
	Respuesta
	%

	2 horas
	65
	81

	Más de 2 horas
	15
	19

	TOTAL
	80
	100



Fuente: Encuestas realizadas a conductores del Cantón Vinces

Figura No. 3: Tiempo para cargar la moto eléctrica
Análisis:  Como se observa en la figura anterior la mayoría de los conductores de motos manifiestan que solo se necesitan 2 horas para poder cargar la batería y que el rendimiento de la moto eléctrica sea de promedio de 6 a 8 horas, el 19% indica que se necesita más de 2 horas de carga para poder transitar de manera correcta en la moto eléctrica en el Cantón Vinces.



Pregunta # 4
¿Es fácil poder adquirir los repuestos para una moto eléctrica?
Tabla No. 4: Resultados de adquisición de Repuestos 
	Alternativa
	Respuesta
	%

	Si
	72
	90

	No
	8
	10

	TOTAL
	80
	100



Fuente: Encuestas realizadas a conductores del Cantón Vinces

Figura No. 4: Resultados de adquisición de Repuestos
Análisis:  Como se observa en la figura anterior y lo que consideran los conductores de motos eléctricas es que para el 10% es difícil poder adquirir los repuestos para la moto eléctrica, el 90% manifiesta que es fácil conseguir los repuestos para motos evidenciando de esta manera el uso e incremento de motos eléctricas en el Cantón Vinces.



Pregunta # 5
¿Cuánto es el tiempo ideal para el mantenimiento de la moto eléctrica?
Tabla No. 5: Mantenimiento de una moto eléctrica
	Alternativa
	Respuesta
	%

	Mensual
	12
	15

	Trimestral
	57
	71

	Semestral
	6
	8

	Anual
	5
	6

	TOTAL
	80
	100



Fuente: Encuestas realizadas a conductores del Cantón Vinces

Figura No. 5: Mantenimiento de una moto eléctrica
Análisis:  Como se observa en la figura anterior opinan que el 15% debe ser mensual el mantenimiento, el 71% que es el con mayor frecuencia opinan que debe ser trimestral, el 8% consideran que tiene que ser semestral y el 6% anual, lo que consideran la mayoría de encuestados es que debe ser trimestral con eso se reducen los gastos de mantenimiento de la moto eléctrica para los conductores en el Cantón Vinces.



Pregunta # 6
¿Cuál es el nivel de dificultad al manejar una moto eléctrica en vez de una a gasolina?
Tabla No. 6: Manejo de una moto eléctrica
	Alternativa
	Respuesta
	%

	Normal
	14
	17

	Fácil
	55
	69

	Medio difícil
	4
	5

	Difícil
	7
	9

	TOTAL
	80
	100



Fuente: Encuestas realizadas a conductores del Cantón Vinces

Figura No. 6: Manejo de una moto eléctrica
Análisis:  Como se observa en la ilustración anterior el 9% dice que es difícil manejar una moto eléctrica en vez de una a gasolina, el 17% manifiesta que es normal el manejo de moto eléctricas, el 5% considera que es medio difícil, el 69% indica que es fácil es por eso el incremento de motos eléctricas y especialmente de mujeres que son las que más utilizan las motos eléctricas.  



Pregunta # 7
¿Considera usted que el incremento del uso de una moto eléctrica es?
Tabla No. 7: Incremento del uso moto eléctrica
	Alternativa
	Respuesta
	%

	Bueno
	8
	10

	Malo
	2
	2

	Muy bueno
	26
	33

	Excelente
	44
	55

	TOTAL
	80
	100




Fuente: Encuestas realizadas a conductores del Cantón Vinces

Figura No. 7: Incremento del uso de moto eléctrica
Análisis:  Como se observa en la figura anterior el 2% indica que es malo el incremento del uso de motos eléctricas, el 10% manifiesta que es bueno este incremento d este tipo de vehículos, el 33% responde que es muy bueno, el 55% considera y que es la mayoría de frecuencia Excelente, esta es la opinión de los conductores del Cantón Vinces.



Pregunta # 8
¿El uso de la moto eléctrica contribuirá a la economía y desarrollo de los Vinceños?
Tabla No. 8: Desarrollo del cantón Vinces
	Alternativa
	Respuesta
	%

	Si
	59
	74

	No
	10
	12

	No sabe
	11
	14

	TOTAL
	80
	100



Fuente: Encuestas realizadas a conductores del Cantón Vinces

Figura No. 8: Desarrollo del Cantón Vinces
Análisis:  Como se observa en la figura anterior y una de las preguntas de más importancia para el Cantón Vinces es en cuanto a cómo consideran que contribuirá a la economía y desarrollo, el 12% indica que no ayudará a la economía local, el 14% es incierto es decir que no sabe si ayudara o no a la economía, el 59% manifiesta de manera radical que si va a contribuir a la economía local evidenciando de manera positiva el uso de motos eléctricas.  

Pregunta # 9
¿Con la regularización del uso de motos eléctrica se puede mejorar el congestionamiento vehicular?
Tabla No. 9: Regularización para el uso de moto eléctrica
	Alternativa
	Respuesta
	%

	Si
	70
	87

	No
	10
	13

	TOTAL
	80
	100



Fuente: Encuestas realizadas a conductores del Cantón Vinces

Figura No. 9: Regularización para el uso de moto eléctrica
Análisis:  Como se observa en la figura anterior la mayoría de encuestados opina que con la regularización puede mejorar el congestionamiento vehicular, ellos son el 87% lo que demuestra que la mayoría de conductores están dispuestos a la regularización, el 13% manifiesta que no están de acuerdo con la regularización de las motos eléctricas en el Cantón Vinces. 



Pregunta # 10
¿Cuál sería el impacto para el Cantón Vinces?
Tabla No. 10: EL impacto social y de tránsito es positivo para el Cantón Vinces
	Alternativa
	Respuesta
	%

	Si
	78
	97

	No
	2
	3

	TOTAL
	80
	100



Fuente: Encuestas realizadas a conductores del Cantón Vinces

Figura No. 10: Impacto social y de tránsito para el Cantón Vinces
Análisis:  Como se observa en la figura anterior la pregunta de factibilidad y motivo de este análisis es sobre el impacto que va generar el uso e incremento de motos y su accionar en el impacto social y de tránsito y tan solo el 3% indica que no va impactar de manera positiva mientras el 97% manifiesta de manera radical que si va a impactar de manera positiva el flujo vehicular y también el desarrollo social dinamizando el tránsito vehicular del Cantón Vinces. 

CAPÍTULO IV.
[bookmark: _Toc96547895][bookmark: _Toc98747678]PROPUESTA
4.1 Desarrollo de la Propuesta
Elaboración del documento de análisis crítico jurídico sobre la falta de regulación vehicular para el uso de motocicletas eléctricas que evidencia la necesidad de una ley de control que evite la vulneración del derecho a la seguridad vial en el Cantón Vinces.
4.2 Justificación de la Propuesta
La seguridad vial en nuestro país es un tema realmente importante, más aun en el Cantón Vinces comenzando por la gran ola de accidentes de tránsitos que arrasa al país, día tras día. Actualmente en el Ecuador la primera causa de muerte y la más recurrente son los accidentes de tránsito. El Gobierno Nacional, la Agencia Nacional de Tránsito, el Ministerio de Transporte y Obras Públicas a fin de generar conciencia en los ciudadanos y en busca de alternativas que reduzca la tasa de mortalidad por accidentes de tránsito han trabajado en un pacto de seguridad vial el mismo que se fundamenta en pilares básicos; Vías de Tránsito, Mayor seguridad en los usuarios y programas de prevención y seguridad. (Andes, 2018). 
Determinando que las causas principales de accidentes de tránsito derivan de: conducir sin prestar atención al manejo; No respetar las señaléticas de tránsito; No guardar distancia lateral mínima entre vehículos; Conducir bajo efectos de sustancias estupefacientes o en estado etílico; Cambiar bruscamente de carril. No obstante, el libre acceso y la facilidad enorme que se les da al uso y disposición de las motocicletas eléctricas hacen que su adquisición sea más sencilla y por ende usuarios del Cantón Vinces opten por movilizarse mediante estos medios eléctricos, pero la poca educación de los conductores y la carencia de normas que regulen su control básico permite que estos vehículos óptimos para el medio ambiente puedan ser un peligro en las calles. 
Dentro de la normativa vigente, se establece en el Artículo 204 del reglamento a Ley de Transporte Terrestre Tránsito y Seguridad vial. “Tienen derecho a transitar por todas las vías públicas del país, disponer vías de circulación privilegiadas con las adecuaciones correspondientes”. Además, el Artículo 302 expresa como obligaciones “Mantener con equipos de seguridad: frenos y dispositivos reflectantes”. (REGLAMENTO A LEY DE TRANSPORTE TERRESTRE TRANSITO Y SEGURIDAD VIAL, 2012) 
Es notable que la ley sea escaza para esta actual situación en que se enfrenta el país pues la ley citada con anterioridad no prevé requisitos como: Portar licencia de conducir, determinar estaciones de parqueo, contratación de seguros contra un tercero, utilizar de manera obligatoria casco, ni matrícula del vehículo. Además, al no necesitar licencia de conducir, tampoco están obligados a cumplir los requisitos que la ley prevé para las motocicletas a combustible, tal como rendir exámenes físicos, psicológicos y de conocimiento. Siendo estos requisitos esenciales para un buen uso y adecuado manejo del dispositivo vehicular que en el presente caso es la “Motocicleta eléctrica”. 
Los legisladores no han analizado con determinación la posibilidad de ampliar la ley de transporte terrestre de tránsito con el fin de controlar estas motos eléctricas que podrían ser los causantes de grandes estragos a futuro pues al no ser un requisito obligatorio obtener licencia de conducir estas motos eléctricas no se está avalando uno de los mayores propósitos de la licencia de conducir y es certificarte ante la autoridad como un conductor apto para estar a cargo del vehículo. Además, la ley tampoco obliga a conocer el reglamento vial lo cual es fundamental para promover, garantizar y velar por la seguridad vial de los ciudadanos.
4.3 Descripción de la Propuesta
Elaborar un documento de análisis crítico jurídico sobre la falta de regulación vehicular en motos eléctricos a fin de evidenciar que su inexistencia de norma afecta el derecho a la seguridad vial. 
La presente investigación se realizó en el Cantón Vinces con una serie de recopilaciones informativas de textos, periódicos, revistas, con la finalidad de llegar más a fondo en el presente tema, considerando los criterios y perspectivas. 
La propuesta impartida por parte de los autores consta de dos hipótesis a plantearse. 
Hipótesis1.-Se ha planteado mediante el objetivo general expuesto que ha sido “Elaborar un documento de análisis crítico jurídico sobre la falta de regulación vehicular para el uso de motocicletas eléctricas a fin de evidenciar la necesidad de una ley de control que evite la vulneración del derecho a la seguridad vial”, a efecto de que la Ley Orgánica de Transporte Terrestre, Tránsito y Seguridad Vial en su artículo 101 considere a las motos eléctricas dentro de la clasificación de “Vehículos motorizados” y se sometan al precepto descrito; “Las comercializadoras de los vehículos motorizados deben entregar a los propietarios el vehículo debidamente matriculado”, puesto que las motocicletas eléctricas también deberían someterse a los documentos habilitantes de los demás vehículos porque tienen las características y la misma funcionalidad de uno. 
Hipótesis 2.- La licencia de conducir motocicleta eléctrica debería subsumirse a la categoría interna de las motocicletas a combustible en el Manual del Conductor, CAPITULO VII, con la única diferencia de su precepto pues el tipo de licencia se otorga de acuerdo al cilindraje, por tanto, Agencia Nacional de Tránsito debería ser la Institución capacitada para aprobar las licencias a las motos eléctricas sometiéndolas a rendir las evaluaciones respectivas.
4.4 Desarrollo del cuerpo central
La seguridad vial en nuestro país es un tema sumamente relevante, principalmente porque los accidentes de tránsito son la causa de muerte más recurrente en el Ecuador. El Gobierno Nacional, la Agencia Nacional de Tránsito, el Ministerio de Transporte y Públicas a fin de generar conciencia en los ciudadanos y en busca de alternativas que reduzca la tasa de mortalidad por accidentes de tránsito han trabajado en un pacto de seguridad vial el mismo que se fundamenta en pilares básicos; Vías de Tránsito, Mayor seguridad en los usuarios y programas de prevención y seguridad. (Andes, 2018). Determinando que las causas principales de accidentes de tránsito derivan de: conducir sin prestar atención al manejo; No respetar las señaléticas de tránsito; No guardar distancia lateral mínima entre vehículos; Conducir bajo efectos de sustancias estupefacientes o en estado etílico; Cambiar bruscamente de carril. 
El libre acceso a motos eléctricas y la poca regulación de éstos hacen que su disposición sea más sencilla y por ende usuarios opten por movilizarse mediante estos medios eléctricos, pero la poca educación de los conductores y la carencia de normas que regulen su control básico permite que estos vehículos amigables con la naturaleza sean un enemigo de los peatones, conductores e inclusive los mismos usuarios. 
Dentro de la normativa vigente, se establece en el Artículo 204 del reglamento a Ley de Transporte Terrestre Tránsito y Seguridad vial. “Tienen derecho a transitar por todas las vías públicas del país, disponer vías de circulación privilegiadas con las adecuaciones correspondientes”. Además, el Artículo 302 expresa como obligaciones “Mantener con equipos de seguridad: frenos y dispositivos reflectantes”. (REGLAMENTO A LEY DE TRANSPORTE TERRESTRE TRANSITO Y SEGURIDAD VIAL, 2012) 
Es notable que la ley sea escaza para esta actual situación en que se enfrenta el país pues la ley citada con anterioridad no prevé requisitos como: Portar licencia de conducir, determinar estaciones de parqueo, contratación de seguros contra un tercero, utilizar de manera obligatoria casco, ni matrícula del vehículo. Siendo estos requisitos esenciales para un buen uso y adecuado manejo del dispositivo vehicular. 
Los legisladores no han analizado con determinación la posibilidad de ampliar la ley de transporte terrestre de tránsito con el fin de controlar estos pequeños vehículos que podrían ser los causantes de grandes estragos a futuro pues al no ser un requisito obligatorio obtener licencia de conducir estos ciclomotores no se está avalando uno de los mayores propósitos de la licencia de conducir y es certificarte ante la autoridad como un conductor apto para estar a cargo del vehículo. Además, la ley tampoco obliga a conocer el reglamento vial lo cual es fundamental para promover, garantizar y velar por la seguridad vial de los ciudadanos del Cantón Vinces.


3.1. 

[bookmark: _bookmark88][bookmark: _Toc161673395][bookmark: _Toc162266447][bookmark: _Toc162267388][bookmark: _Toc162268843][bookmark: _Toc162270063]CONCLUSIONES 
1. El grado de contribución del uso de motocicletas eléctricas es de un 60% al descongestionamiento del uso de motocicletas eléctricas, es saludable para la Seguridad Vial pues contribuye a mejorar el alto índice de accidentes de tránsito en el Cantón Vinces.
2. La mayoría de los habitantes consideran que es favorable el uso de motocicletas eléctricas ya que generara mayor movilidad humana y descongestionamiento vehicular. 
3. La gran parte de los encuestados se ven motivados a utilizar motocicletas eléctricas debido a su bajo costo de la adquisición, el bajo costo de mantenimiento y de esa manera contribuir al congestionamiento vehicular.
	
	












RECOMENDACIONES
1. La Agencia Nacional de Tránsito también debería ser el ente encargado del control de este tipo de motos eléctricos, así como también deberían rendir los exámenes exigidos para los vehículos a motor. 
2. Las leyes deberían ser actualizadas en relación a los avances tecnológicos y no quedar en el antaño. 
3. Los legisladores deberían considerar esta problemática como un tema de vital importancia, pues, aunque no sea una cuestión alarmante, los accidentes de tránsito son la mayor causa de muerte en nuestro país. 
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ANEXOS
Anexo 1: Encuesta
Pregunta # 1
¿Cuál sería el máximo esfuerzo que haría usted por adquirir una moto eléctrica en vez de una a gasolina?
Tabla No. 1: Resultados la preferencia por adquirir una moto eléctrica
	Alternativa
	Respuesta
	%

	1% a 9%
	
	

	10% a 30%
	
	

	Más del 30%
	
	

	Ningún esfuerzo económico
	
	

	TOTAL
	
	



Fuente: Encuestas realizadas a conductores del Cantón Vinces

Pregunta # 2
¿En cuanto al factor económico como considera la adquisición de una moto eléctrica?
Tabla No. 2: Factor económico
	Alternativa
	Respuesta
	%

	Normal
	
	

	Barato
	
	

	Caro
	
	

	Muy accesible
	
	

	 TOTAL
	
	



Fuente: Encuestas realizadas a conductores del Cantón Vinces

Pregunta # 3
¿Cuál sería el tiempo máximo que destina para cargar la batería de su moto eléctrica 
Tabla No. 3: Tiempo para cargar la batería de la moto eléctrica
	Alternativa
	Respuesta
	%

	2 horas
	
	

	Más de 2 horas
	
	

	TOTAL
	
	



Fuente: Encuestas realizadas a conductores del Cantón Vinces

Pregunta # 4
¿Es fácil poder adquirir los repuestos para una moto eléctrica?
Tabla No. 4: Resultados de adquisición de Repuestos 
	Alternativa
	Respuesta
	%

	Si
	
	

	No
	
	

	TOTAL
	
	



Fuente: Encuestas realizadas a conductores del Cantón Vinces

Pregunta # 5
¿Cuánto es el tiempo ideal para el mantenimiento de la moto eléctrica?
Tabla No. 5: Mantenimiento de una moto eléctrica
	Alternativa
	Respuesta
	%

	Mensual
	
	

	Trimestral
	
	

	Semestral
	
	

	Anual
	
	

	TOTAL
	
	



Fuente: Encuestas realizadas a conductores del Cantón Vinces

Pregunta # 6
¿Cuál es el nivel de dificultad al manejar una moto eléctrica en vez de una a gasolina?
Tabla No. 6: Manejo de una moto eléctrica
	Alternativa
	Respuesta
	%

	Normal
	
	

	Fácil
	
	

	Medio difícil
	
	

	Difícil
	
	

	TOTAL
	
	



Fuente: Encuestas realizadas a conductores del Cantón Vinces




Pregunta # 7
¿Considera usted que el incremento del uso de una moto eléctrica es?
Tabla No. 7: Incremento del uso moto eléctrica
	Alternativa
	Respuesta
	%

	Bueno
	
	

	Malo
	
	

	Muy bueno
	
	

	Excelente
	
	

	TOTAL
	
	




Fuente: Encuestas realizadas a conductores del Cantón Vinces

Pregunta # 8
¿El uso de la moto eléctrica contribuirá a la economía y desarrollo de los Vinceños?
Tabla No. 8: Desarrollo del cantón Vinces
	Alternativa
	Respuesta
	%

	Si
	
	

	No
	
	

	No sabe
	
	

	TOTAL
	
	



Fuente: Encuestas realizadas a conductores del Cantón Vinces

Pregunta # 9
¿Con la regularización del uso de motos eléctrica se puede mejorar el congestionamiento vehicular?
Tabla No. 9: Regularización para el uso de moto eléctrica
	Alternativa
	Respuesta
	%

	Si
	
	

	No
	
	

	TOTAL
	
	



Fuente: Encuestas realizadas a conductores del Cantón Vinces


Pregunta # 10
¿Cuál sería el impacto para el Cantón Vinces?
Tabla No. 10: EL impacto social y de tránsito es positivo para el Cantón Vinces
	Alternativa
	Respuesta
	%

	Si
	78
	97

	No
	2
	3

	TOTAL
	80
	100



Fuente: Encuestas realizadas a conductores del Cantón Vinces
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